


SUZUKI « GSF 600 » et « GSF 600 S » 
Les versions « Bandit 600 » et (( Bandit 600 S » 

Les modèles « y» et « Ki » types JS1A8 • 112100 et 111100 (de 2000 à 2001) 

Nous tenons è remercier les Services Après Vente et Relations Presse de la Société SUZUKI FRANCE SA, 
Importatrice des motos de la marque, pour l'aide efficace qu'Ils nous ont apportée dans la réalisation de cette étude. 



Présentation 
Avec HS 23 000 • 600 Bandit ' commercialisées en France 

entre 1995 et 1999. Suzukl a rtussi le hold-up presque parlait, 
simplement troublé par la FZS 800 Fuer depula 1998. Al ln de 
reprendre son leadership qui lui Khawe depoiI peu, la firme nip­
pone pr6sente au Salon cie Peris, A l'automne \999. sa l''IOUVerIle 
génération de 600 Bandit . La GSF 600 pour ta version dlle 
• naked ' ove et la GSF 600 5 pour son moodMe 6qulpe d'un caré­
nage de tête de ku'che. Une année après sa sortie, la GSf 600 
est redeVenue la molO de plus de 125 cm' la plus COITIrTW'CiaIis 
en Fraoce avec plus de 7 100 unités avec un pourcentage presque 
équivalent entre le modèle basique et le modèle c::aréné. Si par sa 
ligoo ~ale. le r1lOCI&Ie nu reste proche de l'ancienne v9f5ion. 
elle n en reste pas mo4flS une nouvelle machine béoéflciant d'\,IIl 
nouveau cadre et d'une motorisation plus puÎ$Sallle. LB modèle S 
reçoit un nouveau carénaQe de tête de fourche ,'1nIpinIn1 de celui 
onstaII6 IWI" la SV 650. La double optique aYant~. aux nouvelles 
tachniQun et "utilisation de nouveau,.; matiriaux d'optique per­
metlenl aujourd'hui l'obtention de formes complexes qu'ils étaIeo1 
difficilement envisageables d'obtenir Il y Il seulement quelques 
~_. 

54 la motonsation gagne en puissance - 78 cv soit 4 cv de plus 
que _l'ancien modèle - , œci est dû à son système d'aUumage 
qui prend maintenant en çompte l'ouverttn dM papillons de gaz 
dans sa cartographie. Gela pemMII on plus d'abaisser la consom­
matIOn de carbun:lnt. Norme 8I1bpol!ution~, Suzuki -.stalle sur 
ce nouveau lT1Od8Ie un système pem1IIiIanI d eMcrur en air lès gaz 
d'échappemenl permettant Ilns1 de diluer le gaz carbonique. 

La partie cycle , nouvelle, met en avant un nouveau cadre qui 
permet d'allonger l'empattement peu Lroe ~ tenue (le route, 
• a permIS auui de resserra' la chasse alin d'acçro/b'e la maniabI­
liIé de la machine, rnarlIabiMé accrue!JUSSi par Lroe hautlllU' de lI8IIe 
abaissée, La fourche avant reste similaire .. "1\I"ICIenne avec touIe­
lois le montage d'étriers de frein plus puis$ants fabriqués corTYTM!I 
sur la roue arrière par Toklco. Les jantes trois branches en amage 

t> 
La GSF 600 "Bandit" 

dans sa version dénudée. 

"""~~ amsi que la MIe et son ~ 
pwmettent de difféfuncier 
~ les deux mac/Wle$. 

identiques par leurs dirnension$ sont éqUipées de pneumatiques 
dits taille basse, 

Sur l'arrière, l'amQr1Î$SeL1r dispose, en plus de sa possibilité de 
réglage du tarage de son ressor1, d'un système de réglage de la 
!oree d'amortlssement .. la délen1e ~ il ln! molette nstallée 
au canin! de la fI)(8tion inférieure de 1 amortisseur, 

<! 

Côté équipement, on note aussi un certÛ'1 nombre de nouveau­
tés comme, le réservoir de carburant plln grand, le tableau de 
bord avec totaliseos 81 monInI électronique .. affichage par cristaux 
liquides. Le compIlIIU' de Yltesse qui n'est plus rel. par un cAble .. 
la roue avant mais qui r8QOIt S8S informaliorlS par l'interm6diaft 
d'un e.pIlIIU' monté sur le COtNerde du pignon de sortie de bdte 
de vitesses, en bout de l'arbnI secondaire de boite de vltllSSllS, 

Av&e son carénaqe de rfte de fourche bien spêclfique, le fl'IOdéIe • S " 
ne peut titre confondu Bv&e la première g4nén1 tion de Bandit· S ", 



-

Phare f"(X1(j, tJfljoIIveur de compf1llJrs chromés et barres 
supports de phare tail/éfn daml'.wmlnlum 1IPf)OfI8I1t une 

touche d'esltHttisme de qua/lM sur une moto dite • nue ", 

Pou' P.'US!;le fac~~er, lors des ln1erventlons sor la moto, Suluki, 
rnalo'i t'échappement 4 et 1, ' installe une b6quille centrale!U' $8 rnamne. Les POiQnées de maintien du passaQ8r installées de p;wt 
et d 'autre !;le la Mlle sont ~ par "" poignée cenlr.ll8 .. 
l'arrière da la machine, Nooveau caclr. ~ les nooveaull 
modèles disposen1 de caches 1a16nlw.. Le • S • di$pose 
d'un CBrlklagG de têle de fourche mletJlI êtOOI'. plus large de 
40 fTWI'I et plus "'ut de 16 . Ce cIerr»er dIspoee .... plus (rune bulle 
percée • sa base pou' inhiber les turI:JuIençes III haute YIte5se. 

lAItOn DIGEST 

Il est possible de commander .uprh des çonçesslonna.res 
Suzulù.1a Bandit en version 25 kW. 

!1 Le tBbJeaJ de bord ri.J tnO<:I6/e GSF 600 reste ~ 
mai3 dispou toutefois d 'une montre .. cristllWl liquide, 

falsaflf euul offlce de rolBlis«Jr .1 tora/lseor /(ilométrlque partiel. 
logée dans le compteur de v/feSSe. 

Que se soit les modèles 2000 - type y • ou 2001 - type KI . les 
• Bandit • et • BandOl S • sont disponibles SOUI troIe coloris : bleu - A 
rouge ou noir. les modifications .... Ir. les deux millé$imes sont 
Irle",istanles si l'on 'lIcepte quelques llis 1\ dei nuances cliff'­
rentes sur la teinte bIwe et la rouge. 

Coloris des mod6les : 

Numira de ,*rle l ulvullnn'. mOd". : Codo Couleur Nom du colori. 

." .... M_. 1" numero de Hrie cadre 33J """ Pearl Novelty black 

0000 G5f600 JStAS112HtO -100001 _ HF B,," Pearl deep blue 

-y - GSF600 5 JStAS111 100 -100001 _ YC2 """ Candy grand blue .,,, GS' 600 JSIA8112100 -1082.40 _ Y7M ""'" P&at1 helios red 

-Kl - GSF 600 5 JSIA8112 100 -109248 _ '" ""'" Cancty antares red 

SUZUKI "600 Bandit" 

ModtI •• 
2OOO-Y- 2001 - K1 -

· · · · · · 
P. -!I 



Caractéristiq ues SUZUKI "600 Bandit" 

BLOC-MOTEU R 

CARACrtRISTlQUES PRINCIPALES 

Bloc-moteur, 4 lemps, 4 cylindres an ligna laca à la routa Inchn41 
de 18· vars l 'avant , ralroldl par air et par lOI1a circulation d 'houila. 
Commande des soupapes par doubla arbra /1 camas en têta 
lIf1tnÛ'IêS par chaîna centmIa. 

_ AIésaga x COlne: 62,8 x 48,7 rr.n, 
- Cyhrie : 599 cm>. 
- Rapport volumétrique : 1 1,3 1 1 
- PuIssance maxî : 57,4 kW (78 ch), 
o R4ogoma de t:Ussance maxi ; 10 500 tr/ fTWl. 
- Coupla maxî: 5,41 mdaN. 
- R6gma de coupla max! : 9 500 tr/min, 
o A6gma de rotation maxl ; 12000 tr/min. 
- Puissance administratrve ; 6 CV 

CUlASSE 

Culasse monobloc, an alliage Iéoer, avec: chambre da combus­
lion équipées de quatre soupapes, Guides da soupapes rempIa­_. 

FixatIOn da la culasse par 12 écrous da 0 10 mm 81 1 VIS da 
06 mm. so.-I'avanl du puits de chaÎI'l8, 

Chambra da oombus\Jon • doubla 06rna lavorisant la turbu· 
lance des gaz frais (brevet Suzukl ; TSCC) . 

SOUPAPES 

Quatre soupapes par cylindre rappelées par 2 ressorts héllcoO­
daux III pas progressif. 

Etanchéité 8U)( quaues da soupapes par joints à lèvre. 

Diamètre des têtes de soupapes : 
- Admission : 23 mm. 
- Echappement : 2Q l'Ml. 

l4rV,Ie da silIges de SOIIpIIpIIII : 
- Angle da port_ : 45". 
- Angle axtérilu- : 150

• 

Soupapes actionnées par 8 linguatl dédoublés. 

l.evéa da soupapes : 
- Admission ; 7,8 mm. 
- Êchappement : 7,3 mm. 

RégLage <Iv jeu aux soupapes par vie et 6ctou. 

Jeu 8U>I soupapes, • Iroid ( an mm) : 
- Admission ; 0,10 /1 0,15. 
- Êchappemant : 0,18 à 0.23. 

DISTRIBUTION 

Daux 8tbras /1 cames an IMe, lournanl sur cinq paliers lisses à 
ct\apeatllt usinés daflS l'alliage de la cutaSM. 

Enlralnamant des deux lII"bres III came9 par l ' inlennédlalra d'une 
chaine cenlrale silencieuse du typa • Hy-vo ". Tendeur de chaine 
de distribution avtomatique, fi crémaiJl4Ire. 

Diagrarrvna de dlsuibution ; 
- Avance ovven. adm. {avanl PMH) ; 36°, 
• Ralard lerme. adm. {après PMB) : 54·. 
- AVarlCB ouvert. khap. {avant PMB) : 59" 
- Retard Ierma. khap. (après PMH) : 21 ·. 

IlOC·CYlINQRES 

Monobloc an alliage léger ailaté. Chemises an acier non rempla­
çables mBIS réalésables : + 0,5 et + 1,0 mm. 

FIliation commune avec la culasse par las douze goujons 
da QI 10 mm, plua un écrou da QI 6 mm /1 l'avant. 

PISTONS 

Pistons moulés équipés de trois segments : 

- Segment de leu (supérieur) da section légéremant arrondie at 
chrorné (rapéril A). 

- Segment d 'étanchéité (int8mlédiSlra) da section trap6zofdala 

~~. - racIaur (lIlfériEu') an trois 6I6mants. l.Wl expendaI.r anca· 
da deux segments plats. 

CARTER·MOTEUR 

En alliage l6Qar s'ouvrant suivant un piao da Joint horiZontal. 

VllEBREOUIN fT BIEllES 

Vilebrectuin monobloc an acier Iorgé tournant $lM" 6 paliers équi­
pés da demI-coussinats remplaçables. 
- 0 dM toorilons : 32 mm 

Bielles /1 ~ équipés de demI-coussnats remplaçables. 
- 0iarr'IMra des manetons : 3'1 mm. 

Pieds da bielle traités accueillant dinlctamant les axes da pislon 
QI 18 l'Ml. 

LUBRIFICATION - REfROIOISSEMEIfT 

Hull. moleur ; 

• VIscosIté prkonlsée: SAé lrJW/40. 
- ClMsillcation ; API SF ou SG. 
- QuantJIé d'huila (en litres) : 
o Vidange simple : 3.3. 
"~+ filtre : 3,5. 
• Dknontaga mot8u'" : 4,6. 

Pompe .. huile trochoidaJa • double corps • entrai" par un 
pignon il 1'8fri6re de la cloche d 'embrayage, un des CQfpIJ servant 
au graissage du moteur, le secOf1d seNant au refroidissement. 

1) Circuit ~. lubrltlCltion.t radiateur d'hull. : 

Circu~ du type .. carter humide. Filtration de l'huile par crépine 
et cartouche mIrant. Inten;:hang$1b1e. 

• Pression d'huile III 3 000 tr/min (i 5O' C.): 3.0" 6.0 kWcm' 
- CIapeI de "'PI'ession taré à 6.0 kglcmI. 

ClrcuIaIIOll de l'huile au traveB du radiateur eommandée par un 
clapet Ilfanchêe .... parall4IIe sw le cin:uiI du radiateur : 
- Sj t 'huile est !roide. elle ne circule pas dans le radiateur et va 

directement au litre . 
• Si l'huile est chaude, le clapet S'OI,MlI et l'huile circule dans le 

radialeur avant de rejoindre La cartouche fitl1ante. 

2) C i ttu ll_, "1rG l ~lnlmlnl dl la Guluse ; 

Arrivée d 'huile aur le dessus de la culasse dana des poch&s 
autour des chambres de combustion pour tvacU8r Ieun; calories. 
Acheminement de l'huile par deu~ durits III'arrI«e de la culasse et 
retour dans le carter par deux luyauil mêtalliques sur le devant. 

AliMENTATION-CARBURATION - tCHAPPEMENT 

Rift,..,I, ,' .... "": 

Réservoir. carburant en 16111 d 'acier d 'ul14I contenance de 
20 litres dont 4,5 litres de résenle. 

Utilisation de sopen::artlorant sans plomb (taux d '~ ~ 
rieur /1 91 RON). 

Robinet de carburant à ouverture automaHque par la dépression 
d'admission, Trois po$itlons dont une positloo • PAl ' (alimentation 
directe). 

c.rburateura ; 

Rampa de QUIItte c.murateurs KEIHIN • boIs.seaUII plaIs c0m­
mandés par d6pressIon. Commanda de starter par ............ guidon 
CÔl6 gauche. Capl .. de position des ~ de glU' mon'é cOté 
droil de la ,.,.-.pe 

R6gIage de la carbumtion ; 

~ TrPS ; IŒIHIN CVR32SS 
- 0iam6lre de passage {rr.n): 32. 
- Num4Iro de rjglage : 31 FQ. 
- Glcleufs d '~e ; 
o Principaux ; 92. 
o Da ralanll : 35 
- AIguillee : NIOL 
- Haut8U' de tIoneur {mm) ; 17 '"' 1. 
- Vos de richesse desserrer de : 1 !our 314. 
- Régime de ,.'-"1l (tr/min) ; 1 200 '"' 100. 

- .Jau lia poIgnM des glU' ; 2 ,0 /1 4,0 rr.n 
- .Jau au clbIa du laYiar de starter : 0,5 /1 1,0 rr.n. 



SUZUK/ "600 Bandit" 
------------------------------------------------~~~~~----, 

Ante ~'.Ir : Cinq fusibles pou' la protection de chacm des circuits suivants: Étagement de la boite ôe vitesses : 

BoItIer de filtre d'air dissimulé il l 'arrière du réservoir de carbu- - 15 A. $Ur cln::uit code . ..",. dt ......... pigncInI - -:-ranI. cartouche liltrante Il sec en fibre poIyesther. Ne"oyage du - 15 A. sur cireuiI phare. - -. - .. filtre .. 1· ... COfT'oIlrim'. - 15 A. sur cIrcuiI de clignotants. 
- 10 A. sur cIrcuiI d'écIaQge. , 

" 37 3,083 35,5 - 10 A. atM' CIfa.t d'allumage. 
tclltP,· ...... : , 

" 33 2,062 53 
SysI"'" d 'enrichissement en air frais des gaz d 'échappemenI , tClAIRAGE ET AMPOULES 3 " 28 1.647 66,5 

bIPI'M PAIR. servant. dimn- les 4rniIIIons d'hydrocarbure et • ,. 28 ''''00 78.2 de mono)tyOa de carbooe Imbrûlés. S~t6me composé d 'une priM Phare avant : un optique rond SU" modèle GSF 600 III doubla 
d'air _le boîtier du filtre d'air, d'un boitier .. clapets commanc16 optique III Sl.riaces CXlfl'llIexes sur le modèle GSF 600 S 5 22 27 ':>27 89,2 par la dépression du mOIel.lf et de durits allant aUlI tubulure. 
d'6chappement. - 1 ampoule HA de 12 \'-60155 W sur GSf 600. , 

" 23 ' ,095 ''''' 
Éd\appement 4 ., 1. 

-1 ampoule 12\1 60 W (coté droit) et 1 ampoule 12 V 51 W (c6té 
~ sur GSF 600 S. TRAHSMISSION SECONDAIRE 

- $I,I~1on : 12V-5W. 

EQUIPEMENT ELECTRIQUE 
- Feu . eUtop: 12 V-5I21 W. Par pignons Il chaine d'un rappott 3,133 il 1 (41/15). 
-~,igr.otanl8 : 12'1-21 WK4. 
- clairnge pIaQtle d'Wnffiatrlculatlon : 12 V-5 W. Caractéristiques cie la chaine secondaire : 
-~ ~8U'/compte-tours : par LED. 
- Ttmoin de ~: par LED. - Marque (li type : RI( SOMFOZl avec join~ toriques. 

AllUMAGE · Ttmoinde d 'huile : par LED. - Nombre de maiIoos : 112 
- Témoin de ~: par 2 LED. - Pas : 15.875 mm. 

AM~. batterie-bobiI'Ies. éleclronique transistoriH du type - Témoin de point mort : par LED. • Diamètre des rouIeauK : 10.16 mm. 
TCI . /1 microprocesseur. Varialioo d'lIvllOOe à l 'alIUIllIIg8 en - 1...IIrgeur efltre plaques internes : 9,53 mm. 
fonction du régime moteur et de la position des papillons de gaz. 

- COupure automatique d 'allumage à 12 500 tr/ min Qimilatlon de PARTIE CYCLE -=~ contrôle de " avance il l 'allumage : 13' jusqu'/I 1 500 TRANSMISSION --, CADRE ET DIRECTION -Qrdred'aIUnage : 1-2-4-3(cyImnI n· l . oOI:6C)' 
-~~ : NGK type CR 9 EK DU ippon Denso type 

TRANSMISSION PRIMAIRE Cadre double berceau en acier composé de tubes de MCtion 
- ~Cllnement des éIectrodea : 0.6 à 0.7 mm. cylindrique de QI 38 mm pool" les poutres supérieures et cie 34 mm 

AllLim8I.II" (rotor et CllPteur) situé en bout droit du vilebrequin . Pli/" pignons /1 taille droite, d 'un rapport de 1,744 /11 (75/43). 
pool" le œn:::-.., 

Pignon du vilebrequin usirtl!l lU" la masse droite du manelon n' 3. Colome de direction pivotant lU" 2 rouIemen~ contqUIIS à rDU-

AlTERNATEUR - BATTERIE AmortIsseur de couple par resaorts I>6!icxIidaIlJ! Interposés entre 10'''00 
la cloche d'embrayage et la couronne. ....... ... ... Alternateur triptlaM Ni!: Denso du !1:P8 à eKcitation, avec 

redresseur et régulateur nco<porés, Entr nement par pignon Il - Angle de braquage 70" 70" 
taille oblique. EMBRAYAGE 

- Angle de chasse 25" 24"25' 
- Puissance de l 'altemateu- : environ 550 W . • 5000 tr/min . MoItldisque en bain d 'huile, com~ de B disques garnis et de - Chasse , la roue ,.~ .. ~ 
- Tenslon de rég.llation Ge 13.6' 14.4 V, 5 000 tr/min. 7 disques mMaliques lisses c:cmprimes par les 4 ressorts du pla. 

teau de pression. 
f OURCHE 

lIn,rit : Mécanisme de débrayage mécanique avec système de levier 
FourChe t 61escopique , amortissement hydraulique non monté lU" ~ hélicoidale venant pousser deuX tiges II1temes .. 

Batterie 12 volts, 8 ampèreslheure, de marque Yuasa type l'arbre primaire de boite de vitessee et agis$ant SUI" \.Ill poussoir en réglable. 
YTX9-BS, J'légal i1'la masse. appui sur la partie Interne du plateau da prallion de la nolK 

Caractéristiques : d·embrayllOB. Commande cie I"embrayage par cAble. Système de 
DrnensIons de la batterie : long. 150 x larg. 85 x Haut. 105 mm. réglage de l'embrayage par vis et CQrttre écrou en bout du méca-

- Marque: KAYNY>. nisme de débnlyage. 
- 0Iarn6tre des tubes (mm) : .. 

otMARREUR Convnarw:Ie de l'enWlrtIyage par cAble. --' D6marreur avec stator /1 aimants permanents. 
BOlTE DE VITESSES "" Entralnement do moteur par rooe libre Il galets de coincement , 

fix6a kW" l'extrémité gauche du Webreqvin . Boi!.e de Vlleases Il 6 rapports composée de deuK arbres parai - , "on'! ' " .,. lèIes ~nons en prise CQrtstante. CommanôB de sélection 

FUSlIUS 
par , cliquets entrainant en rotation un tambour de ; ...... (~I '" '" sélection. ~ des vitesses asswé par trois foun::hettes 
déplaçant l''èrelament les pignons baladeurs. Verrouil. des 

~ ~ Protection principale assurée par un fusible d'une capec:ilé de rapports par un doigt' galat. Lubrilicatioo IOUS pression des .-3D A..ttué kW" le relais du dêmarruo.r. arbres et pignons assur6 par la pompe' huile du mol ... 

-



Caractéristiques générales 
SUSPENSION ARRIERE 

Suspension mono-amortlSSeUf cenlIai • flexibilité variable du 
type 'Full FIoeter". ~ttement il8 roue am6ru: 126 lM\. 

Extr*niI6 Wtrieure de l'arnortiMeu" attaquée par ~ bascuIeu'". 
d 'une part. reIii directement au cadre et, d 'autre part, relié au bras 
osciI8nl par l'entremiae de dew< tnnts. Miculations montées SIX 
rouI«nents à aiguilles. 

Bras olelUalll 8n tubes d'aclar da sactlon rectangula ire . 
~ mont_ St.- l'Ot.IIerl1erIU /1 aiguiIIfIs. 

AmortIssement par amortisseu" oi6opn8l.malique Kayaba. Avec 
~ du Iarage de rea.aort par bague crénelée SU' 7 poSitIons. 
(7: dl.- - 1 ; mou · 4 : atandard) et réglage da la force d'amortisse­
ment .il la dlllienle (rebond) sur" posiIions (posilion standard: 
2' CfaIl). 

FREINS AVANT 

Deuil dl$ques flottants de '" 290 mm Il 4,5 mm équipés d'étrien 
l\ottarl1a de fTIéII'QI.Ie TOKlCO /1 2 pistons adjacents de 0 30,2 mm. 

I:>iarMtre du maltre-cytindre : 15,9 mm. 
Uquic;Ie de l!'eitIItge répondant à la norme OOT 4. 

l.evier Ge 1tWl /1 main rêgIabIe SU' 4 positions. 

FREIN MRlt RE 

Un disque fixe '" 240 " 5 mm 6quIp6 d'un 6trier fixe TOKICO Il 
deuil piston. oppoosee, de '" 38mm. 
~,~parpédale,012,7mm. 
Liquide oe ~ ~ .. la nonne OOT 4. 

ROUES 

Roues mooI6es en alliage l6ger il trois branches. pré'o'uos p0u­
le lT'IOfItage cie pneua T l.Ibeiess. 

Dimensions des )antes : 
• "'van! : MT 3,50 ~ 17" : 
- Arrièfa ; MT 4,50 Il 17', 

PNEUMATIQUES 

PneomatIqI.Hl$ sans chambre (TubeIess)1lI carcasse. 

Dimensions : 
- Avant: 12()16() - ZR 11 55W. 
-Arrière: 16016O ·lA 17 69W. 

RecornmandalÎOO : BriclgestorMl BTS6 F {à l'avant} et BT56A (à 
l'arri6re). 

PressIon de IJOIll\age (kg/cm> ou bars) : 
- Avan! : 2.25. 
- AIrièra : 2,50. 

DIMENSIONS ET POIDS 

QIlfOOO$ aSFlIOO 

• l.ongueu' hors tout (mm) 2060 "JO 
L..arveu" l'lofs tout (mm) no 
Hauleur horI tout (mm) ",. "'" HattI_ de selle (mm) 190 

EmpaHemerrt (mm) ,..., 
Garde au sol (nvn) ,JO 
Poids • 'IidfI (kg) '" 

,... 
Poids avec les pleins (kg) 230 22' 

TABLEAU DES COUPLES DE SERRAGE STANDARD (In m.dI N) 

dM~kfOIM --- ......., 
ou~·4· ;';;:;,. 

• 0,1 .il 0,2 0,15111 0,3 , 0,2 Il 0,4 0,3/10,66 

• O. 4è 0,1 0,81111,2 

• 1,0.1.6 1,8 Il 2,8 

" 2,2113.5 4.0 à 6.0 

" 3.511 5.5 7.01110,0 

" 5,0" 8,0 11.01116,0 

" 8.0 .13.0 17,O.il 25,0 

" 13,O.il '9,0 20,0 III 28,0 



-

Particularités techniques SUZUKI "600 Bandit" 

Cette nouvelle GSF 600 Bandil resle proche 
de la première génération. La panie cycle est 
revue tandis que ta motorisation reste identique. 
avec quelques modilicatioos dans ses équipe­
ments. comme l'instailatioo d'un système anti­
pollution, baptisé PAIR alla prise &Il compte de 
l'ouverture dos papillOns dans la gestiOn de 
l'allu.-nage. Ces noo..rvea~ équipements oot pIIf­

mis d'accroitre ta puissance du moteur de J'ordre 
de 4 chevaux. Suzuki a. de ~U5, amélioré j'agré­
ment du moteur au~ bas et moyens r6gimes, les 
plages les plus utilisées sur ce type de machine. 

LE MOTEUR : 

LI culaue: 

Cetle dernière reste à qualre soupapes par 
cytindres. actionnées par des linguets dédoublés 
comme SU' les premières générations de GSX - F 
600 ou des GSX·R 750 avaot 1991 . En e:Wémité 
de ces basculeurs se trouvent la vis et le contre­
écrou de réglage du jeu aux soupapes. les deux 
arbres II. cames sont entraînés ici par une chaine 

"'" 00 "="" du moteur A refrok1issement 
air/huile équipant 

la Suzuki 600 Bandit. 

• Hy-Vo ". le 19I'ldoor de la chaine de distribution 
est repris du moteur de la GSX-R 1100 W. Les 
conduits d'échappement sont redessinés aM d'y 
adapter les tubulures d'enrichissement en air du 
système antipollution, 

l ',quiplige mobile ; 

Du lait de j'installatioo de la chaine de distn­
but;on du type " Hy-vo ", le vilebrequin avec son 
pignon d'entrainement de la distribution taillé à 
même la masse est automatiquement différent. 
Les pistons ot les bielles sont ceuJ( installés sur 
la GSX-R 600. Les coussinets do bielles et de 
vilebrequin ainsi que les coussinets de calage 
latéral restent Identiques il ceu)( utilisés sur les 
premières générations de 600 " Bandit". 

l 'embrayage et boite dt vit,"es; 

L'embrayage est il commande mécanique (par 
câbltl) avec une commande par rampes hélicoI­
dalos vOl'lant poussée deux tiges, Internes il 
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l'arbre primaire de boite, qui viennent repousser 
le plateau de pression de l'embrayage. La trans­
mission du mouvement se fait ensuite par une 
boite de vitesses il 6 rapports composée de 
deux arbres équipés de pililnons en prise 
constante. La séloetion des vItesses reste un 
classique SuruK! avec son mécanisme il cliquets 
qui actionne le tambour de sélection. Co dernier, 
de par la lorme de ces rainures déplace latérale­
ment trois fourchettes dont I"extrémrté, installée 
sur les trois pignons baladeurs, permollent le 
crabotage ou le décrabotage des pignons de 
boite. 

le relroidis.'mut: 

Le système de refroidissement airlhuile SACS 
(Suzuki Avanced cooIing system) est préféré au 
système de refroidissement par loquide de refroi­
dissement. Co système n'85t plus une nouveauté 
puisqu'on le retrouve sur toutes les anciennes 
vllfllioos de GSX-R avant 1985. Co système veut 
quo l'huile du circuit de lubrification du moteur 
serve aussi au refroidissement de la culasse et 
du bIoc-cyIindr85. 

~ ...... 

Schéma de principe du circuit de /ubrifiCIJrion. 



Particularités techniques 
C. rllurllion : 

Le c;Ircuit d'alimentation en eamurant reste un 
classique du genre. Il .. compose d'lM'l r61erwir, 
en acier 6quipé d· ..... robinet dit â dépression et 
d'un filtre interchangeable. l'ouverture du cirwit 
d'alimentation du robinet est cornmandM 1*" la 
déprHsiofI qui se cr6e d8fls les cham""" de 
eombustlon des cytindres. le robinet est toute­
fo l. équlp4i outre de la position' 0" • d'une 
poIitlon ' Res • réserve el d'une position' PRI ", 

~ CARBURANT 

tCHAl'PEMENT 

L'6chappen"w11 reste du type 4 en 1. Il reçoit 
11'1 plua un système d',nrfellissement en li, 
appeI6 • PAIR '. 

• PAIR ' snrtME DE CONTR OLE DES GAZ 
D'tCHAPPEMENT jl dm mlon "II, secondllrl) 

Ce système participe à la lutte antipollution, 
C8f li pour les voitures le pot catalytique contri­
bue largement au lraitament des gaz d'échappe­
merrt, pour III moto III g6nêraIisation de QI lyS_ 
lime est loin d'litre mil en application, car ~ est 
plus lacIe de ge... des gel d'~ avec 
..., IyStème III injectiorI. Le m6canisme employé 
id, con.iste donc en ..., systillme d'alimentation 
en u sec:ondaire qui Injecte de l'ai, filtré daos les 

une alimentation en dIrect deI carburateurs, 
position 100 utile si l'on doit faire une synchroni­
sation ôe la rampe de earburalflUfS. 

la GSF 600. reçoit une rampe de CIIftlolnteurs 
KEIHIN ou non plvs MIKUNI, • boisseau plat. 
Cette rampe est de plus 6QuIPM d'un capttu de 
position des papillol'ls de ~ Uoe infonnallon 
qui entre melntenant dana 16Iabotation ôe la c.­
lograptlifl de l'allumage. le diamètre de venturi 
des carburateurs reste identique. 32 mm. 

Vue et! coupe du robinet 
de carou,."I ' tIépI'e!WoII 
Fonc~t : 

Lorsque la moteur ost â 
l'arrêt, la robinet cie carbu­
rant (en poeitlon On OIJ Res) 
est formé sous la tension du 
ressor! (2) QUI obstrue la pas-
sage de c.burant. lor.IQUe 

la mot .. est mis en marche, 
une~(A)lIISt 
~ daos la chambre 
de combustion et atteint via 
un tube sur la carburateur le 

robinet. Cette clépression 
étant plus Importante que la 
force du ressort de fermeture 

du robntI enlnûM donc 
l'ouverture du robinet par 
son piston (1). L'essence 

peul alors s'6couIer. 

gaz d'6chappemen1. L'ait fI'als est aspiré darts le 
conduit d'éChappement III chaque fois qu'II y a 
une p,ellion d'al, négative dans le système 
d'échappement ce charQement d'air frais favo­
rise la combustion des gal d'tchappement 
imboüI6s et b.!Sforme l.rI8 quantîtt considérable 
d 'hydroçart)o.ns et de rnonoK)'de de carbone ., 
gaz carbonique jdioxyde de carbone, moros nocif 
que le moooK)'de de carbone) et en eau. 

ce système se compose d'Vf1 clapet, du genre 
de ceux ulllisê sur les moteurs deux tempe, qui 
emp6che le retour de '·air Oans Ie~, La sou­
pape de lXlfl'OTIande d 'injectlOtl d 'air réagit à l.rI8 
dépreulon dans le collecteur d 'admiSSIon et 
coupe l'alimentation en air FraIs dur1Int III ~ 
ration du mot_, empkhant ansIl.rI8 postcom­
bustion dans le système d 'tchappement 

L 'fIIu"naga 6Iectronique transistoriIIé. du type 
TCI Digital i mlcroplOC MU lait varier "avance 
/1 l'allumaga en lonc1ion du rtgime mot_ mais 

aussi an tenant compte de l'ouverture des 
PIOiIIOOS des gaz. un capt_ r.staIIi ., bout de 
la ligne de carburateurs dal\8 l'alignement des 
papoltons permet de transmettre cette informa­
tion au boItier d'allumage. 
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SUZUKI "600 Bandit" 

j-;=================================================================;--Ul::P~"~T~"~C~T~CŒ:------------------------:~~,::~~~.:':"~m::.:'~'.~.:,'~,.:.~p:'~.:m:,:.':.~m:.:d:.:,.:.~.-----------'~~ n laît Ici appel Ir. des "riers de Ireifl double 
li Cilir. tll, 1Ira1 oselll.lII: piston TOKICO -0. diamètre 30,2 mm (sur le' 

De' press,'on premiers modèles les 6biefs NISSIN sont d 'un 
Le c.csre de la 600 Bandit, entièrement nou- diamMre de 25,4 mm). fis ton! 1IC1i0rn6s par UI'I 

veau, resta toute/ois proche cie celui équipant les maitre-cyIindre de 15,9 mm de dlamMre. 

Boite à air 
Vue en coupe de /JI boira. dapet, clu ,pt""" antipollution · PAIR · 

L'. venant du filtre d'. est admis dans III boite. cJepe/5 gn1c18 '" dépres$ion d'admissJon, L '~ 
est ensvhe, lPI'és élie pasW par les c;Jape15 Mil-retour, ~ dans les tubulures eJ/ant IMJJI 

écJIappemef!15. Le cleper enll retourcoupe l 'elimenretion en. frais durant III dIk;é(énJ/ion du 
moteur, ~t lIinsi une postCOmbustioo dans le système d'éc;happemeflt. 

- . .... " 

Schéma de prlnc/pI du eircuH d 'allumage. 
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e::"::" modèles avec des diamètre de tubes 
. • On note une nouvelle géométrie pr<>-

curant UO'I empaUement supérieur pour une 
meillel.lr tenue de .oute. li! maniabilité est elle 
.US$! amêllof6e avec un angle de chasse res­
sem. el une hauteur de selle plus faible. 

li tourelle 1'1111'1 t' Imortlue~f .m.",: 
u Iourche .este une K.ayaba. EIe ne disposa 

d ' aucun systéme de réglage. L"amor1lsseu r 
amer., lui aussi réaliu pal" Kayaba reste très 
oonventIoooeI (huile pressurisée par de l'azote). Il 
bênillel. , outre d 'un système de réglage du 
t.rage de son ressort comme SIl' les premiers 
modèles d'une posaibilité de réglage de la force 
d'amortissement hydraulique. Ta détente (4 
positions de .6g!ageI. l'amortisseur esl complété 
pa. le système de progressivité baptisé· Full 
tIoaler " çhe: Su:tukl, 

L. rr. 'nau. : 
Si le Irell'\3g8 arrièr. rlSli iochangé, çelui instaLlé 
sur la roue aVIOIISI lui nooveau et plus puissanl 

Ln rotlH : 

Si iii taille des jantes ne varie pas, les pneu, 
fl1IÔQUe$, 16gèremenI plus grlWlds, ~ me.me­
nenI des tailles basses. 

L'fqu lpemenl : 

Le 600 Bandit dispose d 'un réservoW de çert)u, 
rani da vingt IItrts (plus grand d 'un I/lra), Son 
tableau de bord électronique - la pri!Ie dl comp­
leur de vileue allant de çe dernier. la roue 
avanl est remplaç' par un capteur Installe en 
bout du p.g00fl de sortie de boile de vitesse -
dispose d'une montre de borel, Le selle COUV!lI 
un ~t permettMt d'y loger un antivol de 
type U", COte pratique, cette !'\OUVille mochine 
est équipée d'origine d'une bêquille çentrale, 

Le modèle S dispose d'un nouveau çar6nage de 
tèle de loorçhe plus Imposant qui eng~ une 
double oplique de phare.il surlaça compte.e, 

Vue en coupe . t achéma de principe de l'aHem aleure' de.son cl.-cult de charge: 
,. Roux - 2. E3obif'I8ge du rofOr - 3, Bobinage du slafOr - 4, Bagues cxNlectrkes , 5. Balais, 

15, FUgu/ateurde tension - 7, PorTe balais, • B, Borne de betlerle - /G. Borne d 'lIlIulTl8Qfl -
F. Borne de ~ du rotor· p , Borne de bobinage du slator - E Masse, 

P , T._ t1 



Mode d'emploi, périodicité des entretiens SUZUKl "61JO Bandit" 

• • 

nettoyer 

, l' 

l' l' 

l' 

• CO/ltrale pneumatiques (pfassion 

la coklnne de i • • 

• • 

14 

" 

18 

• 

• • 

Mode d'emploi 
de l'étude 

Cette étude technique 

de la SUZUKI MGSF 600 Bandit~ 

comporte divers chapitres 

et tableaux, 

présentés dans l 'ordre suivant: 

Un chapitre retraçant l'évolution 

chronologique des modèles. 

Un tableau des caractéristiques 

techniques et des réglages. 

Un chapitre décrivant 

les particularités techniques. 

Un chapitre " Entretien Courant" 

expliquant ,'entretien réalisable 

avec de l'outillage courant 

et avec un minimum 

de connaissances mécaniques. 

Un tableau indique 

les périodicités de ces entretiens. 

Un chapitre "Conseils Pratique ... 

consacré au démontage 

et la réparation du moteur 

et de la partie cycle, 

opérations qui exigent souvent 

un outillage spécial dont nous donnons 

les références constructeurs. 

Si certains outils 

demeurent indispensables, 

d 'autres peuvent être confectionnés 

par vous-même ou remplacés 

par un peu d'astuce. 



Entretien courant SUZUKI "600 Bandit" 

Habillage de la moto Si 'o'OI.IS devez ~ le treiIis support (7) du 
carénage de tête de 10I.KChe COI"Itinuer comme 
suit : 

1°) CARtHAGE DE ThE DE FOURCHE 
, ... il. GSf 600 SI 

1) D'posa : 
• Déposer les rê\rovIseln ainsi que l'habillage 
lIViIt1I (4), masquant ,'emba&e du pare-brise. 
• D6poser la pike inférieure avant du car6nage 
(6). 

.. 

1 

• [)jposIw los deux parties du earênage de tête 
de too..che (1) et (3). 
• Otar le plWe-brise (2). 
• Déconnecter les cAbiai du phare et de la 
veilleuse. 
• Retirer les fixations de l'optiqlJe de phare puis 
d6poser cette demWn. 
• Déposer le oombir16 comptOU'" - compte-tO\.ll1l • 
• Aellrer les trois filtations reslante, de 
l'habillage interne du tête de fourche. 

• Oter les coIieq de ~ du faisceau éIec­
",,",. 
• AMirer les fixation. du treil~s métallique puis 
d6poser c. dernier. 

b) Ihnllil~' t'tl '110IU't1Ml : 

P!'océc* Il l'invefM dM opnlîon$ de dépose 
en respectant les points suivants 

6 Carêna~ cie t'te cie fourche (Iur mode,. GSX 600 SI 
1. '1. cal'1inlJge de tête de fot.Jn;he droit - 2. ~-
3. '1. cal'llnllge de flte de fourchfI gauche + ... Hsbil/agIJ 
.vant - S. ~ Interne - 6. Pièce InMriel.Jre avant -

7. Treillit support. 8. Patte de mllintien du tlte de 
foorette c6re droit - 9. Paf/e de ",.;n!ien eN fête de 

foun:he c6Iê gauche. 

- Vous aider de la vue cI-IoWlle pou" Installer les 
différents composants du car6nage de tête de """"". -la vis principale de maIntier! du treilis mMai-
tique supportant le cer6nage le s.rr. li 
3,5m.daN. 

2") HABILLAGE DE SELU 

.) OépllSt : 
Après avoir 06p0sé la selle. procêder comme 

suit : 

• Déposer la poignée de maintien du passager. 
• Débrancher le connecteur 6lectrlque des fewo; 
stqp at rouoa arr\èrlI. 
• Otar ~ caches latému~ gauc;ha et droit de la 

~" 
• Retirer ~ fixations da l'habillage de selle puis 
après avoir légèrament ècarté N partie avant 
l'extraire du cadre . 

b) Montag, d.I 'habllllg. : 

Procéder /1 l'invers. des opératlofll dl 
dipose. Ne pas oublier Oe comecter le cAbIage 
électrique des feux .... 

Huile moteur 
1·) HUILE MOTEUR PRECONIStE 

Suzukî précofllse Ufl8 huile spécl1iQue 4 temps 
de classificatioll API - SF ou SG. Le choix de la 
viscosité dèpefld ISSeIltieilemer1t de le temoém­
ture moyama extérieure, vous pouvez choIslr di!­
férBflts typas d'huile III vous réfémnt au tableau 
suivant; 

IOWa> 

r tIlW40· t6Wao 
tOW40-10 WIlO 

tOW30 

-20' 1-''' 1 O' 1''' 120' 130' 1 ... • 
E. C _ 13 



Entretien courant 

HlIbllIlJf1fIarrière Ile la morD 
1. H8bII/aQe QI) $fi/le - 2. Poignée de maintien du pas.sager -

3. Cache IBt6nJ/ gauch6 - 4. Cache IBtêral droit. 

... 

• , NIVEAU D'HUILE MOTEUR 

Toos les 300 • 500 km IH)lre avant chaque 
voyage, vérifier le niveau d'huile motllU". 

• Tenir la moto bien verticale (appuyée contra un 
rT"IIK. ou calée sous la b«juiIlej. 
• Laisser le mot_ tourner quelques InStanlS au 
ralenti. 
• Couper le moteor et atteodre pendant environ 
une minuta pour lals_ le niveau se stablll5ef. 
Celui-ci doit se liluar enlre les deux repères do 
hublot de contrOle (photo 1, repères F et L) If : 
maxi, l : rTWli). 
• Si nécessaire, CQtT1P/éter ;..squ'au nivellu maxi 
(re06re • F "1 en \I8r'S8nt III même huile que cele 
utilisée par f'onfIce supêrieu' du couvercle d'em­
brayage après aYOi' cI6vIss6 le bouchon de rem­
plissage (photo 1, l'epMa ~. 

3' ) VIDANGE ET REMPlACEMENT DU FILTRE À HUILE 

L'huile moteur al son fillre scot â remplacer 
awc premiet$ \ 000 km. /1 6 000 km puis lous les 
6 000 km ou tous le. ans. 

Nota : Sol1.Ikl prkonise le remplacemenl du 
filtre • huile _ premiers 1 000 km puis tous lM 

18000 km ou 18 mols. Par précaution nous YOUII 
auggérons de rempIac« le filtre à huile • chaque _. 
• Faire cette vidange moteur chaud pour facWt. 
"écoulement de l' huile. 
• ~ la mcKO bien verticaIemant. 
• Retirer le bouchon de remp/i$sage d'nulle. 
• Rellrer le bouchon de v;oange plae. sous le 
carter d'huile (clé de 21) (Photo 2, "kM). 
• Pendant que l'huile usagée coule, dévI_ la 
cartouche da M,a. huile(Photo 2, filtra) . II peu 
de place obIiQe à utiliser une clé pour filtre qui 
. 'emboIte sur le dessus. 

- SOi! la cloche :: SUZUKl, référence n" 
09915-40610. ' aveç une douille de 14 
et une raIonge. 

- SoIt un outil que l 'on peot se fabriquer &01-même" partir d 'un morceau de tube ou de bots 
que ron fend 11 une exlrém~é. Dan!I cett, fente 
on glisse les deult brins d'une sangle et en tour­
nant le tube sor lui-mime on serre la sangle 
avICU" du filtre. 

" Remettre la via de YIdanga équipée si nlIces­
saire d 'un joint neul. Couple de serrage : 
2,3m.d8N. 
" InstallBr la C8I1ouche neuve de filtre .. huile, ..., 
respectant lei points suivants : 

PHOTO 2 (Photo RMT) 

- Utiliser Impérativement les filtres d'origine : 
SUZUKI. Un filtre différent pourrait créer de 
graves domrnageIau moteur. 

- Nettoyer la poo16e du joint _ le cart ... 
- Huiler le joint de la cartouche. 

-lorsque le joint du filtre viefIt au eontacI de u 
face d'appui ..... le bloc, 'o'I$S8I" la cartouche de 
2 toun en VOUI ak:Iant de la clé spéciale pour 
fi .... 

• Dans le moteur, __ la q.oantrté d 'IUle suJ­
vante : 

- 3,3 ~tr" sile filtre n'est pas changé. 
- 3,5 1Ib"e. si le filtre est remplacé. 
" Démarrer le moteur en le laissat1t tourner lU 
ralenti (pas de ~ élevé car 1 laut piusIeln 
secondes pour que la pression d'huile , 'établisse 
qu;n:l le filtre nt ~. 
" Contr6Ier le nIv_ et le compléter si n6ces­
l8ire (vor précêdernrnenQ. 
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SUZUKI "600 Bandit" 

-------------------------------------------------------------------------------------------------------------, 
Alimentation· Carburation 

RÉSERVOIR À ESSENCE 

1') D~POSE DU RÉSERVOIR 

• Oter la selle à l'aide de la clé de contact. 
• S'assurer que le robinet de carburant est bien 
$lX la position ' ON • ou • RES ' . 

2 

• Déposef la manette de commande du robinet 
après avoir Oté sa vis de fi~atjon centrale (vis 
Cf\J(:ilorme). 
• Retirer les cleo/( vis filUlllt l'IIfrière du réservoir. 
• Soolever l'afTièfe du réservoir afin de décan­
l'lEICler eu niveau du robioot. le tuyau d 'alimenta­
tion elle tuyau de dépression du robinet puis sur 
l'arrière du réservoir, débrancher le tuyau de 
mise il l'air libre du réservoir ainsi que celui de 
trop plein. 

~ 
~ ~H5 

y--7 
~8 
~'9 

6 

1 ~14 
~. 13 

~ 10 ~ -

22f( 21 ~ } 23 

21 

RESERVOIR DE CARBURANT 
1. Réservoir- 2. SIgles - 3. 8otJchon - 4.Vis de fixation du bouchon· 5. Pro/ection · 

. 6. Supporlevanl • 7. VIs de fixation - 8. Rondelle· 9 el 10. SilentDlocs - 1 1. Plaque $l.Jpporl 
Brriére - 12. Rondelles ~Iées - 13. Silentblocs - 14. Vis de f/xafion - 15. Rondelles épaulées-

16. Silentblocs - 17. Douilles de cenlta:ge - 18. Vis de fixation - 19. DlJrit - 20. Patles de maintien-
2'. Durits - 22. Raccord - 23. ~11er. 

• nrer le réservoir vars l'amère pour le déOOler 
du support avant 
• Dépos8r le réservoir. 

2' ) NETTOYAGE OU TAMIS 

• Vidanger le réservoir en mettant le robinet sur 
la POSition • PRI • ou, si le réservoir est II. moitié 
vide, en le penchant sur le côté. 
• Déposer le robinet (deu" vis). 
• Nettoyer le tamis du robinet et rincer le réser­
voir ll'essence propre. 
• Remonter le robinet en prenant soin de bien 
pOSitionner le joint toriqu-e. Serre!" les vis sans 
exagération. 
• Remettre le robinet sur la position ON, puis 
vérifier l 'étanct-réité en IttIrSant de l'essence dans 
le rés&rvoir. 

8 

ROBINET DE CARBURANT 

1. Robinet compiet - 2. Levier du commancJe 
- 3. Joint d'éranchéité - 4. Vis de maintien de 
la coml7lllfld8 - 5. Vis de fixation du robinet -

6. Rondelles plates - 7. Durit- 8. Agmfas. 

3') REMPLACEMENT DU FILTRE A CARBURANT 

la cartouche filtrante sur le clrcuit de carbu­
rant est accessible après dépose du résetVoir. 
Procéder ensuite comroo SiJrt : 

o Remplacer le filtre s'il est encrassé. 
o DépOser ses agrafes de mainUen sur la durit 
d'alimentation. 
o Dégager le filtre. 
o Remonter le filtre neuf en prenant soin du sens 
de monts'i!e du filtre. la Ilèche gravée sur le 
corps du filtre WI de le sens de ("écoulement de 
l'essence (Photo 3, " khe). 

PHOTO 3 (Photo RMT) 

40
' REPOSE OU R~SERVOIR 

Procéder II. l'in'o'8rSe de la dépose en respuc­
tant les poiIlts suiyants : 

- Ne pas oublier les colliers de serrage des 
tuyauJ( d'aimantation et de dépression , 

- Assurez-yous que les différentes durits soient 
correctement placées et non pincées. 

- Les vis de flJtatlon arrière du réservoir sont ser­
rées II. un couple de ~ standard (YOir en 
fin de chapitre • camctériSlIQUBS générales ,. 

FILTRE D'AIR 

l ' ) DÉPOSE, NmOYAGE ET REPOSE 

Nettoyer le filtre d'air, ayBC de l'air comprimé, 
tous les 3 000 km et le remplacer tous les 18 000 
km. Procéder comme suit: 

o Déposer la selle. 
o Retirer le rése<voir de carburant (YOIr cl-ayant). 
o Déposer la barre de maintien arrière du réser­
'o'oir (4 vis) (Photo 4 , "khes) afin d'accéder au 
couvercle du Mre d'air, 
o Retirer le couvercle du boitier de l iltre d'air 
mainteou par deuJ( lfis crucifOfTTl6S (Photo 5-A, 
flèches), 
• Dégager le f"tre d'air. 
• Avec précaution souffler de l'ai" oornprimé SU" la 
partie nteme du filtre. Ne pas sootfIer d'air SU" le 
partie lIXIérieLnI (coté cowarde). ca- ceci ne Itwait 
(pincruster encore plus la poussière dans le filtre. 
• Passer un chiffon légèrement gras dans le bai· 
!>or du filtre afin de le nettoyer . 

À la repose de la cartouche filtrante, la face 
repérée d!J sigle Suzuki (S) doit être diriaée 'leTS 
le haut coté couvercle du boitler (Photo !I-B) 

E. C .- 15 
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BomER ET FILTRE O'AlR 

1. Ensemble complet -
2. Couvercle du bollier avec ;oint -

3. Tube d'lJdfrlmion · 4. JoInt · 
5. tlémenr filtrant -

6. Tubede~rllU 
clapet d'enrîchl$MJmfKIf en lir' 

l'k~r -
7. Agrafe -
8. CoIIier -

9. Tube d'évef!t· 
10. Agrafe -

Il. Pipe d 'lIdmi$I;ion _ 
c:arbunrt&lrs -

12. ~deserrage -

13. Visd'~ctl 
COINa'CIe de filtra -
'4. Vis de fiQtiort. 

PHOTO" (Photo RMT) 

A 

PHOTO 5 (Photo RM1J 

RENIFLARD MOTEUR 

1' ) PURGE (Photo 6. !l6ehe) 

Les vapeurs d 'huile du carlef-moteur sonl 
recy<:lées' "lKImission. Un tuyau rejoint donc le 
carIer-moteur au boit 1er de filtre Il air . Le 
méIaooe huile et eau de condensation est réeu­
pérj cfans un tuyau branché Il la base du boitier 
de filtr. d'air. En temps normal, ce tuyBU a son 
eKt r6m!t6 obturé. par un bouchon. 
Périodiquement, tous Ie$ 3 000 km ou tous les 6 
mail . Il 'Iut retirer ce bouchon pour pennettre 
('évacuation du m6Iange huil&-&au. 

CARBURATIO N 

1" cABLE DE GAZ 

Il JI'"l ct~l" des pt; 
le cAble de gaz doit avoir un Iêger jeu pow 

compenser les varla1ion, de tension loI'$qu 'Qn 
bnlque le guIOon. 

En ac1iu .811 iii poqMIe des gaz, 1 doit 'J lIYtW 
00 jeu de rordre ôe 2. il " mm en rotation avant 
que le cible d'owern.n cIee gaz ne Yieme acti0n­
ner le paIoI'nIr de le ~ de cart:uat1!US. 

Si un ""'!age est nécessaire, agir CDfTVTlII suit : 

• DéYiu« le COOl~ (Photo 7. repère 1) 
du cAble de rappel de la poign6e des gaz (Photo 
7, rappel) el revissllt" 6 fond SIl vis de réglage 
(Photo 7 reWe 2). 
• OêvIsser le conlte-krou (Photo 7. repère 3) 
du cAble de commande de la poignée dM gaz 
(Photo 7. corn). 
• Suivent le en, viner ou dévisser la vis de 
rjglage de ce cAble (Photo 7, repère 4) jusqu'6 
obtenir 1II)eu soohalt' 2 6 4 mm 61a poignée. 

Nota : S'il n'Ht pas pœslblll d'obtenir ce jeu 
6 l'aide ôu tlll'ldllur au guidon, vous aidel. dans 
un premier tempe, dM teodllurs au niveau de la 
rampe de carbunIIllIUrS (Photo 8, flkhe.). 

• Re6&efTer III contre-«:rou. 



PHOTO 1 (Photo RMT) 

• Toul en maintenant la poigrlée des QaJ: en posi­
tion complètement fermée, tOUmef IentlllTltlllt la 
molette de réglage du câble de rappel de la poi­
gnée jusqu'à ce que l'on ressent une résistance. 
• Resserrer le contre-écrou tout 911 maintllllélfl! la 
molette. 
• Contrôler à nouveau le Jeu à la poignée des 

"" 
b) Gl3lnaue de la pDlgnée des glz : 

Toos les 12 000 km environ. graisser la J>O:i­
gnée des gaz. Pour cela, Il su ffll d 'OU Vrir la 
COCQtte au guidon après avoir retiré sos deux vis 
d 'assemb4age inférieures. 

dl Rlmplacement des clbl.s dl gu : 
• OIMir la cocotta de la poignée des Qill (deux 
vis, tAie an bas). 
• Désaccoopler les câbles du tambour d'enroufe.­
ment de la poignée après avoir revissé leur ten­
deur pour donner un maximum da jeu aux 
câbles. 
• Oéposef le réservoir à essence (voir précédem­
~,. 

• Déposar la rampe de carburateurs comme 
expliqué plus Iain dans le paragraphe ' 
Carburation · du chapitre· Conseils PratiqlMS ' . 
En effet. il est nécassaire de sortir la rampe de 
carburateurs POUf désaccoupler la commande 
placée su cef1tre de la rampe. 
• DésaccouplQr les câbles au niveau des carbu­
ratOOr5. 
• Le rMTlonlage des câbles rteufs s'eHectue à 
l ' irtverse après les avoir lubrifiés. Ert firt de 
repos6, rég~ Ie;eo comme e;.:pliqL.lé précédem-

'""". 
2") CABLE DE ST"RTER 

i ) J I U iU cJb ll !phDto 91: 
Pour être certain que le système de starter 

des carburateurs soit biert coupê lorsque la 
manette au guidon est au repos, veiller à ce qu'H 
y ait un léger jeu au câble de commande. 

Pour régler le jeu. agir sur le tendeur situé 
sous la commande de starter au guidon (pnoto 
9, "èches). 

~) Remplacement ~u cJble dillarter: 

" Dévisser le tendeur de câble au niveau du gui­
doo. 
" Déposer le réservoir. 
• Dégager le cAble du starter de sa commande 
au gliidon après avoir 0\MIf'I1a cocotte gauche. 

PHOTO 10 (Photo RMT) 

" Désaccoopier le câblt! au niveau de la rampe 
de carburateurs !Photo 10, tl6ehe). 
" IrtstaHer le roouveau câble en vous assurant : 

- que le ressort de rappel. au niveau de la rampe 
de carburateurs, se tr(I(Ne entre l'ancrage du 
câble et la butée sur la rampe de carburateurs ; 

- qu ' il y a~ \tri léger jeu au câblt! après rég lage 
du tendeur au guidon ; 

3") R~GLAGE DU R~GIME DE RALENTI 

Moteur chaud, le régime de ralenti doit être de 
1 200 :0: 100 tr/min. Pour ajuster ce régime, agir 
sur la vis de butée de palormier des gaz. La vis 
de rég~ est placée sous la. rampe de carbura­
teurs coté ga..che de La machine !Ptloto 11, RaQ. 

PHOTO Il (Photo RMT) 

SUZUKI "600 Bandit" 

SI le r6aime de ralentl est instable, s 'assurer 
de l'état des bougies et du filtre à air. Vérifier 
également qu ' il n'y a pas de prises d'air au;.: car­
burateurs, Contrôler la serrage des coIliefs, des 
capuchons de prise à dépression et des vis des 
cloches à dépression. 

SI tout est correct. vériftef le réglage des vis 
de richesse , le jeu au;.: SOI.Ipap8S, et enfin régler 
La synchronisation des carburateurs. 

4") RtGLAGE DES VIS DE RICHESSE 

Préréglées en usine, les vis de richesse, 
situées verticalemaot sous l'avant des carbura­
teurs, SOI1t rarement à l 'origine d'un défaut de 
carburation. SI toutefois, un réglage s'avérait 
nécessaire, procéder ainsi : 

• Le moteur étant arrêté, revisser complètement 
chaque vis de richesse !photo 12, Rich) sans 
forcer pour ne pas marquer l'e:<trémité de La vis 
et SOI1 siège puis les dessefT8r de la valeur sui­
vante (réglage de base) : 1 tour 314. 
• Moteur A sa température de fonctionnemoot et 
toumal1l au ralenti, agir doucement dans UI1 sens 
et dartS l'autre sur chaque vis de richesse jusqll'A 
trouver le régime le plus régulier et le plus élevé. 
Par rapport au réglage de base, on ne doit pas 
tourner la vis de plus d'un 1/4 de tour dans un 
sens 00 dans l'autre. 

PHOTO 12 (Photo RMT) 

5') SYNCHRONISUION DES CARBURATEURS 

Pour cette opération, Il faut disposer d 'un 
dépressiomètre ;1 4 colonrtBS de mllfCl>re ( par 
e:<emp!e, UI1 dépresslomètre A 4 cadrarts ou du 
type électronique). 

• Déposer la réservoir A essence, l 'irtstal ler Il 
bonne hauteur et le relier aux tuyau:< alimentant 
les carburateurs A l 'aide de tuyaux supplémen­
taires et de tubes de raceordement. 
• Débrancher au niveau de ta pipe d 'admission 
rt"4 Oa plus Il droM) le t"Yau A dépression d 'oo­
verture automatiqoa du robinet. 

E, C .- H 



Entretien courant 
• Relirw IIIIS cerpochons oe. pt'- .. ~ 
.. .w-.t des cIoch6s .. dêpressIon des quatN --• Brancher sur CliS 4 prises 1 •• luylul( du _. 
• Installer la molo verticaIemem pou' que tous 
le. carburateuf1l fonctionnent da ... s de bonnes 
condiIlons. 
• SI ce n'est déjà fait, mettrllie robinet d'esseoce 
aur la position PRL 
• MetlFe le moteur 8f\ marche et le laisser tcorner 
quelqU9S minutes pour qu' jI attelg .... sa temp6ra.­
ture de fonctionnement. 
• AQII sur la vis de but_ de ,..,tJ (Photo 1 t 1 de 
façon" obtenir un ralenU acc"éré stable da 
1150 tr/ll'Wl. 

SI Il synchronisaliol'l est blllll .601", 1 •• = dépressions doivent 6tr. ""sTblement 

Si le réglage de la sync:tyo ,'avere n6cessa1re, 
pmc:8der comme suit : 

• Le carbur.l1etM" n° 3 qui sert de réf6rence, n'a 
pas de vis cie synchronisation. Cltta opération 
.'effectue motetJf chaud. 
- Dans un premier temps, troglr sur la vis de syn­

chronisation {Photo 13, repèf'e Al pour regler la 
~ du cartx.ateur n° 4 sur OIlle du car­
burateur n° 3. 

- fJ(it sur la vis S)'I"Idvv (f"tloto 13, r .... BI du 
cetWateur n° 1 pour équilibrer Iea cI6pressioos 
du carburateur du cylindre n° 2 aur celYl du 
cylindre nOl. 

• POU' finit'. 6quilibrlll" la dépression en agissant 
sur la vis centrale (Photo 13, r • .,.r. CJ da 
hIçon à 6gaIis8r les d6pr9S$lon$ entre les deux 
groupes de carburateurs 1-2 et 3-4. 

• Apfès reglage , remettre les capuchons avec 
leur collier Ge serrage sur les prises .. ~ 
des carburateurs. Brancher le tube .. dépfession 
du robinet SU' la prise Il dépre$sion du carbt.or8-
leur 0' 4. 
• Rabaisser le régime de ralenti' sa valeuor" nor­
male Il 200:1: 100 tr/min). 
• Remonter le résarvoif • ~. 

PHOTO 13 (PfKJto RMT) 

Allumage 
, .) BOUGIES 

Tous les 6 000 km, dlImonter les bougies pour 
vérifier !lu état, 

• Otar 18 selle, 
• Déposer le résel'volr • 8SS8OC1l (voir le précé­
dent paragraphe). 
• Débrancher les capuchons da bougies après 
avoir dégag6 les obtUl'8teors bouchant les polts 
de bougies. 
• Démontar les bougies • ,'tilde de la dé coot&­
nue dans 18 \roI.Isse l. outiIa ou, ,'aide d' ... dé 
de lor1gu8w 6qurva/ente, environ t20 mm. 
• Inspecter les bouQieI : 
- Si les iIectrodes sont encrassées, les nettoyer 

avec l.n8 brosse • bougie. 
- Vérifier "kartement des 6tectrodes qui doit 

être de 0,11' 0 ,7 mm. _ .. 
5""""'" 

NOK CA9Et< 

Nippon Denso U 27 ElR 

D'autres marques de bougies peuvent être 
montées' condition de respecter l'indiœ ther­
miquft, les dmansIons du culot (0 10 ~ 19 mm) 
et "antiparasite ncorporé. 

Nota. - Les Na de ~aont repérés 1-2-3-
.. 00 la gauchi WIr1 18 droite. 

- S'a~ que la • porcetalne • de le bougie 
n'est pas fissU'i!Mt. 

Avant de remontar ln bougies, nettoyer leur 
culot et mettre sur le filetage un peu de graine 
graphitée (ou au blSUllure de Molybdène). 
GoI'nrnerlC*" • In visser • la main pour être sélr 
de ne pas ~~Ir le filetage de la culasse, et 
les bloquer sans e~11on (couple de serrage : 
1,4 m,daN). 

Par prêc.aution, monter des bougies l'MIUVfl 
tous les 12 000 km. Les bougies pr6conls6es 
IIOnl du type • r6sIstance : ,- Chaodo 

CR 10 EK CRB EK 

U 31 ElA U 2" ElR 

2·) AVANCE À l 'AUUMAGE 

Dans le cadre 00 "entretien courant, Y n'y a 
pas' s'occ::uper de t'avance àt'alII.mage, lncI(ri­
gIabII, saut PI!ftlI. Si l'~ semble • ,'0ri­
gine d'\.W1 cM1aut de fonctionnement. .. NpOI'I. 
al ~ • Équipement ËJectrique " du chIII­
pitre " COnSeils Pratiques " . 

Distribution 
1") TENDEUR DE CHAINE DE DISTRIBUTION 

Le tendeur de chaine de distribution étant 
entièrement automatique, N ne n6cessite aucun 
"""""" 00 ....... 

r) JEU AUX SOUPAPES 

ContrOier le jeu au. IOUpapes eu. premiers 
1 000 km, • 6 000 km puis tous les 6 000 km, le 
moteur 6tant froid. 

1) D'posI d~ uchl Ir~rI" umll Il d. ~lI'IfIrtll 
.llIumeur 

• Retirer la selle et le rêservoir • essence (voir 
pI~oI). 
• D6bnIncher les fila de bougies puis déposer les 
deY. bobWlH d'~ en repêrant bien leur 

emplacement ainsi que l'emplacement Il le 0010-
ris dM ~ 6Iectrique;s (Pholo t4, ~ ... 
et BI. 
• Su--l'evan\ du cadre, déposer la vis du suppor1 
du boftiar /1 clapets du sytème • PAIR" (Photo 
14, repif'e C et t'Ikhe). Oéoranchar les" canal­
salions allant aux cylindres (repérer !lu empIe­
C*'nII'II) (Pholo 15, Mchesl ainsi QUI le durit de 
d6presslon jPholo 15, Repiore D'pl et CIlie 
d'alimentation (Photo 15, repère AIr) venant du 
boItIar de filtre d'air, 
• Su-- le bord arrt6re du cache arbres • cames, 
détacher ln deuK cenallutlons d'huile jPhoto 
18, repMe AJ, en utilisant une clé Allen de 6 mm. 
AttenlHY1 de ne pas perdre leurs joints toriques. 
• Enlevet les quatre vis avec rondelles d'étan­
chéitê (Photo 17, .-.père B et Photo 1111. 
• 01. lItn petits capuchons el, avec une cHi 
Allen de 6 mm, en aIant des bords WIr1 le oentre 
du cache, d'bloquer les 10 grosses vii /1 

empreinte si~ pans creu. qui fI.enl le ClIche 
IPhoto 17, repères C et photo ,a. repère 0) . 
• D6b0iter le tuyau de reniftard de 18 partlIiUp&­
rleure du cache arbres /1 cames j Pho to ''', 
_0) 
• Déposer la cache arbres • CIIIlM en .... 1IanI: /1 
ne pas d6chirar son joint. L'espaCIIlMIC le cadre 
6tant teIIament juste. M vaut rnleol! retir. le joint 
du trol$ième puits de bougie avant de sortir le 
cacha arbres /1 cames cOté gauche. 
• En bout droit du vilebrequin, déposer le cou­
vercle qui masqua l'allumeur. AttentlOf1 de ne pas 
détériorer son joint d'étanchëlt6 (Photo H'). 

') Contrile et rqlagt du teu IUI'GUpIPII : 

Le }eu aUK soupapes se contr61e en deu~ 
étapes en ~ Il cn.que lois .... pistons 1 et 
• al point mort heu! (p.M.H.), comme expliquê 
œns las lignes suivantes. 

Le jeu se contr6l. avec des clles glissées 
entre queues de soupapes el vis de réglage 
(photo 20). 

PHOTO 14 (Photo RMr} 

PHOTO 15 (Photo RMr) 



• 

SUZUKl "600 Bandit" 
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CACHE ARBRES À CAMES 
1. Cache &'bnIs j ca'NS. 2. Joint d'étanchéiri· 3 et •. Joints d'étanchéit8au niveBu des puif3 

de bougre. 5 tH 6. Vis de fiJ<8tion· 7. Rondelles d'éfanc:hlfif6· 8. Vis de fixation centrM:s-
9. RondeJJes d'ét.nchéJté - 10. ()()/I.II1I/euf - Il. RondeIe$ pistes - 12. lJouiIIe$ da centntga-

13. ~ du logement de IécupItnIf1Iurd'huiIe - , •. Joint - 15. Vis da fixation. 

<::1 PHOTO 16 (Photo RMT} 

PHOTO 19 {PtIoto RMTI 

Le jeu correct à froid est de : 

- Admission : 0,10 " 0,15 mm. 
- tChappemenl: 0,18 11 0,23 mm. 

Proo6der eomme suit : 
• S'usor. que le contact de la moto est bien """"', 

PHOTO 20 (Photo RMT) 

• Av« une clé de 19 en prIM S!K le sb-pana de 
l'allumeur, tOUl'l'lef le vilebrequin dane la NI'IS des 
aigu~1es d'lrIe montre jusqu'à aligner le trait du 
repère' T • de rotor d'allumeur avec le milieu du 
capt.,.,.. d'allumage ~ la ~I. 
• Ragardar alors Q\I elle 8$1. la position des deu~ 
grande!; encoches pratiquées au. bouts des 
arbres /1 cames oc)t6 droII : 

Le ~. T' du doigt d'Bllumeurc:bl ftre 
&n regard du capteurd'lIRumage. 

1) Si ctmcune d'elles regarOa vers l'e.térleuf 
Ivoir dessin ci-JoInt}, contr6ler le jeu aUlI quatre 
paires de soupapes suivantes en MI rappelant 
que les cylindres GOI'Il nurMrotès " 2. 3. 4 de la 
gauche 'o'eB la droit" {voir les lits de bougies qui 
sont num6rotés : 

E.C. - t9 
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• ~ et ~ du cyIiI'Idre n° 1. 
-EchaPPement du cy\iodfe n" 2. 
- Admis3lon du cylindre n' 3. 

2) Si les erocoches se foot face (voir dessitI cl· 
joinIj, contrOler le jeu IIUJ; quatre palres de sou­
papellllUlVantes : 

- Ëchappement et admission du cylindre n" 4 . 
• Admission du cylindre n° 2. 
- Échapc)ement du cylindre n" 3. 

Si un rlIgIage est n6cessaînt, proc4Idet convne 
suit : 

• Agir _ la vis du Iing~ après avoir débioQu6 
le contre-eaou (Photo 20, repèrn f . t 2). N Y • 
deuK vis de r6g la9' par lingue' (une par sou­
_J. 
o Après réglage. reuerrer correctement le 
coolre·6crou, tout en Immobilisant la vis et véri­
fier à l'I()\.I\I$8U le jeu. 

Notll : Le jeu aux deux soupapes d'un mima 
linguets doI16tre aossI6gaI que possible. 

• Tourner ensuite le vilebrequin d'un tour supplé­
rnentaQ (3601 dans le sens des aiguilles d'une 
montre pour aligner comme prk6demmenl le 
trait du repère • T •. et CQfltrOIer le jeu aJX quatre 
paires de soupapes restantes, selon la position 
des enc::oches en bout d'arbres è cames. 

CI Rlpou'u ;ache.rWn' camn l' d~ tounrcfl 
d Illumlll' (I'l10101 de Il • Il' : 

- Nettoyer le bord de la culasse et disposer lM 
000)( doulUes de centrage. 

• s... le cache arbres .II cames, installer le }oint 
aW'Isi que les quatre lc*Ils de puits de bougIea. 
Las 1 .. tefW avec de la pâte d '6tan::héité ou, 
• défaut, avec de la graisse. 

-Installer les qualr. vi. central" 6quipées da 
rondelle d'étanchéité neuve. Serrer ces vis.il un 
COUple de l ,e m.daN. 

- RemettN el serrer Iee 10 vis du cache artwes' 
cames (couple de serrage: 1,4 m.daN). 

Nota. Pour parla!re l'étanchéité des rond&lles 
joinl en caoutchouc des 10 vis, appIiquef SU' leur 
surtaoe de la pâta d'étanchéité SUZUKl Bond n' 
1201 B ou un pmduîI~. 

- Sur l'arri<<e du cache. brancher les deux canali­
sat ione d'huile sans oublier les petits jolnt l 
toriqueI 6galemen1 graissés pol.' les faire lri 
er"I place. Les vis de OM caoalisalions lIOIlt &81'­
rées il 1,0 m.daN. 

- Brana- le tuyau de reniflard et les fils de bou­
gies après avoir inslall4lies bobines d'allumage. 

- Monter la boI1e à clapets du système · PAIR " 
tJranct.o _ quatre cU-its ainsi que sa canali-
sai",,", d'alimentation et 118 d~ de dépression 
(voir Photo 15). 

- Reposer le COlNeo'Cle d 'allumeur en notant que 
sa vil supérieure e5t équipée d'une rondelle 
d'ét.anch6ltil (Photo 18, r1Ipère Al. 

- Remettre le réservoir Il carburant ainsi que la .... 

Embrayage 
1' ) GARDE A L'EMBRAYAGE 

1)llétl." n,ida : 

En aglssanl sur le levier d 'embrayage, la garde 
il l'embrayage doll correspondre à une course 
morte en bout du levier comprise entre 10 .t 
15 mm environ {(photo 21). Pour un rj,glage, 9 
!lOI" le tendeur au rWeau ru guidon après diIbIO­
cage de 1. moteUe contre-écrou (Photo 21 , 
repères A et B). 

Si 08 tendeu" au guidon est .... bout d8 co.ne 
ou en cas de réglage il la sûte d'un ,.,~It 
du câble. " nMsser oompIèIement et m:. ~. 
t~ de cAble 8I.l ~ du mol.. 022, 
repèree Al. Ensuite, affiner le régipge l'aide du 
terooou- au guidon (photo 21, repènI Al. 

PHOTO 21 (Photo RMT) 

PHOTO 22 (Photo RMT) 

~ ) Aéll." dl hu : 

LonqUi la commaoôe est dur. bien qUi le 
cible soli en bonne étal et correctement IubrHlil, 
H peut se faire que le rj,glage de base, au niveau 
de la biellette du miIcanlsme sur le moteur. soli 
Incorrect. Peu reprendre ce réglage. prcx:oiIdef 
convne sul! : 

• S'aAlKer que le tendeur au guidon est com~ 
lament revissé. 



SUZUKJ "600 Bal/dit" 
--------------------------------===---:===---" .,. 

• Déposer le bouchon obtural&Uf du système de 
réalage $lIr le CO\.Nercle du pignon de sortie de 
bOlte de v~esses côté gauche du moteur. 
• Revissel également le tendeur au niveau du 
moteur pour augmooter le jeu au câble. Bloquer 
son oontr~ !Photo 22, repèras AI . 
• Au nil/eau du mécanisme de débrayage, pr0cé­
der cOlmne su~ : 
·Oéposer la plaque obturateur (photo 22, 

repère 8). 
- Desserrer le contre-écrou. 
- D6visser la vis de réglage de 2 il 3 tours. 
- Revisser cette vis jVSQti'à sentir une résistance 

puis la dessen'er de '1. li '1. tour. 
_ Tout en mainlenanlla vJs centrale, bloquer le 

contre-écrou. 
• Remonter le bouchon obturateur du système 
de réglage sur le coovercle du sortie de boite . 
• Refaire le réglage du jeu avec le tende!J' au 
guidon comme expliqué précédemment afin 
d 'obtenir la li 15 mm de course morte Iffi bout 
de levier. Serrer la molette cootre-écrou. 

2' ) ENTRfTlEN DU CÂBLE D'EMBRAYAGE 

Le câble d'embrayage ne nécessite pas d'en­
tretien spécifique. Tout au plus, 00 peut lubrifier 
son ancrage au levier sur le guidon ainsi que son 
cable de laçon à éviter les in/ lliraiions d'eau 
entre le cAble el sa gaine. 

Pour cela, il faut le désaccoupler du levier, 
comme pour une dépose (voir le paragraphe sui­
vant). Ensuite. Introduire de l'huile moteur ou 'ilra­
phitée entre la gaine et le câble en confection­
nant un cornet randu étanche autour de la gaine. 
Ainsi. l'huile peut être v&niée dans ce comet et. 
par gravité, elle s'Introduira dans la gaine. Après 
remontage du câble, régler la garde .li l 'em­
brayage comme décrit préc~t. 

Le remplacement du câble devien1 impératil si 
la commande devient dure et si la garde aug­
monte très rapidement de façon importante. 

3' ) REMPLACEMENT DU CABLE D'EMBRAYAGE 

, ()é.poser le .ésefvoir d'esseoce (voir précédem­
ment le paragraphe correspondant). 
• Revisser au maximum le tendeur au guidon 
ainsi que celui eu niveau de la commende sur le 
moteur (voir photos 21 et 22) 
• Désaccoupler le cable au niveau du levier au 
guklon. Pour cela : 
- Tourner le tendeur de SOI1e que sa fente cor­

respoode avec celle sur le levier. 
- Tor .. $Ur la gaine pour la déQaQer du tendeur el 

fUe passer le câble par la leti"te du t&Odeur et 
du levier. Sortir la boule du câble par le bas. 

, Désaccoupler le câble au niveau de la com­
mande de débrayage, sur le mot8I.W. Pour cela ; 

- DéDoser la commande du sélecteur de vitesse 
(vOIr plus loin le paragraphe lnIitBllt du rempla­
cement du pignon de sort ie de bolte de 
vitesses). 

- Déposer le coovercle du pignon de sor1 le de 
boite (Photo 23, flèches). 

- Désaccoupler le câble de la biellette du méca­
nisme. 

, Dévlsser le tendeur au niveau du moteur puis 
sor1ir le câble. 
, Remonter le câble .li l' inverse de la dépose 
après l'avoir préalablement huilé. 
, Régler la garde à l'embrayage comme précé­
demment décrit. 

La garde à l'embrayage (débattement .li vide) 
doit être de 10;1, 15 mm 81"1 bout de levier au gui­
OOn. 

PHOTO 23 (POOlo RMT} t> 

ÉqUipement électrique 
l ' ) BATIERIE 

La GSF 600 est équipée d'une batterie du 
type MF c'est.li dire satlS entretiens. 

Chargs dl la bahsris : 

La batterie doit être rechargée dès qu'elle 
donne des signes de faiblesse. Egalement, si la 
moto reste Inutil,. dUfllflt plusieurs mois, sur­
tout en hiver. ne pas hésiter la la charger une lois 
par mois environ. 

Pour plusieurs raisons, év iter de laisser une 
batterie mal chargée : 

- problèmes d 'éclairage et de signalisation : 
- mawais entrainement du démarreur; 
- risque de sul/atatlon des plaques ; 
- risque de gel. 

La bat lerie doil être rechargée dès qu'elle 
donne des signes de faiblesse. 

La densité de la batterie ne doil pas êlre infé­
riwre.li 12, 5 - 12,ev. 

• Déposer la sejle. 
, Retirer la plaque de protection de la batterie 
maintenue par deux vis à ravant el clipée au 
cadre sur sa partie arrière. 
, ~ le batterie eo COIT\fl\eOÇ8r11 par le fil 
négatif (Iii de masse), puis la déposer (Photo 24). 
, Recharger avec un courMt d 'Urie Intensité 
égale au 1/10' de la capacité. c 'est à dire: 
- 0 ,9 ampère pour une charge allant de 5 è 

10 heures. 

- 4,0 amp6res pour une charge rapide en 
1 heure. 

Si votre chargeur débite une intens~é trop é1e­
vée, intMposer en série un consommateur. par 
exemple une ampoule de clignotBllt. 

Duratlt la charge, la température de la batterie 
ne doit jamais dépasser 45 ' C pour éviter l a 
défOflTl8tion des plaques. En pareil cas, cesser 
momenlanémerlt La charge puis utiliser un cou­
rant de charge plus faible. 

PHOTO 24 (Photo RMT} 

Après 30 min. de charge. mesurer la densité 
de la batterie . 

Critères Condition de la batterie 

12.6Val-+ Batterie chargée 

12.0èI2.6V Charge insufflsatlte -

""""-
Moins de 12,OV Remptacer la batterie 

A la repose de la batterie. brancher les fils cor­
rec tement. La massa se lail par le négatif Iii 
noir(Jaune. 

Très important. - Ne lamais recharger une 
batterie branchée sur la moto car le fort coorant 
de charge et les arcs êlectriques se lormant en 
branchant le chargeur ne tarderaient pas à 
mettre hors d'état, les diodes r&dresseuses. 

Bornes : 

Si les bornes et les cosses sont sul/aléas. les 
nettoyer avec de l'eau el du bicarbonate de 
soude. el les gratter .li la brosse métallique. 
Ensuite, enduire de graisse cosses et bornes 
pour les protéger. 

FUSIBLES (Pllotos 25 et 26) 

La protecl lOr1 principale de la battarle est 
assurbe par un fus ible Installé sur le relais du 
démarreur (Photo 25, repttre A) accessible sous 
Je cache laléral gauche. sous Je relais se trouve 
un fusible de rechange (Photo 25, repère BI. 

OoJant aux fusibles (Photo 26). au nombre de 
cinq. installés .li l'arrière de la sejle, ils protègent 
les circuits suivants: 

- KeadIigtt1 (HI): 15 A: plein phare et témoins de 
plein phare. 

- Headllgth (LO) 15 A : code. 
- Tailiight 10 A : feu arrière , éclairage cadfllflS et 

avertisseur. 
-lgn~1on 10 A: circuits d'allumage el de démar­
~. 

- Signal 15 A : clignotants et leurs témoins, at 
ampoule de stop. 

- Deux fusibles de rechange de 10 et 15 A 

Important. Ne jamais remplacer un fusible par 
un quelconque conducteur métallique au risque 
de faire griller le circuit électrique el de mettre le 
feu .li la moto. 

Toujours remplacer Uf1 fusible par un autre de 
même valeur et après avoir recherché la cause 
ayanl provoqué le grillage du fusible (coort-cir­
cu ~.lils mal branchés ou mallsoiés, etc.). 

E . C .- 21 



Entretien courant 

PHOTO 28 (Ptloto RM1) 

<J PHOTO 25 (Photo RM7) 

Fourche avant 
YIDAHGE DE l 'HUILE DE fOURCHE 

Tous '- 12' IS 000 km. vidanger l'huile de fol.n:he avant. Ceci entr.Ih! .. ce modèle SUZUKt la 
dépose et le dMassembIage Oas ~ amortisseurs car 1 n'y a pas de vis ete vidange. Ces op6r.­
lions eont d6crites plus loin au paragraphe • Partie Cycle • ~ las • Conseils PratIquee, '). 

Suspension arrière 

Il RIgl.ge du re •• ort 11'11010 21): 

POIX ce réglage, H est n60eseaIre de disposer 
de 18 cl4l l ergot que l'on IrOUYi dans l'ouIillage 
de bord. 

L'écrou à cr60eaux de tarage du ressort offre 
7 possl~hlés de reglage : 

• La posltlon l , resSOl't le moins taré. offre une 
euspensIon PlUI molle. 

- La posIUon '1 , resaorI le plus comprimé, durcit 
la suspension. 

- La position standard sa lait $\II' le 4ème Cf8I'\ de ..,""". 
b) Rl gl'ae d,taloree d'.mortl'Ilment bydtau ll qu . t 
'a d6tlnll : 

Ce réglage s'effectue à 1',lde de la moletle 
Installée i\ la base da "amortisseur arri«e (Photo 
28, flèche). 

La position Ilanda,d l'obtient lo rsque la 
repère 2 sur la molette lM lJ'OIJVe en face du Irai! 
repère fixe sur le COfPS da "amortisMu". 

PHOTO 27 (Photo RMT) 

PHOTO 28 (Photo RMT) t> 

Direction 

'1 JEU AUX ROUlEMEMTS o COLONNE DE DIRECTION 

Il Conlr(ll, d. ft. t la " .. dl DR : 

Le Jeu à la colonne est correct IorsQU'OI'I ne 
constale aucun jeu et Que la d irectÎOn pivote 
doucement sous raf1at de !IOfl pl'opra poids, 
roue avant dégag6e du sot 

Un excès de jeu se manifeste par des claque­
mentll dans la direction, lorsqu'on rou~ sur une 
route pavée ou lorsqu'on freina. Ce jeu 8'6val~ 
facilement de la façon suivante: 
- A l'aide d'un cric sous chaque tube inf4lrieur du 

cadre (voir lignes suivantes) soulavar la roue 
avant du sol. 

- Saisir la fourcha par ~ bas de ses éIémenIa et 
la remuer douc«nenI d 'avant an arri6ra. Si l'on 
IMIIll du feu, la dlfection doit être fessetTée. 

A l'fflerlIe, une dlrac:tioo trop serrée provoque 
l'usura acceI4rie des rouIementll al gAne la pre­
cision de conduite. 

• Disposer un cric • peraII6Iogt amme de c:n.qua 
c(ltill de la molo, sous chacun des tubes inllll­
l'IeurI horiZontaux, et souIeYer l'avant da la moto 
pour que la roue avant na toucha pas le sol. 

• ViIIriIler qoe rien na g60e le pIvo!amanI de la 
dnction (cAbIes, ftls iIIIecIriques). 
• Mettre la roue bien droite. 
• Alx:rocher un peson /1 ressort /1 l'une des po;­
gnén du guidon, et tirer sur le peson jusqu'à ce 
QUI la dlrectJon oomrnance /1 pivoter. 

• lira lIIors sur le peson l'effort n/Iicassaira /1 ce 
pivotement. 
• Faire de même ..ur l'autre poigniIIe de guidon. 
L 'effort normal doit litre C<lmpns antre 200 et 500 
gramme .. 
• SI l'effort nfIcessaIre est supillrleur à 500 Il . • 
faut desserrer la direction • 
• A l'Inverse, un elfort trop falb la dillnote une 
direction pas assez &erriIIe. Procéder convne suit 
pour un r6gIage : 



SUZUKl "600 Bal/dit!' 

Ir~~~~~~~~~-~ _1 Régllg. ,., .. i l. '1/IldIel (1'11010 ni; 

• ~ les vis bridant les lubcIIJ de fol.n:he 
dans le' T' ~ (Photo 21,,..,.... Al. 

Cootrole de. fQrce servwIl .u pivotemem 
de le co.tonne de 1i!rt1cIion. 

• Desserrer de quelqoBs to\'ws l'écrou qui cha­
peaute III colonne de direction (Photo 29, repke 8' . 
• ~SU" l'écrou crénelé de réglage (Photo 29, 
1 CI : 
- Isser l'écrou créoelé. 
- Visser ensuite l'écrou êo un couple de 

4,5 m.daN. 
- Tourner cinq à sbc fois la colonne dans ln c!euJ<. _. 
- Pour fîfW, t;I6v;sser l'krou ~ cie 1/4 • \ /2 
,~. 

• Bloquer 1'6o'ou ~ de colonne de dWec­
lion au couple de 6,5 m.daN, ~ que les vis de 
br ldaOI du • T • supérieuf au coupl. de 
2,3 m .clliN. 
• Refan le contr6Ie avec le peson comme .!!pII­
QU6 ptlk:édernrnelot. 

<3 PHOTO 29 (Photo RMT) 

Chaîne secondaire 
!')GRAISSAGE DE LA CHAINE 

La chaine lMICOOdaire de ces modèles est du 
type • lutolubrillanl '. c'est-à-dire que chaque 
axe est 6quip6 de joints toriques qui mainllen­
nent l'huila el 6Yltent l'introduction de poussI6ra 
errtre Ille rouleaux el les oes. 

Néanmoins Il Chaine secondaIre doit élre 
lniWtIenue lubrifiée pow Mer son USlH rapide 
ainsi que celle du pignons. Utiliser u~ huile 
bisse (par 8l(empIe l 'huile SAE 90 EP). A l'aide 
d'un pinceau, klbrffier La chaîne sans IIllagérlltlO!1 
entre les plaques et les rouleaux. 

loreQue la chaîne est trop encrassée, vous 
PClt/vez la net10yaf au pinee ... 811 ulillsant du 
9Uol, ou du fioul domestique ou encore du 
PMmIe. NIl pas ut~lser. d 'lISS8nCe 00, à plus lot1e 
flIiMIn, du l1IchICIréIhyI6 au risque de dét6f\Qrw 
'" jQims tonqu. des axes. Prendre 5CIin de pr0-
teger III pneu anWn des projectlons en 
lTIIItIant un chi1Ion. 

SI l'on utilise un lubrifiant en bombe, s'assurer 
que lIOfl PYant n'attaque pas les joints toriques 
(c'IIS! en g6r1I!nI précisé sur j'embalagll), 

r) TEllSiON OE LA CHAiNE (1'11010 30) 

Moto lit.- sa béquille centrale, ............. de bas 
en haut III milieu du brin infêrieor de ta chaine, 
Son dtbattement (appelé flèche de la chaine) 
àQit lin! de 25 " 35 mm. 

Poo.K un réglage, procéder comme suit . 
• DébIoq.-I 'écrou d'axe de roue~. 
• Agi!" de façon égale sur Chacune des vis (Photo 
31, repllre AI de tendeur. Veiller II; ce que 
chaque tendeur soit pareillement posItlQmé PlY 
rappQfI Il l 'IIcheIIII (Photo 31, repIIre B) gravée 
lUI" III bru osci/IanI, ooci est indispensable poo..­
un perlait alignement des roues. 
• BloqtHll'" l'icJou d 'axe de roue au couple de 
6,5 m.claN et contr6Ier la t-*,," de chaine, ne 
pas oublier de bloquer les écrous de tendeurs. 

PHOTO 30 (Photo RMT} 

PHOTO 31 (Photo RMT} 

3") CONTROLE O'USURE OE LA CHAINE 

l 'usure de la chaine se traduit lI'Itn!I aIlr8s par 
lIOfl allongement : 

• En agissant sur _ tendeurs, tendre parfaite­
ment La chaine. 
• Mesurer la longueur antra 2 t axes du brin 
supérieur de chaine, ce qUI COfr8SPOOd .il la lon­
guIIU'" de 20 maillons, 
• SI cette mesure axcède 319,. mm, remplacer 
la chaine. 

Nota. Ce remplacement implique la dépose 
du bras oscIIant puisque ta chaine est d'un seoI 
tenant. Se reporter au paraaraohe • Partie Cycle 
• du chapitre' conséits Ffraiiques ' . ou cetta 
dépose est décrite. 

123 192021 ... ................. 



Entretien courant 
. ·j IlEMI't.ACEMENT 
ou PIGNON DE SORnE DE 801n: 

~. li! changement de ce pVwIlr'Itr-.e le 
changement de la chaine second8lre 1I1fl$i que 
cie la COI.II'l)IYIft de roue arrière. 

• Déposer le couvercle de pignon comme suit : 

- Déqager La bi&llfItte de l'aile de e6Iecleur. aprH 
aVOIr retiré sa vis de bridaoe (à l'aide d'un coop 
de oonteau en regard de ra lente de la brida de 
biellette d'axe de sélecteur, repérer la position 
de cette axe). 

- Retirer les sil! vis cie fixation du couvercle puis -_. 
• Oéposer le pignon comme suit : 

• Demander à I.-J aide de bloquer la traosmisaion :"an ~~ énergiquement sor la p6da1e de 

• D6bIoquw III. retirer la vis C&"1trala. Récupêrer le 
rotor 00 capltllM" de vitesse. 

- Oêfreiner l'krou en redressant la rooôelle en , ... 
- A l'ak;se d'une clé de 32 (douille ou pipe), dtMs­

MI" 1'6crou du pignon. 
• Cter la rondelle frein et SOr1lr le pignon équipé 

de la chaine. Si nécessalre. détendlllla chaine. 

Nota. Si le pignon doit être r6l.lt1llM. noter son 
sens de montage pou" ne pas mochf". sa posI­
Iloo de travail. 

ReooIer le pignon et le couvercle en procé­
Ô8IlI il. l'inversa de la dépo$e et en notant les 
pointIllUiYants : 

• Ulilis« de jriféfunce une rondelle IrMl neuve. 

- Bloquer fortement "'crou du pignon : 
I l ,5 m.dIoN. 

• F"*- 1'6ctou ., rabattanI ID roodeIIe ",.. 1'00 
dit ses pans. 

- Remettre le rotor du capteur de Yit_ puis la 
vis cuntrale (couple de 1,3 m.da N). 

- R6gter la tension de chaîna {voir précédem-

"""". • Sur le carier-moteur, v6rifier la Pfésooce des 
deux douilles de posltlor.nement du cowen::le, 

- Assurel-voua de la présence de la lige de 
poussée de l'embrayage. 

- Remettre en place le COUV.-cla et serrer ses six 
vis de fixation. 

- RepoSer la biellette d'axe de séIect_ dans la 
même position que ~ au d6m0ntage pour 
que la pédale de MIectIon soit à la m6me hau­
ta.. Sernw la vis de bridage. 

S'j REMPLACEMEIfT DE LA COURONNE ARRIERE 

Nota. Le remplacement de la couronne de 
roue arrière s'effectue en m6me lemps que celui 
de la chaine secondaire el du pignon de sortie 
de boite. 

o Déposer la roue arrlèfe (voir plus loin, para­
graphe correspondlll1t). 
• D6faire les cinq boulons de fixation et retirer la _. 
o Si la couronne n'est pas à chanqer, marquer 
impérativement son sena de rotation. Sa lace 
eKterne est celle sur laquelle est gravée le 
l"I()I1V)re de dents de la oooronne. 
• les écrous Ilxant la couronne sont à seITer 
à 5.0 m.daN. 
o Après remontage de la roue et réglage de la 
tension de Chaine secondaire, seITer l'écrou 
d'rute de",...., a 10,0 m.claN. 

Freins 

LIQUIDE DE FREIN 

"j NIVEAU DE UOUIDE DE FREIN 

TOUl les , ()()() km. ou tous les rTIOIS, contrOIar 
le lWe&U de liquide de frein dans le ~ au 
guidon et dans le réserVoir de frein amn, 'lisible 
au lr8veB du perçage dans le eache 1II16ra1 droit. 

.) Fr.ln '.,.nt (l'IIoto 32); 

Guidon braqué pour que le réservoor cie 11q!J!de 
soit a l·horiZontale. le niveau ne doit pas être en­
ôessoos du trait • Lower • tracé $1)1" le r8MIVOir 
(Photo 32). Pour un appoint, cHivisser les deux 
vis de fixation du COUYeI"CIe pula retnr la pIaqlM 
Ge maintien de la membrane el la membrane 
d'~é. Utiliser du liqulOe de lrein répon­
lWrt ata norme DOT 4 . 

iIa·i. 
PHOTO 32 (Photo RMT) 

Att .... tlon. Pnn:n garde de ne pas renvers. 
du liquide de 'rein sur la peinture ou .ur les 
piëces en matiéonl plastique. car elles Mfalent 
attaquées ..... protéger efficacement avec un 

-~ 
Vértf. Clue la couvercle du réserVoir _t bien 

remonté, aIrlon les projections de liqUIde de frein 
ne tardlll'aient pas a attaquer la peinture ou la 
matUlre plastique. 

bj Frein Itrl6r. (Photo 33): 

Pour un simple contrOle du niveau de liquide 
dans la bocal du treWl arrière, une lumière a été 
prévue dans la cariInage latéral côté droit. Pour 
un comoI6ment. M YOUS faudra dépose.- la flanc 
de carlin age afin d'accéder au couvercle du 

""". 
MMlI .. le rWaau entre les traits - Upper , el 

, L.ower - (Photo 33). 

- Utiliser du liquide de rnêrna norme Clue pour le 
trein avant. 

- Respecte!" 19s mêmes précautions Que pour le 
frein avant a savoir de ne pas renverser de 
liquide de frein et de bien ramanllll' le couvercle 
du réservoir. 

2') PURGE DU LIQUIDE DE FREIN 

Nota. POU'" effectuer une purge du lIquIcia da 
frein, ~ _1 indispensable que les vis de purge ne 
soienl p .. bouC;llées par des Impuret's. SI 
nécelJe.aire, dévisser entièrement ces vis el les _. 

Bloquer sans excés les vis de purge qui sont 
fragiles ; couple de sanaga : 0,8 m.daN. 

Si .. commande d 'un frein dlt\llenl • spon­
gieuse , ou si la garde davIent trop importante, 
oeta peut prouver fa présence d'air ~ le cIn:uit 
correspondant. imputable a une mauvaise étan­
chéité d'un joint ou a lA"1 racçord desserré. 

Après avoir décelé et remédié /1 la cause, Il 
vous faut purger le circuit pout" éliminer l'ait. 

I j Purge des tre lns .. l nI et . trl6re : 

Olaque 6trier est polXVU d'une vis da purge. 
Procéder ainsi en purgeant un étrier avant de 
passer a l'autre (peu" le c-eurt da treirIega avant, 
oorrvnencer par l'étrier le plus 6Ioigné du ma1tr&-­
q1indre). Durant la purge, suoveiIIer et ..... 'tuell .... 
ment ~er le niveau da liquida da 1Twl. 

, &r la VIS de purge d 'un étrier, aptèI a'o"Oir Oté 
son capuchon, brancher un tuyau SOIJOIe trans­
parent da 5 nm de diamètre intérieur. Faire plon­
ger ce tuyau dans un téclpoent. 
• App!.Iyer plusieurs fols de suite sur la corn· 
mande de frein jusqu'a sentir une ré&lstan<:e. 
• Tout en maintooant une.Pf9SlJlon sur la com­
mande, dévisser d'I)I"I demi-tour la vis de purge 
de 1'6trier et appuyer a fond, SI.r le levier de frein. 
, Garder ainsi la commande appuyée a fond et 
resserrer aussit6t la vis de purge. 
• Relkher la commande et répéler l'opératIOn 
Jusqu'a ce que le liquide sorte .. ns bulles du 
"",". 

De la mime façon. purger l'autre étrier de lTwl 
avant. 

~ ) Rl nOl/nlllmenl etu IIqu let l fi frein ; 

Le liQl.oide de frein est à ranouveIer tous laIJ deux 
.. car W se charge d 'humidité. ce qui lIi:Jei!Ise sa 
résistance a l'échauffement (abalss«nenl du point 
d'ébulltlon) el peut provoquer l'o'')'dallon des pis­
tons de maiI~ ou d'étrier. 

Procéder conwne pour une purge. en c0mplé­
tant le niveau avec du liquide neuf jusqu'a "'a­
CU8tlon totale du liquide usagé, ce QUi est visible 
/1 lravers le tuyau trarTSparent que l'on brenche 
sur les vis da purge. 

PLAQUETTES DE FREIN 

, . ) CONTROLE DE L'USURE DES PLAQUmES 

Tous les 3 000 à 6 000 km (selon condulle), 
vérifier l'usure des plaquettet, vl.lbles par des· 
sous l'étrier des freins avant et après avoir 
déboilé le cache (étrier arriére savlernent). Elles 
doivent 6tre remplacées lorsque la raloure cen­
trale des pIaquett_ avant n 'est plus visible. Par 
contre. pou- les pIaquett_ arrière, c 'esllew rai­
nure périptTérique qui marque la limite d'usure 
(04111 dessinsj. 



SUZUKl "600 Bandit" 
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Avant Arrière 
Témoin d'usure des plaquettes de frBin (1). 

2"1 REMPLACEMENT OES PlAQUETTES DE FREIN 

1) PllQuenes avant ~Photos 34 t 37) : 

• Retirer las vis 00 fixation du suppor1 d'étrier de 
frein (Photo 34, flèches]. 
• Qégager l'étrier de Irain de son disque. 
• A l'aide d'une lame large, eolOllC9l" les pistons 
de t'étrier au ma.;imum. 

Nota. - Si "on n'arrille pas à repousser suffi­
sanlmer1! les pistons, retirer un peu de liquide du 
résefvoir, ou bien brancher I.lIlluyau sur ta vis de 
purge. ouvrir cetle vis, en foncer les pistons el 
refe<mef la vis. 

• Retirer la goupille de maintien, des plaquettes 
de frein en place [Photo 35, flèche). puis tout en 
appuyant su. les p laquettes (vars le fond de 
"étrier). extraire l'axe de maintien des plaquettes. 
• Dégager les plaquettes usagées. 

• Mettre eo place les plaquettes [Photo 36) de 
frein qui viennent se loger en fon.d de support 
dans une encoche. Assurez-vous que le ressort 
de ca lage latéral soit bien en place dans ces 
~ ..... 
• Les plaquettes étant logées, enfiler l'axe de 
maintien de ses dernières (Photo 37, flèche) 
puis loger dans ce dernier sa goupi lle de main­
t","_ 
• Installer l'étrier de frein sur la roue, les pla­
quettes allant de part et d'autre du disque. Serrer 
les vis de fixation du support d'étrier au couple 
de 3,9 m.daN. 
• Appuyer plusieurs fois de suite sur la com­
mande de fre;n pour rapprocher tes plaquettes 
contre le disque. 
• À noter que la pleine efficacité de freinage ne 
.sera obtenue qu'après plusieurs dilaines de 'dlo­
mètres. le temps que les plaquettes se rode!1t el 
portent sur toute leur surface. 

PHOTO 35 (POO/o RMT} 

b) Plaqueltn .rrl t re (Photo 38) : 

• Déboiter le cache masquant les plaquettes. 
• Retirer la goupille double du type· 8ela " 
(f'hoto 38, repères AI qui calent latéralement les 
axes de ptaquettas (Pt\c)to 38, ,epèf'e$ BI. 
• Sortir l'un des axes en le saisissant par son 
milieu, car Il ne dépasse pas suffisamment. 

• Oter tes deux ressorts en épingle (Photo 38, 
repères CI accrochés au dos des plaquettes et 
sortir le deuxlême axe. 
• Sortir t'une des plaquettes avec sa cale anti­
bruit et repousser le piston pour pouvoir loger la 
plaquette neuve. Utiliser un outil plat suffisam­
ment large pour faira levler et repousser le pis­
'00. 

Nota. TenIr compte des notas mantlonnés 
précédemmant au paragraphe tra itant du rem­
placement des plaquettes de frein avant. 

Montage COt7'l!Ct des plaques antl-bruit 
(1 et 2) sur les plaquertflS de l'étrier 

de frein errièru. 

Installer de la même façon la deu~ième pla­
quette. Assurez-youS du parfait montage des 
plaquettes antibruit au dos des plaquettes de 
frein. 
• les plaquettes étant Installées. enfiler un des 
axes de maintien et les deux ressorts en épingle, 
leur crochet Yer!I l'extérieur et en passant une de 
leurs extrémités sous l'axe déjè enfi lé. 
• Appuyer sur l'autre extrémité des ressorts en 
épingle puis enfiler le deuxObme axe. 
• Remettre la goupi lle double. 
• Remettre le cache . 
• Appuyer plusieurs lois de suite sur la com­
manda da frain pour approcher les plaquettas 
contre le disque. 
• Comme pour l'avant. les plaquettes nauves 
doivent être rodées c'est il dire qU'il faut parcou­
rir plusieurs dizaines de kilomètres 8fl freinant 
modérément avant de retrOUV(!!' la pleine affica­
cité de freinage. 

E_C.-25 



Entretien courant 
3' ) COMMANDES DE FREINS AVANT ET ARRltRE 

1) Rtallgl du IIYi" dl "I I ~ ,"nt (PIlota 39) : 

Slw les GSf 600. H est possible d'ajuster au 
mieUX la distance du leYier de Ifein avec La p0i­
gnée fII'\ fonction de la taille des mains du pilote 
(4 positions). 

POlI" ce faire. le levier avant est ~ipé d 'tille 
rooIette (Photo 39, (~ Al qu'on peut 10UTICII' 
dans un sens ou dans j'alllr" pour lalra varier 
quelque peu la distance levier-poignée. Après 
réglage. l 'assurer que la molette esl bien dans 
une position de verrouillage : le ctwtfre doit cor· 
respondre avec la petite 1Ièche. 

PHOTO 40 (Photo RMT} 

b) R.gllgl d. 11 ,6dall dllrein '"'6n: 

Au repos, la pédale de ~ ~ doit être 50 
mm plus baue que le dessus du repose-pied 
(Photo 40). 

POU" un réglage, agir sur la tige de poussée de 
La commande du mali re-cylll'ldr. après déblo­
cage des deux krOUI puiS bloquer ces deull -.. 

Ne pas otbIier oosuita de verifier le bon fonc· 
bOI'II'Iemenl du contact .. de stop et. au be$I:Wo, . ..,... 

PHOTO 39 (Photo RMTJ 

Roues et pneumatiques 
l ' ) DÉPOSE ET REPOSE DE LA ROUE AVAHT 

Installer La Il10l0 sur sa ~uiUe centrale. 
• Déposer un étrier de frein de son Iol.n"eaw. de 
fourche gauche ou droit. Le suspendre à l'aicle 
d'une ficelle BU aoidon de la moto. 
• Dussén'er les VIs bridant l'axe de roue 8IJ bas de 
l'éIémetl! droit de Icu'che (Photo "' , reptres Al. 
• Retirer la vis l'ixant le cAble dit compteur • la 
prise de mouvement au nivfIau de La roue. 
• Débloquer l'axe de roue. 
• Soulever la roue avant du sol en Installant un 
cric ou une cale en bois IIOUS l'avant du mot_. 
• Fin i, de dévisser l' axe de roue (Photo 41, 
repère BI puis tout en soutenant la roue. extraire 
l'axe et sortir la roue. 

PHOTO 98 (Photo RMT) t> 

8 

12 -1 

Poo..- la repose, suivre les op6rations 1Uivan1811 : 

o Présenter la roue et enfiler son axe sans oublier 
les entretoises 0 ooté droit l'entretoise plate 0 

cOté gauche l'entretoise épaulée, épaulement 
ooté fOOrfeau de Ioorche (voir vue éclat6e de Il 
roue avant "1. 

o Visser cet axe sans le bIoqt.- définitivement. 
o Retirer le lUpport lOUtenant la moto. 
o Bloquer l'axe de roue, couple de 6,!5 m.daN. 
o Fixer les 6triers de fnlin (couple de serrage des 

.... de l\Qtion : 3,11 m.daN. 
o Tout en freinant de "avant, enfoncer fortement 

la fourche plusieurs fois . Ceci permet III la 
fourche de bien se posiIiomer. 

o Serrar les y is de br ldage au couple da 
2,3m.$N. 

ROUEAVANT 
1. ~ 0 2. EnrT8fOGe n leme _ 

3. RouIement3 de roue 0 ..,. Axe de roue 0 

S. Enlretoise 'Peu/ée 0 

6, Bague - 7. Entrutols6 (oot~ pauch6) 0 

8. Disque droit - 9. Oisque ~ -
10. \lb de fû:alion des disques ­

Il . Pneumarx,ue - /2. VaMJ d'air-
13. Masse d'équilibrage, 

11 

10 

rI D~POSE fT REPOSE DE LA ROUE MRI~flE 

Installer la moto sur sa béQuille centrale puis 
procêder comme suit : 
• Déwisser l'écrou d 'axe de roua. 
• Oitendre BU maximum les deux tendeurs de ""'"'. • Faire sauta" Il chaîne de la couronne de roue ....... 
• Tout en 5Of.Ilenant la roue, axtralra l'axe da _. 
• Dégager la roue . 

À ce stade l'ensemble porte--c:cuorne 81 c0u­
ronna se déboIte tacitement du moyau de roua. 
Après vériflCBlIon des sit.ntbloc, el remplace­
ment ........ 6tet lait déf8lll. remboII.er le port .. -
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7. 

Proc«ter • ('inY«se pour le repose en notant 
les points lWivants : 

- Ne pas oublier les entretoises c6" couronne 
(plate) el c61é éIrier da train (6pauIée - épau1e­
ment e6té support d'~ we ci-jointe). 

• Rêgkw le tetlSlOl'l de chPle el l'alignement des _. 
- Bloquer l'krou d 'axe de roue au coupla de 

10,0 m.claN. 

3" PNEUMATIQUES 

l' hlreUn cOIIlnl : 

CootrOler fréquemment la preselon des pneus 
(se reporter au tableau des ' Caractéristiques 
générales et r6g18ges "). Na pa, oublie< qu'à 
haute vitesse. un pneu sous-gonll6 S4.IIChauffe et 
subit des contraintes anormale' pouvant aller 
Jusqu'à l'klahtment. D'autre pari , la IlInUI!I de 
route peul en 6tre d6gradée. 

Inspecter l'état des pneus et changer tout 
pneu qui préeente dlll> traces da cOIJpures OU 
d 'usure. La profondeur minimale des sculptures 
doit être da 1,6 mm Il l'avant et 2,0 lTVn à l'ar­..... 
• , Moablge 'a ,ne~1 neuls : 

Nola. Les pneus Tubelen $OIl1 très dUf5 à 
manipuler, et Il est conseillé de conlier le mOIl­
tage de ce type de poeumatique à un spécialiste 
dolé 00 mat6riel n6cessaîre. Par alileurs. respec­
ter les pœrta suivants : 

+ 

SUZUKI "600 Bandit" 

- Monter obligatoirement des P"BU8 typa 
T ub&les$ (sans chambre Il aio1 el de la série . 

- lor$ du montage de pneos, ne jamals laisser la 
roua reposer dWectemenl IIIM' le diIJque de frein 
qui pourrait étre endommagé. Interposer des 
caJes de bois &OUI les t:nnches de la tOUe • 

- Toujoln prot6ger1e rebord des jant ... pour ne 
pas les marquer avec les démonte-pneus. 

- Respecter le sens de rotation indiqlM par une 
I\èche sur le ftanc du pneu. 

- Faire correspol'ldra Il point repère du pneu 
avec la valve. 

No la . - Remple.cer tout pl'liU délormé, 
déchirj, ou percé d'un trou de plus de 6 mm de 

'""""". 

- Réparation provlSOlrl par l'exl6rllur du pneu 
(donc sans démontage), avec un kil de répara­
tion approprlé. Dans ce cas, ne pas rouler A 
des vitesses éleYén tant que le pneu l'I 'I5t pas 
répaié de fllÇOl'l dMlnitive . 

- Réparation définitive f>IIr t'intérieur du pneu 
avec un matériel approprié . 

Ne Jamais mettre une Chambre . air dans 
un pneu TubeleSl, car dans ce cas, on perd 
tous les avantages du pneu TubellSS, A savoir 
dégonllernenl progressif du pneu ef1 cas de cre­
vaison, et moindre échauffement en cas d 'utilisa­
tion A haute vitesse, 
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Conseils pratiques 
"600 Bandit" 

Moteur et équipements 

Interventions possibles 
moteur dans le cadre 

Carburateurs 

LIS réglages courants de carburation ISOnt 
<*rits darlS le chapitre • Entretien courant ' . Le 
prj.enl paragraDhe traite de la d6pose et du 
désassemblage des carbtn.teur'$. 

") OtPOSE n REPOSE DES CARBURATEURS 

, Déposer _ ~Is suivants (voir' Entretlel1 
Coutant ' ) : 
• Selle, 
• AéseI'IIOW à catburant après avoir positionné le 

robinet sur ON (ou sur RES) el avoir retir' la 
manetta du robinet. 

• Las cachM latinu~. 

, Retirer le IOpport de réservoir (voir Photo 4) 
puis les fixations du boftjer de filtre d'., 
• D6c0nnecter la prise du CilpIIM de position 
des ~ de gaz, 
, Desserrer \argemeflt les huit c:oIlier-, makltenarrt 
les carburaleurs au boItier de filtre III air et au~ 
pipes d'acImissIon. 
• Oébranchar la luyau de renillard au niveau du 
couvre-eulasM ainsi quo la durit anant au boItler 
Il clapet. du .ystème PAIR. 
• Rapowser la boIIler de filtre d'air au maximum 
vers l'arri6re 
, TIrer '1 rampe de carburateur. vers l'irritia 
potM" la ~er des pipes d 'admission, 
• Sort .. la rampe da carburateurs puis déctochar 
las eIbIM de gaz et du starter. 

~) Re,DH : 

• Rêinstallor les a\bIes de convnande des gaz et 
da statter. 
, Engagtv la rampe de cartlurataurs, la p0sition­
ner puis la pousser ..... l'avanl potM" l'emboi\er 
dans las pipes d 'admission. Au bISoon, passer 
un pau de savon Iiqoide suries bords des pipas. 
, À l'arrière. emboiter les pipes du boItIer da filtre 
• air. S'aider d 'un objet non pointu pour lacililer 
leur mise !Ill piace. 
, Mettre en place ~ vis de li~ltion du boIIler de 
fittra Il air au cadra. 
• Resserrer correctemern tous les colliers. 
, Régler la )au au~ câbl&s de gaz el de starter 
comme déait dans la chapitre • Entretien cou+ "'" -. 
• Installer les différentes d!,WÎt et câbles ~. 

rI RAMPE DE CAII8URATEURS 

1) O'uuemblage d.11 rampl dl tltIIgralegrs : 

Aprlls avoir déposé la rampe de carburateurs, 
procéder comme suit (voir la vue kilt" des 
carburaleurs) ; 

Nota : Avanl de procéder III la déposa du cap­
teur de position du papilon des gaz, repérer sa 
position ellllCla pal' un trart de peinture ou une 
entailla sur la corps du carburateur III du capteur. 
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RAMPE. DE CARBURATEURS 

!S 
i§l 

1 8 4. Carburateun complets - 5. Cotr.wdtt de bois.seaI - 6 . Patte d'ancrtIIf1e de cBbhJ de 
sfIIIt!K - 7. Vb de synchronisation - 8 et 9. Ressort de calage des ~ de papi/Jt)tU de 

gaz- 8fl lre cartxnatl:tUfS - 10 . ./ofn1 torique ~ - I l. Ressorts - 12. VIs de rixation-
/3. R8SSQIt de rappel du boisseau - 14. Patt. de maintien d'aigul''- - 15. AiOuill6-

17. Plongeur du sllll1er - 18. Capuchon da protection - ' 9. Pieœ d'assembiage ciJ pIonatJur -
20. R6s$Off de fI/PPfII- 21. Gkleurde ralenti - 22. PoirI~ - 23. Af1tllfe de mlintien du 

pointeau - 24. FIotlrJuls - 25. Axe du 1Iortaut" - 26. GIcIetK d'aiguille - 21. Puits (j'~ -
28. GicMur ~- 29. Joiftt Iorioue - 30. RondfIIIe ~ • 31. Ressott • 32. Vis de richeSH -

33. Joint de aMI - 34. lib de f/utJoo de la C(NCI - 35. Vis de ~ de CtNe -
36. IiRBt_ - 37. Durit - 38. CJip - 39. Vi' de fixation - 40. Douj{/e. 

PHOTO.2 A (Photo RMT) 

• Déposer le capl8U' de positloo ffialnlenu sur le 
carburateur droit par deux ... 1, (attention 
empreonte ResitOOl) {Photo 42 A, tlkhesJ . 
• Retirer leur collier et déboîI:er la CSuriI d'aIWnen­
talion en essence (dU"it centrale). Faire de même 
pour les deux dUrits d'aération (entre carbura­
teurs , - 2 et 3-4) et les dvnlS de Oépfession du 
robinet de carburant (sur carbufateor cyl n° 4) et 
du système d'enrichissement en ail" de l'échap­
pement (syst«ne PAIR) - (CIIItIlKat8U' du cytindre 
n"3). 
• Rallrer la commande de alar1er après avoir 
retiré son ressor1 de rappel ainsi que ses trois vis 
de fiKation. 
• Dévisser l 'écrou de la t ige Inférieure puis de la 
tige supérieure d'asS9mblalle de la rampe de 

"""""~. 
• Séparer les carbln.teurs les uns des autres, 

~) RhllStlllbl'g, _,l, rampe ; 

EffllCtuer lea opérations 81'1 senl Inyerse du 
démontage en respectant les pointa &;.Iivant, : 

- En accouplant les carburateurs, praldre gwde 
quo les petits ressofIs et leur poussoir soient 
bIen Iogfl dans les chapes d 'accouplement 
sous les vis de synchror&Iion .. 

- Fan un lrir'glage de la synctvonisation des 
papillons des gaz. Pour cela, l 'artte inférieore 
de cllaque papillon doit yenlr ll'aplomb de 
l'orifice de by-pass du ralenll. Iw besoin. agir 
sur la vis de bUtée de IlIIentl et finir d'6quilibrer 
avec les trois YÎS de synctwonisa1lon. 

- Apr" montage du capteur de position du 
papillon dei gaz en vous aidanI du marquage 
de ~ quoJ YOUS _ éffecI .... lU dém0n­
tage, W tISI touIeIois préférable de procéder lU 
calage du c.pteur comme 06crit cI-ttprls, 

SUZUKl "600 BI",dit" 

Méthode de pt"é-régIage de la 
synchronisation. 

Après ~ effectut oe ~. Installer lB 
rampe da catbl.nleurs SI.I' lB moto comme décri! 
lIUpInViInI el etfectuer les réglages SI.Wants. qui 
YOUS sont décrits lU chepitre • tnfre6en COlnnt • : 

- Réglage du régime de ralef1tl. 
• Jeu 8U~ cabIes des gaz. 
- Jeu au cAble de starter. 
- Synchronisation des camurateurs au dépres-_. 
- CootrOIe el calage du capteur de positIOn des 

p.ap;1oos de gaz. 

3' ) COIHROm ET CALAGE 
DO CAPTEUR DE POSITION DES PAPILLONS DE GAZ 

Procédef"comme suit Il l'aide d'un ohmmètre : 

, Installer le capt_ sur le carburateur sana bIo­
quer _ Yis da fi~ation. 
, Mesurer. A l'elde d'un ohmmètre la résistance 
entre les bornes du capteur comme Indiqv6 sur 
le dessin cI-joInl (v.leur (} 11 (s'il est en bon état 
la valeur lue est d 'enYlron 5 kil ), 
o MesurEr ta résistance entre ta borne principale 
et ta seconde borne du ~ (voir dessin ci­
joint. la v .... (} 2). 
• Ouvrir au maJUmum le papillon des gaz et le 
maintenir l ei. 

_'M' 
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'-~~~~~~~~ • Si un régla~ est nécessaire, plier Iégèremeol • Retirer l'aiguille du boisseau. Pour déposer le pull s d 'aiguille. ret irer le 
la languette d appui sur 1& pointeau. • Vérifier j'état des pièces et notamment celui de gicleur principal et chasser le puits qui sort par le 

la membrane. Il falll remarquer que cetle m&m- bas du carburateur, le boisseau devant être 
"\"" brane n'est pas détachable du boisseau et ne préala.bleme<lt retiffl. ( 0 1) b) Glcleult d'essence peut donc ~s être remplacée séparément. 

~T 
Q 2 n~;Y Iwol, Photo 12, 18ptrel Prin · Stut - Rai.) : • Véfifier l' atdu boisseau. 

Les gicleurs (plincipal et ralooti) sont acces-
~bIes après dépose de la CINE!. Ensv~e. déboiter al Aiguille et puilS d'alguIU. : 
le support de fIott9llf pour retirer le flotteur afin 
de rendra les gieleurs accessibles. Ne jamais Si l 'aiguille et son puits sont usés. cela ootraine 
nettoyer les gicleurs avec un III métallique au un enrichissement excessif de la carburation aux 
risque d'agrandir leur orifice. Les nettoyer li j '8Îf faibles et moyennes ouvllrtures de gaz. 
comprimé ou avec un iii de Nylon rigide. 

c) Remontage: 

Procéder à j ' Inverse du démontage en vous 
aidant da la vue éclatée ci-jointe 

kkJntificalion des bornes du capteur de 
position des papillons de gaz des 

carounlloon;. c) Pointeau (voir PIlota 12, repèrt Point) : 

Un mauvais état da surface du pointeau pool 
provoquer un débordemenl de la cuve par son 
trop pIe1n et également. le moteur aura une ten­
dance Il engorger au ralenti et a bas régime car 
le niveau d'essence na pool plus être régularisé. 

Système antipollution" PAIR" 
o PoSltlOflnef le captllUl" de manière que sa résis­
tance (papillon ouvart en grand) soit comprise 
entre 3,09 et 4,63 n (valeur n 2). 
o Resserrer les vis de lixation du capteur de 
position des papillons de gaz (Photo 42 A; 
flè<:has) . 

40
) CUVE-GICLEURS D'ESSENCE-POINTEAUX 

1) Niv8Iu de cove : 

le niveau d 'lISS8f1C8 dans les cuvas détermina 
l'alimentatiot1 da tous les circuits. 

Un niveau d'essance trop bas dans la cuve 
swauvrit la carburation et risque de perturber le 
bon fO<1ctionnemant du moteur. 

À l 'inVill"Se, un niveau de ctNe trop élevé aura 
teodanca à noyer le moteur at fi augmenter la 
consommation. Ce niveau est lonct lon de la 
position des flotteurs. 

o Ao>rès avoir retiré les cuves des carburateurs. 
retourner la rampe des carburateurs et, Il l 'aide 
d'un réglet. mesurer la distance W entre le bas 
du flotteur et le plan de joint de la cuve (\lOir le 
dessin) . 

- Hauteur correcte ; 17 :t 1,0 mm, 

Détermination da la haulOO' de flot/BU' (A). 
Rfjg/ar la hBllIBUr en agissant sur la patte 

vtIflant fN! appui Sl.Jr la pointeau (1). 

La pointeau est raiié au flotteur par una tige 
ressort métaJliqlJ8. Pour déposer le poinl eau : 

o 80ctraire l';ue du flotteur et ôter le flotteur et le 
pOinteau avec son petit ressort d 'acctOChage. 
o Vérifier le bon coolissament de la petite tige 
interne au pointeau. Sous l 'effet du petit ressort 
logé dans le pointeau, cetle lige doit ressortir 
après qu'on l'ait &nIoncée. Si ca n'esl pas le cas, 
remplaœr le pointeau. 
o Vérifier l 'état du siège da pointeau iflCorporé au 
support da llotteur. 

ContltWe du pointeau. L 'extrémité de ce 
dernier na doit pBS fttre marquée. Si c'eslla 

cas. remplacer la pointeau. 

SO) BOISSEAU fT AIGUILLE (voir la l'lie 'clalée) 

1) 06monlaae : 

o Retirer la cloche à dépression du carburateur 
I\jl!"ès avoir desserré ses YÎ!I. 
o ôter le ressort de rappai du boisseau. 
o Sortir le boisseau équipé da sa membrar.e et 
da l'aiguille. 
o Au cen tre du boisseau, pressel la patte de 
malntian de l'aiguille alin d'extraire cene damière 
(presser les deux pattes avec encoche centrale). 

Le boîtier des soupapes du système' PAIR' 
est accessible après dépose du réservoi' da car­
burant. 

1) Dhose du système ' PAIR " 
(voille. pht" 14 , t15) : 

Après déposa du réservoir. Plocéder comme 
suit : 

o Déconnecter les flexibles arrivant SUI le boItiaf 
da clapets. 
- FIe.ible da commande (à dépression). 
- FIe.ible venant du bo1tOer da filtre d'aif. 
- l es fIe.ibIes allant à chacun des cylindras. 

1 

1 

" Implantation des C$8/isalions 
al durirs BIlant da la boite .t cl8pats 
du systéma • PAlR".t la culaSS6. 

o Déposer le boit1er des Clapets. maintenu à la 
moto par une vis. 
o Débrancher les flexibles arrivant à chacun des 
cylindres ~ écroos) (Photo 42 B ,flltche). Retirer 
le joints d étanchéité au niveau da chaque arTivée 
sur la culasse. Ils seront remptacès par des neufs 
au remontage .. 

b) ConlrGl., du boiti .. de clapets : 
o Contrôler les f\eJ(ib!es et tuyaux: 
- Inspecter qu'ils ne soient ni usés ni détériorés. 

o ContrOler le boitOer ' PAIR ' : 
-Après l'avoir déposé, Inspecter que le corps du 

boiIier soit en bon état. 
o Contrôler ~ clapets de soupape : 

PHOTO 42 B (Photo RMr) 
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SYSTÈME · PAJR • 
,. Soiri8r support de clapets - 2. Vis de fix6/iofl -
3. P1IIque ~ du tJoltiIN - ... VIs de fiMtion -

5. Durits Mlant .t la aBasse - 6. Agrafes -
7. CollIers - 8" ". CanalisaflOt'l StK /es C)4i'Icke$ 

(W , al .() - 12. Joints - '3. ÉctocIi-
, ... Goujions - 15. Durit VfffWII!t du liIInJ hir-

16. Clip - 17. Duritde~· /8. Collier. 

- Après avoir déposé le couvercle (4 vis crucI­
fo rmes) des p aires de clapets (Photo 43, 
repi;r .. Clapeta' . conlrOISf que leur. lan­
guettes soient parfaitement propre. S'ils sont 
ilia' saies. procêder il leu' remplacement. 

- AAJ remontage des COU'I'I!Irdes, contrOIer ,'état 
dll$ iolnts toriques d'étanche't' (Photo 43, 
~ Jtj , les remplacer si kIlI' ~ le néces­
sltl. Graisser !6a6rement ses joints lvan1 d 'ins­
taller le CO\.IVerde du boItier. 

• Contrôler que ,'air d 'admission passe par les 
sorties allant vers les cylindres. En appliquant 
une dëofession - il l'aide d'une pomjM il vide 
manuelle (du type M ytivac) dan. la duril da 
dépres.aIon. assurez~vous QUI! ,'air ne passe pas 
en direction des sorties vers lei C)'IO"ô'M, Si t'sr 
PII$S8, lei aoupapes ne fonctionnent pas et dol­
YetI! donc tire remplacées.. 

ci Mantlg. du spttme PAIR 
(va ir les ,hO'o. 14 1115) : 

Procéder il l'invers. des opérations de 
dépose," respectarlt les poirIts solvants: 

- La .... de fllIation du boitier de clapets se serre 
il 1,0 m.daN. 

- Mettre un joInI d'étanchéité neulau niveau des 
l'8C(:OI'da dei caMlisations .... cylindree. 

- Les 6efous de lixations des raccords se serrent 
à 1,0 m.daN . 

- Assurez·voua ql.J8 tMes les durits soIeol cor­
rectement raccordées. 

PHOTO 43 (Photo RM1) 

Distribution 
- --

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS 

YALEURS Of CONTROLES 

Atbr .. il camn ; 
• Haut .... des cames : 
- Admission -'-• DiIImttre des 10U'iI0ns 
• AI6sage des patifn 
• Jeu aux patifn 
• Faux rond mesuré au milieu 

COUPLES DE SERRAGE (In m,d.N) 

- Vis de paliers d'arbre à C8/TI8IJ: , ,O. 

VaieuB . tandard 
,~~ 

33,13 III 33.17 
32,85' 32.89 

2I,959ito21.980 
22,012.22,025 
0,032' 0,066 

Va'euB Iimiie. 
."~ 

32.83 
32.55 

0.150 
D, ID 

- VIS de gvicIe chaîne de distribution 8tJI)6riew : , .0. 
- VIS de fixation du support de tendeI.I" de chaine: 0,7 
- 8ouchoo de t~ de chaine de distribution : 3.5. 

1") D~POSE DES ARBRES A CAMES 

1) D'pOli du couy.rtla d',rbrea' cames : 

Se reporter au paragraphe" Jau aux sou­
papes " du chapitrlt " Entrellen Courant - oû 
cef\e d6poee est décrite. 

Il) O'pDM du "ndur d. chfn." dislrlilutlon : 

T", Importllnt : Ce tendeur automatique est 
du Iype antl-recul. Cela veut dire que sa t ige 
interne peut donc avancer pour tenclre la chaîne, 
mals Il 11,11 est Imposslble de revenir en 8rTWa. 
Donc a/l'on desa«re de quek:jua filets les vis de 
liJt8tion du tendeur, ne lamala s'avi_ de les 
nMaser. Le Iendeu" doit 6tre totalemerll déposé 
" re",ont' comme axpliqu' plus loin dans " 
Repoae du Iendeu" de chaine de distribution ". 

c. P . - 3 1 



Dépose du tendeur de chaine de distribution 
: Retirer l'écrou central (3) afin d'lICCéder au 
ressort de poussée (4) de III lige inteme du 

tendeur. 

Procédef comme suit : 

o Déposer la rampe de carburateurs poo..- faciliter 
t'accès au 1endetJ" (voir le précédet11 paragmphe). 
o Retirer la grosse vis-bouchon du tendeur et 
récupérer son ressort. 
o Déposer le tendeur après avoir retiré ses deux 
vis de fixation (dé AIIM de 5 mm). 

t) Dépose du libres. tlmes : 

o Déposer le covvercle d'allume<.lr en bout droit 
de vilebrequin, tourner le vilebrequin pour mettre 
les pistons 1 et 4 au PMH - point mort haut - (ali­
liner le repère " T " comme pour un réglage du 
JeU aux soupapes). . 
o Pour que les cames enfoncent le motns pos­
sible les soupapes, donner un )eu maximum .en 
agissant sur les vis de réglage do jou aux hn­
guets. Procéder Ofl deux étapes comme pour un 
réglage du jeu aux soupapes. 
• Déposer le guide supérieuf, fixé par quatre vis. 
o Déposer chaque arbre /1 camos. Pour cela. en 
commençant par les paliers des extrémités. 
dévisser par 1/4 de tour toutes les vis des demi­
paliors. Récupéror los doml -pal iers et leurs 
douilles de centrage et sortir les arbres li cames, 
équipés de leur pignon. . 
o Glisser un tournevis sous la chaîne afin qu'elle 
ne tombe pas dans le puits de chaine 

2") CHAiNE DE DISTRIBUTION ET PIGNONS 

La chaine de distribution ne doit présen ter 
aucune faiblesse après avoW observé avec atten­
tion tous ses maillons et axes. 

Il ContrOle el re mpla~eme"t 
du plDnonl d'attires Il cam!.: 

- Une chaine usée entraine une détérioration des 
pignons et vice versa. Autrement dit, si vous 
constatez une usure des pignons. la chaine est 
vraisemblablement usee et doit être remplacée, 
ce qui nécessite l'ovverture du moteur. 

'f-' 
--J .n: 

1 /1~·l 
11 

7 

.~~~ 
4 

CHAINE - PATINS ET TENDEUR DE DISTRIBUTION 

1. Chlline da distribution - 2. Palin avant - 3. Patin arrière-
4. Caourchouc de maintien du patin arrière - 5. Patin supérieur - 6. Vis de fixation-

7. Tendeurwmplet - 8. Écrou obturareurdu logement de la tige da poussée-
9. Rondelle d'étanchéité - 10. Ressort d'appui - 11. Joint d'étanchéité-

12. Vis de f!Xlltion du tendeur. 

- Les deux pignons d 'arbres li cames sont k:lM­
tiques mais sont positionnés différemment sur 
chacun dos deux arbras â cames. 

Pour respecter ce positionnernoot il faut s'ai­
de.- des Chiffres inscrits sur les pignons et des 
encoches Il l 'extrémité droite des arbres à cames 
(voir dossin ci-joint). 

Nota : - L'arbre fi çames d 'admission est 
repéré ' IN • et Celui d'éçhappement est repéré' 
EX' (Photo 44). 

- Les vis des pignons d'arbres fi cames doivent 
être montées au prOduit \re;n-filet et serrées au 
couple de 2,5 m.daN. PHOTO 44 {Photo RMT} 

MOillage COIT9Ct des pignons 
d'en/Jainement sur les aroros Il cames 

d'admission (IN) et d'échappement (EX). 

3") REMONTAGE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION 

1) Repu . du I rb", i n mu (Photo 45): 

o Si le guide avant de chaine do distribution a été 
retiré. 16 reposer en veillant li bien embol1er SO!1 
extrémité Intérieure dans son logement. Lorsque 
le guide est correctement positionné, son oxtré­
mité supérieure v;er,t parfaitement s'oncas.trer li 
ras du plan de joint de culasse. {voir le dessin}. 
o Contrôler que le vilebrequin est bien posi­
tionné, 16 trait du repére ' T" do rotor d 'allumoor 
doit être aligné avec le milieu du capt eur. Au 
besoin, toumer le vilebrequin dans le sens des 
aiguilles d'une montre (voir le dessin) en tirant la 
chaine pour éviter Qu'elle se çoince. 
o Lubrifoer tous les paliers de la culasse, avec de 
l'huile moteur ou, de prétérence, avec de la 
graisse au bisullure do Molybdène (par exomple, 
Bel Ray MC 8). 
o Prendre les deux arbres li cames qui sont mar­
qués • EX " pour cajui d 'éçhappoment et • IN " 
pour celui d 'admission. L'extrémité droite des 
arbres li cames est munie d'une encoche. 
(Photo 45, repère A) . 
• Prondre l'arbro Il çames d'échappement. lubri­
fier ses tourillons et le passer sous la chaîne. Le 
tourner de sorte que la flèche du repère 1 sur le 
pignon soit dirigée vers l'avant et alignéo svec le 
plan de joint de la culasse. 

PHOTO 45 {Photo RM7J 
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• S'as.suret que le vilebrequin es! toujours posi­
tionné au repère· T • et, tout l!f1 évitant de le 
faire tourner. tendre le brin avant de la chaîne et 
mettre la chaine an plise sur le pignon de l'arbre 
â cames d'échappement dont la flèche repérée 1 
doit toujoor!l être vers , 'avant et parlsltement 
COfT8SPOOdre avec le plan (le joint supérieur de 
la culasse. 
• Glisser $OI.lsla chaîne ,'arbre il cames d 'admis­
sion. repère 3 VIII'lIIe haut el compter 24 8X88 de 
chaine à partir de la flèche repérée 2 du pignon 
de l'arbre à cames d'échappement, sachar1t que 
le premier axe compté est celui en face de la 
tIèc:NJ repérée 2 et le 24- axe est celui qui doit 
être en regard de la flèche repérée 3 (voir le des­
sin). 
• Poser la chaine sur le pignon d 'arbre li cames 
d'admission, 
• Disposer leurs dolIUIes de centrage et poser les 
demi-paliers à leurs places respectives comme 
montré sur le dessin ci -joint : 

I l Demi-paliers repérés A (cOté gauche) et B 
(cOté dro~) pouf l'arbre il cames d'échappement 
saçhanl que : 
• Les deml-paliefs avec repères A et B dans un 

cami sont les numéros 1 et 5 ; 
• Les demi~pal;e.s avec repères A et B dans W1 

cercle sont les numéros 2 et 4 ; 
-le demI-pal~ avec le repère A dans un triangle 

eslle n° 3. 

2) Deml-p'aliers repérés C (côté gauche) el D 
(cOté droit) pour l'arbre à cames d 'admission en 
suivant kIs rnêr'ne recommandations de repérage 
décrits cl-avant pour détennln.er leur emplace­_ .. 
• Mettre et serrer très progressivement (par 1/4 
de tour) les vis des 1/2 paliers lIf1 passan t de 
l 'une à l'autre. Les arbres à cames doivent des­
œndre bien pa,aHê!ement à la (;\lIasse. 

- Couple de serrage préconisé: 1,0 m,daN. 

Nota : Les vis des demi-paliers son t mar­
qlJées d'lJIl chiffre ' 9 • sur leur tête. Ne pas les 
mélanger avec d'autres. 

Mise en place du patin guide chaîne d6 
distribution avant. 

• Poser le guide supérieur en observant les 
points SltÎYants : 
- La lIèche de son cache doit pointer va<s l 'avant 

du moteur. 
- Serrer les vis au couple de 1,0 m ,daN, 

• Vérifier que la dlstributlon est loujoufs correct&­
ment calée confOlTTlément au dessin joint. 
• Dans chaque poche de cvlasse. verser eoviron 
50 cm' d'huile moteur, 

Tourner le vilebrequin dan$/e sens nora/ra 
(flèche) afin d'amener le repère • T · du rotor 

au regard du repère sur le capteur 
d'allumage, ce qui correspond au PMH des 

cylindres , et 4. 

Calage de l'arbre' cames d'échappement 
dont la fkkne (1) est en regard du pIaIl de 

joint et la fkkne 12) Indique la pnlfT!ier axe de 
chaine Il camp/I!t". 

Calage de l'arbre Il cames d'admission don/ 
la rlèche (3) Indique le 2<Jème axe de la 

chaîne de djstribution. 

Avant 

il' 
o 

o 

o 

Positions respectives et sens de montage des demi paliers supérieurs d'arbres a cames, 

Calage de la distribution. 

C.P. - 33 



Conseils pratiques 
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Le parin supérieur de la chaine de 
distributiofl est maintenu par 4 vis. Au 

remontage du patin 18 fJ6che $IJT ce d8miet' 
doit 'tre dirigee wn l'II'VatlI du moIfttx. 

_1 Repos • •• ',/lden dt cft. Tnt d, dldrlbutiOfl 
(Phol" 46' 41) : 

• SI ce n'est Oéjé. fait, dévisser et 6ter le bouchoI'1 
arrière du Iendeu'. 
• Soulever '1 cllquel (Photo 3i, repère 1) el 
repousser' fona le pOUIIoir (Photo 48, 

-~. • Installer le tendeur sur le moteur équip' d'un 
1011'11 en parfait état. Serrer MS ~is de fixation 
sans excès (lA m.daN} (Photo 47). 
• Loger le rlISIOI1 du poussoir el remettre le b0u­
chon que l'on __ au coupkt de 3,5 m.daN. Le 
tendeur ag,r. automatiquement dès que "01'1 
tournera le moIeur {Photo 481. 
• Tourner le vilebrequin de deux tours dans le 
sens des aiguilles d'une montre, POlI< aligner • 
nouveau le rep6re • T " et contrOier la bon çaIage 
de la distribution. 
• SI le caIag8 est COfTect. r'oIer le JOU aux sou­
papes (se reporle, au Chapltr •• Enlretien 
Courant· ). 

PHOTO 46 (Photo RMT) 

PHOTO 47 (Photo RM1) 

cl RlpoIl" cOIIYlrcl. d',rtlNl' camu 
11 dl coI"rcle d'I UII"" .... : 

les précautions n6cess.alres • cene reposa 
80nl Ind,quées dans le chapitre' Erllretian 
Courant · dans le paragraphe cOrlsacré au 
rêglage du Jeu au .. soupapes. 

+ 

Culasse· Soupapes 
- .- - - -

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS 

CONTRÔLES 

va~~ VI 'j."'limit .. --Cu ... ... 
o Oéfaut de planéité ... 0.20 

Unguets de SOUpape$ 
o 0 Des de IingueIs Il.973.11 .964 ... 
o AI6sage linguets 12,000.12,018 -
s... ...... 
o EpaiSSOOf de rltbord de tête _. 0.50 
o Largeur de sieQ85 0.9.1.1 -
o Fawo: rond de queues - M' 
o Angles des lT1Iises de rectJficatJon de sièges 
(angles par rapport 1 l'horizontale) : 

· """ .. ". 
- Extérieur 15' 
o longueur d'e .. lrem~é de queue 
o 0 queues cie soupapas 

_. 2.' 
• Admission 4.965 1 4,980 -
.~- 4,955 1 4,970 -
o AI6sage ~ de soupapes 5,ooo.il 5.012 -
o Jeu soupap&'guIde : 

0.02010.041 • Admission -
• Echappement O,03O.iI 0.057 -
o Oébaltement latéral soupape dans guide ... 0,35 _ .. -
o l..ongueI.w 1ibre (adIn. éch.): 
• Ressorts internes .- 35,0 
- Ressorts externes .- 38.' 
o longueu-- sous charge (adm. et éch.) : 
• Ressorts Internee (mmIkg) 28f5.6.6.6 -
• Ressorts externes (mmIkg) 31 .5/12,8115.0 

COUPlES OE SERRAGE (m.daN) oums SptCIAUX 

• Les douze 6crous de fixation (le culasse : 3.8 : o Jeu de fraises en cas de recliflcatlorl de 
• La VIS sous le rebord avant de cuIa$se : 1.0 , ~ de soupapes (09916-21111). 
• VIs de calage des llXes de lîngueIs . 0.9 : o our un remplacement de guldes de sou-
• Bouchons de passage d'a .. " de linguets : 

~~solrfemmancholr 2,8. Suzukl (ré f , 
09916-44310) : 

- Alésoir pour logement de guide Suzuki 
(réf. 09916-34580): 

- Alésoir de guide SuNd Ir'f, 09916-34570), 
o lève-soupapes SuzuldrJ:' 09916-14510) el 
piàœ d'adaplatlOO (réf. '6.'491~ ou ....... 
soupapes du commerce de dlmens ons adé· 
quates. 
o Clé dynamométrique d 'une capacité de 
4,0 m.daN. 
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ARBRES Jo CAMES - SOUPAnS - UNGUETS 
,. AftII'8 Il c.nes d'~ - 2. Pionon d'entrafnemernf de l'arbre .. cames d'~ -

3. \o1s de fixation - 4. AIbre .. camM a'éch8ppemenr - 5. Pignon d'ootrainement de l'artn Il 
QWl'JeS d'6ch8ppement· 6. Vis de ti)(atioo - 7. Emambie lInguer, vis et C(IO'Itre-éctoo de 

tWIaœ du jeu /JWI $OUpape$ - 8. VIs de réglage du jeu aux soupapes - 9. Conrfll-écroo-
10. he-de /lnguets - Il . Ressort de caIaga latéral de.J /lnguets - 12. VIS de maintien des &>ras 

oe /iinguets - 13. Rondelles pM/as - 14. Sol ~ d'admissiofl - '5. Soupape$ 
d'~t- 16. JeuKdtJressort:sdesoupape - 17. Si6gesupOOeurde/aSSorl· 

18. SMpe ÎtIfêrieurœs t8SSOttt 4I/'MImi$$iOn - 19. S/ItQIt Infêrieurde ressorf,.,.-kfNIppernenl 
- 20. Demi clBwrrtes de$Ol.lplJlpe - 21. Joint de queue de soupepe - 22. Plaque d'~. 

l ') COIfTROlf DES COMPRESSIONS 

- Compressions rIOfT1'lIIles : 10 l15 kg/cm'. 
- Compression minimale tolérée: 8 kg/cm'. 
- Dl fférlrlCI da compression enlre cylindre: 

2 kg/cm' maxI. 

rI UNGUrn DE SOUPAPES 

• ) D' pou Il'tIoto.(9) : 

Not. : Cette dépose QUI peul se fan. culasse 
en place, rI'est pas nécessaire pour deposer les 

~"""". 
Les artlnIs Il cames étarrllII"ôeVM fYOir le précé­

dent paragraphe). cette dépose se fart aisément : 

• Retirer les qualre bouchons qui obturent les 
IoQemenls d'axes de lingueIs.. 
• 'DIkri_ les quatre vis qui Immobilisent les 
~M. 

• Extraire chaQlMt axe â l'aide d'une vis 0 8 mm 
au pas da 12$ que l'on vlsse dans l'extrémité 
taraudêe des axes (Photo 49, tlkhe,j . 
• Rkup6rer les lir.gue1s et tes ressorts en évitant 
de les mélanger , Les dlspol8r dans l'ordre 
trouvé au démontage pou' éviter toute Wwersion 
au remontage. 

lM ~nguets sont a l'lIfTlplacer si leur iN"face 
de frottement est écaillée ou creusée ou S'iIs ont 
trop de jeu SIM" ieu" axe. 

2) R,~ol' : 

• S'assurer de la propreté des ortftcaa de grai5-

~""' .. --. • Disposer les linguets à leur place rn:pective. 
Las ra"orts calant latéralamant las IIngue ts 
doubIee ~ être orientés ..., ta ~e pol 
ceux da la moitîé œ-ooe de la culasse, el vers la 
gauche pou' cetDI de la moit" gauche. 

PHOTO 49 /PhOtO RMT} 

SUZUKl "600 Bandit" 

• Enti" les PM el les orient .... ccnvenabIemenI 
pour pouvoir remettre ln vis d'Immobilisation. 
Ne pas oublier les rondelles sur ces vis. 
Respecter les couples de serraoe : 
- VII d'Immobilisation: 0,9 m.daN. 
- Bouchons latéraux: 2,8 m.daN, 

• Véttfi8f que les IingueIs p/voIent sans point cU. 
• Après repose des arbniIs à eamea. régler le jeu 
aux ~ (voir le par&gfaphe correspondant 
au chapitre • EntretIen Colrant , • 

3' ) CULASSE 

. ) Dtpoll d,l. cplanl (Pllolo 50) : 

• Effectuer les opérations el déposes suivantes : 
- VIdanger l'huile moteur. 
- La ~ de eat:lI.IraIaurs fYoir prêcêdenvnant). 
- Le cache artwes à ~ (voir le paragraphe • 

Jeux aux Soupapes • au chapitre • lÔntietien 
Courant ,. 

- Lee arbres à cames 
- Le patin guide chaine de diatritlution avan!. 
- LM 6chappements (voir plus loin le paragraphe 

• D6pose du Moteur du Cadre ,. 
- Les prises du système antipollution (PAIR) sur 

l'avant des pipes d'échappement. 

• Retirer ta vis sous l'avant de ta culasse (Photo 
50, rapllra Al. et desserrer de quelques tours 
l'écrou (Photo 50, repêra BI à ,'avant du bloc· _. 
• ~ 114 de tour pw 1/4 de tour les 12 
écrous fIxant la culassa. Lu dasserrer selon 
l'ordre Inverse de serrage Indiqué sur la photo 
53. 
• Finir de retirer progressivement les 12 écrous 
et récupérer leurs rondelles. 
• Déposer ta culasse, la décoller M frappant ses 
bords avec: une cale de bois. Prendre garde de 
ne pas .......... les ailettes. 

PHOTO 50 (Pholo RMT} 

• 

-~, ., 
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CULASSE 

1. Culasse - 2. Guide de soupape - Clip - 4. Vis de fixation des dsmi pe1iers-
5. Douilles de centnlga de! demi pe1iefs - 6. Joint de culasse· 7. Joints fOrlques -

8. Douilles de centrage de '- ctJlasse • 9. VIS de fixation IIV$'1t dt la ctMSSIt (8(1 fIivfJ8u W p4Iffs 
cie ch8tne) - 10. ~crot.JS borgnes de fimllOfl de /!II ctJIasse - Il . tcn:w.tJ ~ de IiJ/lltion de 

la culasse - 12. Ronde/Ja$ plates -13. Ronde#as plaf8S - 14. TubN de IubtfflalbOn courts­
/5. Tubes de lubrificMioIl ~ - 16' 18. PI9que de baoOOtaoe 1""': \Ils de fimtion-

19. 800gôes - 20 et 21, PipeIJ<I~ -22 . ."bints ~ - 23. ~de.senage-
24. \o1s de fIx.bOn des pipes d'lJcimission sur~-

25. Vis obrunrraut" des logemenI (1'_ de lirlguels - 26. Ronc::IeoI!ts d'4tanchfité. 

b) RepltSl dt Il culan. (1'11010151 i 53): 

• Parla~ement nettoyer les plans de JoIot. 
• Sur le bIoc-cyllndll!S. Installer les éléments sui­
vants (Photo 51) : 
- Six joints toriques neufs lUr les goujonI de IiKa-

60n <Se la coIasse (repère 14. 
- Deux douilles de centrage lrec*"' BI. 
- Un JOOl de culasse neoA, Il"IS01ptlon • Up· djri.-
oN Vin le haut (repère CI. 

• Ne pas oublier de remettre lM (leu. gouIotIes 
de graissage devant le moteur. orientées dans le 
bon s~m5 al 6qlllpHs da Joints toriqli8s nouts 
(Photo 52). Graisser ces )oints pour faciliter leI)r """""--. • Poser lB culasse et placer lM différel1ts écn:;Jus 
et roncIeIles comme lIUit : 
- Les 8 krous ~ avec rondelle a.wr1!I SU' les 

fu<ations <*ltralel et .. êcrous c:lnsiQl_ av«; 
rondelle lICÎIIr ... te. ~ p6iijA ",q,.e,. 

@ 

PHOTO 51 (Ptloto RMT) 

• 5errer les 12 6c:rous 111'1 plusieurs passes seIor1 
l'ordre lndiQui sur la Photo 53" Les bloquer eu 
couple de 3,8 m,daN, 
• Remettre la vis sous l'avant de la culasse (voir 
Photo 50, rell'llre A' et la serrer au couple de 
1,0 m.daN tout comma pour 1'6crou Il l'avant du 
bIoc-eylinclfes, 

• hstaIIer les canalisations 011 système ~ 
~::: ",. ""'" "l. _ "" "'" d'...,. 

• puIS _ .. YÎS da fixation Il 1,0 m.daN. 

Nota . Si l'krou ilI la base du cylindre (voir 
Photo 50, repère BI. SOUI la vis avant de la 
culassl!, Il été desserr', ,errer ce dernier III 
0,9 m.daN. 

+ 



Il Dépo .. dtl IOPp.p •• : 

UI dépo!;e des !IOUpape5 ne pose pas de pr0-
blème. rartlculiers. Celte opération nkeSSi!e 
"emplO d'un compresseur de ressor t al ln 
d'accéder aux clavellll$ dll maintien des res­...... 
., RepOSa du IOUp.,n et da leurs ,nlorb: 

Noter les points suivants (voir vue 6cIa1ée cl­
)oorItesl : 

- lll$ IllJgee .upérl&u~ de ressort! sont iden­
tiques • ,'admission el à l'khappemenI. 

- À l'admission, le siège Intérieur est commun 
'UX deux ressorts 

- A l'échappement, le siègll Inlérieor est lui aussi 
oornmur'I lUX deux ressorts. 

- Respecter le sens cie montage des ressorts de 
soupapes QUI .ont .il pas v(V'iable : les spires les 
plus res&emIes vont c6té culasse (YOII' ôessirI). 

- S'assurer du parfait clavetage des queues des 
!IOUpapeS en martelant légèrement le bout des 
"",,,,". 

• Haut 

PHOTO 53 (Photo RM1) 

@,--=:::::;; 

""" .... 
"""'" "'" -"'­"''''­(.1) qui doivent 

VMÎf M /ogfN 
d8n. III rainure 
(2) de maintien. 

cl Rem,'lcem •• ' du ,.'du dl lOUP'P" : 

Le. guides dl remplacement SOf\! en cote 
ma,orN, ce qui implique d 'aIMer leur logetTWll 
dans la culan e BVIC " .'lIIIoi, Suzuki (réf 
09916-34580). 

lBs guides sont sembIabIe!I .il "admission 81 à 
l'échappement, el reçoi'o'enl un clip de butée qui 
doit être obligatoirement neuf. Utiliser , 'outil 
Suzukl de dé pOSI-repose (rél . 09916-44310) 
pour rlllTMlttre &Il place le guide. Après repose, 
aléser le lPde è. la cote voulue è. l'aide de l'aIé­
soir Suzuki (réf. 09916-34570). 

Après remplacement d'un guide, conl rôler la 
poilée dft la soupape et refaire au bescWlle siège 
à l'aide dft fraises COfTVTMI décrit précédemment. 

S') PIPES D'ADMISSION 

Si l'on cI6pose ou remplace les pipes d'admis­
sion des carbl.Kaleurs, no!ef les points suivants 
pour la repose : 

• Installer un joint torique neuf sur chaçune des 
pipes, 

SUZUKJ "600 Barrdit" 

L '~Iion • UP • sur los p;::.es 
d'~ indique 18 parlJe $UpéfÎ8(H8 de 

cene dtImiilre, 

CyOnd<. Position Rèf~ 

" 1 .. - <-26EO 

" , cenlrale gauche 1 - 26EO 

" 3 centrale droite 3 - 26EO 

" . droite 3 - 26EO • Chaque pipe est différente et ne pel.Jl être mon­
lée que sur un ,eul passage, Se reporter au 
tableau ci·après pour dètemlimtf leur position 
d 'afloctation par rapport à l8Ix rèféfeoce pièce • L'inac::ription • UP • doit être toum" ~e<1I le 
détachée, haut, 

Cylindres· Pistons 
--- -

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS 

CONTROLES 

v.ler.ra ltandard 
en mm) 

VII'(:'rsll,:r81 
~mm 

Bloc-cylindres el plstonl 
'~d'_ ' 52,600 à 52,615 62,690 
. 0 pis ons d'~ (mesurèà 15 mm bas dft jupe) 52,555 à 62,570 62,480 
• Jeu cytindres-postons 0,040 à D,osa °d~ • Défaut de planàitè àu bIoc-cylindres ---
• Cotes posSibles de r6aIèsagé + 0,5081 + 1,00 mm 

!et" 1) supèrieur : 
1,02 à 1,04 • Ha our gorge -

: =~t!rsegment 0,97 à 0,99 --- 0,180 

' fo;:'.~ O,10àO,3O ','" • carlement des becs environ 6,7 " 2) ~ irlIerrn6dlalre : 
0,81 à 0,83 • Ha eur gorge -

• Ëpaisseur segment 0,77 à 0,79 --
• Jeu latéral ,,-

°ô'5O • ieu à la COUIi: 0,30 à 0tSO l' • carlernent Ibre des becs &Ilvlron ,0 ,6 
~ Segment racleur 

l ,51 à l ,53 auteur~ ,,-
Axes ca ons 
• Odes axes 17,996 à 18,000 17,980 
• ~ pieds de bIeIIea 18,010à 18,018 18,040 
• AIMIIiI& de pillons 18,002 6. 18,008 18,030 



Conseils pratiques 
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BLOC-CYUNDRES 

1. ~jndres - 2 el 3. Goujons - 4. Joint d'8tl1base - 5. Goujon - 6. Écrou -
7. Douilles de centrage - 8. Durits d'lIITIfI()fl('d 'huile de refrokiissement - 9. Joints torlque-

10. Joint torique - I l. VIS 00 fixation. 

@ ® @@) ® @ 

~o~cw~@~a o €l®OdCD • 0 

@(f)0 . O®® 
Avant • 

IderItificatkxl des goujons du cylindres. 

' ") BLOC-CYLINDRES 

1) 06pou du b lo~·çyli ndlel : 

La ctJlasse étant déposée. 01111" les deux gou­
lottes d 'huile placées devant le bloc-cylindres. et 
retirer l'écrou repéré B sur la photo 50. 

• Soulever le bIoc-cylindres bien vorticaleme<lt 
Au besoin, le décol ler de son joint en frappant 
avec une cale de bois sur des 8Ildroits non fra­
giles . 

b) Repose du bloc-cylindres (Photo 54 et 55) : 

No ta : Si les goujons de maintien du bloc 
cYlindres et de la culasse ont été déposés, vous 
aIder du dessin ci-joint ainsi que du tableau 

cl -après pour identifier leur emplacement de 
montage. Au romontaga do ceox -c:;I. mettre du 
produit frein lilel sur leur filetage Inférieur et les 
setTer /1 un couple de 1,5 m.daN . 

N" {sur deMin ci-jolnij lon" ueUl" 

'-3 - 5-7-9-10 - 110tI2 175 mm 

2-4-60t8 1 58~ 

Procéd&r onsuito commo suit : 

• Nottoyer les plans do joint. 
• Sur le carter-moteur, placer les deu)( douilles 
do centrage (photo 54, repareu Al et un joint 
neuf, face marquée · UP - ~ers le haut. 
• Vérifier la présence el la propreté des deu)( 
gicleurs d 'huile sur le carter-moteur (Photo 54, 
repères B et photo 55, nèche). Ils cIoi~ent être 
équipés do leur petit joint torique. 
• T>efCer les segmenls selon le schéma ci-joint. 
• La repose du biDe-cyl indres. A deu)( per ­
sonnes, il n'est pas besoin de pinces à segments 
mais il faut prendre de grandes précalJtions pour 
bien rentrer les segments dans les gorges. 
Lorsqu'on est seul, Il est indispensable d·lJtiliser 
des colliers à segmonts de bonnes dimensioos 
comme les colliers Suzuki {réf. 09916-74521 ot 
09916-74530). 
• Remettre sans le bloquer définitivement l'écrou 
d 'embase à l 'avant du bloc-cylindres qui sera 
serré au couple après repose de la culasse. 

ECHAPPEMENT 

Longeron 
supérieur 

1" Begment 
Entretoise 

ADMISSION 

Méthode de tierçage des segments 
sur piston. 

• 

PHOTO 54 (Photo RMT) 

PHOTO 55 (Photo RMT) 

InstaJ/et" des pinces B segments sur les 
pistons avant de mettre en place 

Je bkJc-cyfindres. 



SUZUK1 "600 Bal/dit" 
r:r~I~":sT:o:.s~rr~s,:,:.:,.~n~------------~~========================~--------------------~~~~----------~~~~~~~~~---------"~~ 

Embrayage 
Il Dipoll I l rtpo .. dn ,Istona: 

18I aJllIII de pistons sont montés légèrament 
gras;. S'Ils sont Oors li venir (3l\es gommés par 
.'huiIe par ollemple). ,'aider d'un chasse-axes 00 
bien chav1Ier légèremenlln pistons. 

les piston. ont \,In • • na de montega, le 
MctIe SU'" Ieufs c:aklttes doit pointer vers l'échap­_. 

De préférençe, remplacer les cirdlps d'axes 
de pistons (mettre lX! chiffon autou" des pistons 
peu Mer que les clrcJips ne lombenl dans le -...,. 
') S'lmtJltl : 

Un dessin ci-joint Ill,IStre la section des $${I­
mfIIIl s supérieurs et Intarm6diaires, tous deux 
marquM respectlyement d'une lettre· N • ou 
des lettres · AN · SUf leur face supènevre, 

Un autre dessin prêcise comment tiercer les 
segments. 

SI l'on monte des pistons en cote majorée 
suite.ll..., rêaJêsage, noter les points suivants : 

- Les segments ~ et lntermédiaHs sont 
marqués SO ou 100 !selon la maforation) près 
de leur coupe (SO peu -+tl.5 et 100 p(M + 1,0 
~). 

-l'upandeur des segments racleurs d 'huile 
porIa l.nfI touche cie peinture : 

- Blaue pour COle standard. 
- Rouge pour mejoration de 0,5 mm. 
- Jaune pour lTIIIjOI"ation cie 1.0 mm. 

Premier segment 

-----~ 

q.';:;--

Second sagment 

":i ,,,,.,,,,,. ~
c'" 

_=_~ __ .:.-_~_ 0.5 mm 

p,intura 

Entflloi •• 
de ngment 
raCleur 

-- -

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS 

CONTROLES 

Di&que$ d'embrIor. 
Ëpaissau" des disques 
Voile maJ<i des disqœe C 
longueur libre des ressorti d 'embrayage 

OUTlLS SI't:CIAUX 

+ Outil do maintien du plateau de pression 
Suzuki {réf. 09920-53740): 
- Clé dynamométrique d 'une capacité 
10,0 m.daN. 

EMBRAYAGE 

10
) REMPLACEMEIIT DES DISOUES D'EMBRAYAGE 

1) 06pose du co.",rcle l'embQYI,e : 

o Vidanger l'huile moteur. 
o Déposer le couvercle d'embrayage, côté droit 
du mottM. après a\lOir retiré ses 9 vI8 de fixation 
(c16 Allen de 5 mm). 
• RécupéfBr Ie)oint et les 2 douilles de centrage. 

9~10 

va'i~~ard Valeurs I~re. 
(en mm 

2,65 III 2.95 2." - D,ID ... 69.5 

COUPlES DE SERRAGE (m.clIM) 

- Éoou de noix d 'emt:Jrayage ; 9.5. 
- Vis de IIxtItiotl du plateaJ OB press;on : ". 

b) O'pou dIS dlsqu.l : 

o Déposl!" progressivement et alternativement 
las 4 via comprimant les ressorts. clé de 10. 
Récopéfef les vI8, les ressor1s et le plateau de 
""",," . 
• Retirer l'empilage de dIsQues (8 disques garnis 
lM 1 disques m6taIIIquesj. 

o Tremper les disques dans de l'huil. moteur 
sur10ut ,'ils sont oeufs. 

COUVERCLES 
DU MOTEUR 

, . Couvercle d'ambnryags · 
3. Joint d'élllnchélttl-

4. Do.si/Ie$ de centrage-
9. 80uch0nde~ 
d'lNJlle moteur - 10. Joint 
rorique - " . Couven:M cil 
_de_ 
d'~ - 12. Joint 

d·tksnchI§;té - 13. Vis de 
lixalion - 14. Rondelles 

d'étanchéité - 15. CouwtrcIe 
de roue IibtB de dSmamIur • 

16. Joint d'étllflChéité­
Il. DouIlles de centrage -

23. Couvercle du pignon de 
sortie de boire de vitesses -
24. DouIlles de centnJge-
3(). OOlufllf81ff du système 
de réglage de lB garde .. 

I"ambnryage. 

c. P . _ 39 
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EMBRAYAGE 

,. ~ c:curonne docha el ~ de roulement - 2. Pignon d'1IWl~ de la ~ 
ft huile - 3. Rondelle d"apçN - i. RouIetnetlt de cJoche d'emIJtiIyagct.t cioubIa rMgéIIo 
d'~ - S. Nobc d'fIITIbt'8yage - 6. fJisqtNn Q&'TIIS' 7. lJf5ques 1i:ss8s-

8. PlateaJ de ~ - 9. VIs de fiJlation du /*teau de pIe$Sk:Jtl -
10. Ecrou de mamlitln de lB nOÎle-

Il. Ror.r:JeJItJ d'appui de III noix - 12. Rondf1IIe conique· 13. Rondelle enrffltoiSit-
14. Rondelle fruIn· 15. Ressott d'appoi du plateau de preWon-

16 et '7. T.oge:s de poossH d'fIfr'IbfflYIIQG - 18. ButH d'embnJyage-
19. MIk:&tlisme de dMxByage - 20. Vis de réglage de la COtIiW d'embr.Jyaga-

21. Ccntre-6crou - 22. Rondelle d'appui - 23. ~ -
24 Joint de protBCtion - 25. Ressort dt! rappel- 26. Vis de fi1Iation. 

• En commençant par on disque garni, Installer 
tous les disques en alternant ensuite on disque 
lisse puis on disque garni . 
• Si la Dut" .Ii aiguilles a été retirée, ne pas 
oublier de la reloger. 
• Remettre ~ plateau de pression en l'encastrant 
dans les cannefures de la noix. 
• Remettre les ressorts et vis que ,'on serre pr0-
gressivement. Les bloquer UflS exch 
11,2 m.daN}. 
• Vérifier que "embr.!yage loncbonne correcte--
d) Reposi dl counrtl, . 'embl"lyIRI : 

• Nettoyer les débI'is ckJ vieux joint. 
• Sur le bord du carter, étaler une lir>e couche de 
pate è joint sur J li 4 cm de part et d'autre du 
plan de joinI des deu>c 112 carters. 
• Disposer les Oeux douilles de centraoe el un 
joint neuf. 
• Installer le eouv«eIe lin notant que '" deux 
VIS li l'avant sont munies de rondelles d 'élan­
chéité. 
• Refaire le plein d'huile lTI01eu. 

In$taIation de la butée d'~: 
2. ButM - J. Buhie 8 bi6e$ -

4. Rondelle d'appui. 

rI CLOCHE ET NOIX D'EMBRAYAGE 

Il Otpasa de la nol. Il de la cloche d',mbray.ge : 

Apfès dépose des disques d'embrayage. pr0-
céder comme $UIt : 

• Déplier la roodeIIe frein de 1'6crou central de la 
noix d'embrayage. 
- Immobiliser la noix d 'embrayage: 
- Soit avec ,'outil de maintien Suzukl 

N" 09920-53740. 
- Soit si le moteur est dans le cadre. en passant 

le 6e rapport, el lin bIoquanl le pignon de 50rlle 
de boI!e è l'aide d ' t.lr>e clé li ergol, 

• Débloquer l'écrou cenl ral de la c loche 
d'embrayage, Relirer l'écrou ainsi que aa ron­
delle frein et la ronôeIIe d'appui. 
• Sortir la noix d 'embrayage. 
• Récupér.- la large rondelle placée derrière la 
noix d'embrayage, 



• Extraira le palier central de la cloche d'em­""'_. 
• Sortir La cloche d'embrayage, ainsi que La cou­
ronr'lfl d'eotralnemeot pompe Il huilelaitemateur 
et la rondelle de bl.ltée. 

b) Repo*, dt l, cloch" d,la Doil d'embrayage : 

• Installer La rondelle de butée. sa face plate \1«11 
,'exl6rieur (photo 56). sur "arbn:I prWnai'e. 

• PositiorwIer La docile d 'embrayage 6quIp6e des 
pignons d 'entrainement de la pompe il huile et 
de ,'alternat ... 
• Looer le palet avec le roulement à double ran­
gée d 'aiguilles. 
• Mettre La l'OfldeIIe plaie el installer la noix d'em­_. 
• 1n$laller la rondelle Irein. 
• loger La rondelle conique (face eo Cttll.lX coté 
l''IOIx) et l'écrou. 
• Bloquer l'écrou /1 un couple de serrage de 
l'ordre de 9,5 m .daN, puis rabattre contre un plat 
de l'écrou, la bordIxe de La rondelle ITein. 
• Réinstaller les disques d 'embrayage comme 
précêôemme!'1t cIM:rit. 

Mécanisme de sélection 

POlir evolr accès eu tambour at eUIl four ­
ctletles de sélection. Il est nécessaire d'ouvrir la 
carter·moteur comme expliqué plus I()jn. 

Par contre l'IlXe de siIIectlon, son ressort. ainsi 
que la porte-djquets et les cIiqu8ts tont acces­
sibles .prts déposa da l'ambn:lyega et de sa 
cloche. Ensuite : 

• D&pos&r le COUVllfCIe de pignon de sortie de 
boite après avoir détach41 la rolule de ranvol de 
plklale du sélecteur et désaccoupler le cAble 
d'embrayage. 

• A l'extrémi té gauche de l'axe de sélecteur, 
8l(tralre le drdip qui retient l'axe et r«:upérer la 
rondelle pIIcée derrière (photo 51). 

• Par ton c6té droit. tirer !lU' 1'..--nbIe llXe-sec­
t8U'" denté. QUI vient avec le ressort de rappel . 

PHOTO 58 (Photo RM1) 

• Pour retirer le pMe-diquets avec les cliquets, 
déposer les deuil plaquettes qui encadrent le 
pMe-diquets et qui calent lalérallment le tam· 
bour de sélection jphoto 58). Ces deux pla­
quettes étant lixées par dus vis /1 tête Iraisée 
enduites du produit !rein -file!. ~ est pratiquement 
obIigatoira d'avoir rflCO\Jf'll /1 un tovmevIs /1 choc. 
• En enleliant le pMe-cHqvets, maintenir les cil­
quets salTés avec les doigts pour éviter qu'ils r.e 
sautUl1t , et les antO\.H'ef d 'un Iii du fer pour les 
garder en place. 

No~ : Na dé!XISer le porte-dIquets qu'en cas 
de nécessité. En effet, ces pièces ne sont pas 
comrnocIe:s à ass.nbIer. 

SUZUKI "600 Btllldit" 

II Dolfl cl. ","*111.,. dn mimes : 

Ce doigt et son ressort sont acces'5ibles après 
dépose 6J carter d 'huile (IIOW plus k:Wl le 1*8-
graphe. Cw1. d 'huile'. 

3) A.mom.g. du m'unism. : 

Proc6der il l'inveI'M en respeclant les points 
suivants : 

• Sile ressort de sélection est il rempIaoer, bien 
YBiIler .iI,'ancrer sur la butée du sect .. den'é , en 
menant le bM contre-coudé VIn le haut. 
• Si par lT\IIIIchIflce les cliquets 0IlI sauté de Ietw 
logement. Il laul obS8fVer les pointa suivan ts 
(photo 591 : 

PHOTO 59 (Photo RM1) 
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Conseils pratiques 
_ Inlroduire lei ressorti dans leurs Iogemerlts. 
- les poussoirs se meltlHll ayec leur extrfinité 

arrondie ~ cliqueta. 
_ Ne pas ~ la poeition da. diqueU dont la 

partie la plu, large doII être orientée "'8f, le 
MC1t1Uf denté. 

• EI'I reposant le P?"~. ne pas se Irioc­
cuper de la position du tambovr de sélection, 
donc du rapport engagé. 
• A la repOSe des ~tes de calage, enduire 
les filets de leurs VIS de fiJtalion 8V9C du produit .-• Aligner le CfI!1tre du secHu denté de l'axe de 
sélection ave<: la dent centrale du secteur de 
pOrte-diQuets (photo 601. 
• Ou COIè gauche de l'axe de sêIection. ne pas 
oublier la rondelle BIle ardip. 

PHOTO 80 (PI'Ioto RMT) 

Pression de l'huile moteur 
'1 CONTROLE DU MANOCONTACT 
o PRESSION D'HUILE 

Contr6ler le manocontaet sile témoin de pres­
$ion reste allume rl'IIII:ri une pression nonnale. 
ou si ce 16moin ne s'aiiume pas mqu'on met le 
contact, moteur !llTêt • . 

• Retirer le cache lat6ml 0IIUChe de la malo el 
débrancher le fîl vertl\aune 1uu du rnanocootact. 
• Entre ce 1,1 111 la masse, Interposer un ohm­...... 
- MotelF wêté, la r8sistarce doit être nuIe. 
- Moteur tournant, elle doit être Infinie. 

Si l 'on lnstaRe UI1 manoeootact neuf, mettre dt! 
produit Ireon-filel &1.11' son filetage et le semII" au 
couple de 1,5 m.daN. 

Le manocontacl est diSSimulé sou, le cou· 
verde d 'iIIIumeu'!voir le dessin). 

rI COiffAntE DU CI..APU DE SURPRfSSION 

• ""- le moteur /1 sa température de fonc­
ticnnement ~ Il 60" C) (10 min. 2 000 tr/min 
en 616, 20 mon. III 1Yver). 
• Sous III coovltrCl1l d 'sllumllUr, rlltirltr III bou­
cllon è emprlllntll six pans eteux QUI obstrult la 
rampe de gr,lssagll. À l' placlI, branchltr un 
rTIIIlOCOfllacI dit pression d 'huiII!, 
• D'marrer le moleur et noter la pression Il 
3000 tr/min : 
- SI elle excède 6 ,0 kg /cm', le clape! de 

déctwge es'! conce III position Iennée, 
- SI elle est inlérieure 11 3,0 kg/cm', soit le clapet 

dit ô6charge reste partI&Ilement ouvert. soit le 
circuit de graissage est défectueux (pompe 
usée, fuile aux jr;Wrts, USU'e moIeur), 

AU remontage de l'obturateur, remp lacer le 
joint torique avant de Mm, .. le bouchon è un 
couple de 4,0 m,aaN. 

Carter d'huile 
l ') DEPOSE DU CAIIHII O'HUILE 

• DêpQser les 6chappemerlts comme dlIcrit plus 
Iom 81,1 paragraphe " Dépose du moteur hors 
CIdre ". 
• Vidanger l' huile moteur ( voir " Entrellen """"'" ,. 
• Sous le Mre à huiII!, retirer les deux Yi!; de rac­
oord " 88f1jQ • des canalisations allant lU r.Idia­
leur d'huile. Avanl d'effecil/lll' cette opératiM, 
mettre lM'l r6cipi8l'llllOlJS ces dernières car M reste 
tOUI le temps une certaine quantité d'huile dans 
ces canalilations. 

• Déposer le C8ller d'huile fid par 14 vis (Cl' 
Allen de 5 mm), 
• SI nkessaire. déposa" 1'lM'l ou l'autre des ~ 
ments lUiYants : 

• Clapel de circulation d'huile dans le radiateur 
(photo 61), 1og6 danl ie carter d'huile. 

- Ressort du doigt de verrouillage des vitesses 
(photo 62), Pour 61er le doigt , extraire son cIr­
cl ip, Le ressol't s'accroche au carter par son 
brin le plus Iorog, 

- CJjpne d'asph,tion d 'huiII!, 

Emp/acemetII des vis de ~Iion ~ carter 
d'huile moteur. 

PHOTO 62 (Photo RMT) 



CARTER D 'HU/LE MOTEUR 

,. Carter · 2. Joint d'fllanché#6 + 7. VI, de lIIdange • 
8. ROIIdeIIe d'étanclléit4-

9. Obtunrteur de canalisation de gnllssagtI -
10. Joints toriques· 

1 J. ~ne d'B$pIration o'htliJe de la pomptI -
12. VIs de fixation - /3. Support de cnIpH)e ­'4. Joint d'6tanchlfité - '7. Vis de fi.IIlttion· 

/8. Cl8petde ~~;pass) . 
19. RondeI1e d'é "hl. 

ZO) REPOSE OU CARTfR D'HUILE 

• Iostallar la crêpine d'aspiration iIV9C sa flèche 
dirigée Vlrs ,'avant du moteur (voir dessin). 
L'équiper d 'un joint d'étanchéité neuf. 
• s.. le car1er·moteur, installer un joinI toriQue 
neuf sans oublier la roncIeIIe qui """1 pIW œs­
(photo 63). Le. enduire de graisse pour qu'ils 
restetlt en place. 
• A$sI.nl-vous de la présence du clape! de SU'­
pttsSlOn SU' le carter d'huile. Ce dernier se serre 
li 2,8 m..daN. 
• Installer le carter d'huile !Hl notant les points 
suivants : 
- Équiper le carter d'un Joint neuf. 
-l'une des vis reçoit une rondelle d'étan<:hélté 

(WIif dessin. repère~. 
- Serrer les vis au couple de 1,4 m.dIIN. 
• Mettre 11'1 place les raocords des durits d 'huile 
allant ... retroldi&selx. Leurs fixations sont 6quI­
p6ee de rondelles d'6tanch6i!é de part et d 'autre 
du l'IICCXIrd el eIe lM serre" 2,3 m.daN. 

SUZUKl "600 Bandit" 

PHOTO 63 (Photo RMT) 

Allumeur 
, . ) OtPOSE 

• Déposa" le couvercle de ,'allumeur, :. l'extré­
mité droite 00 ~ (5 vis) (voir Photo 191. 
• Immobiliser le vilebrequin à l'aide d 'une de il 
oeil de 19 mm, et avec 008 cI6 Allen de 6 1Tm, 
dévisser la vis fixant le rOlor d 'allumflur {voir le _. 
• Déposer la platine supportant le capteur, 3jris 
avoir retiré ses trois via de lixation (voir le dessin) 
et avoir débfanché le Iii du manocontact de pres­
sion d 'huila. 

2") REPOSE 

Procéder /1 l'Inv81'$8 de la dépose en notant 
les points suivillllla : 

Maintien 00 roror d'allumeur. , 'aida d'une 
dé de 19 mm pour tetirw.ll"" œnlnJle Il 

l'aida d'une dé • AIen • de 6 mm. 

- ln fiil du capteur passent sous l'alternateur 
(vI;W le cIesaln). 

- le rolor poa~e une rainure dana laquella 
YienI se loger le plon de clavetage an bout du 
vilebrequin. 

- Mettra url peu de pAte d 'étanc:tWJit6 SU' le bar­
rette passe-lila. 

- La via de fixation du rotor se bioqlJe au coupla 
de 2,S m.daN. 

- La via auP'riaure du cotNercle d 'allumeur H' 
munie d 'une roncle!le, 

- Mettr, un peu de pâte Il joint à la jonction des 
plans de Joint des demI-carters moleur. 

- le COl/YeI'CIe d'allumeur doit être équip' d'un 
joint neuf al ne pas oublier la rondelle d 'êtan­
ch-4Iil' sur la vil superieure de lixallon (voi r 
Photo 18). 



Conseils pratiques 

Alternateur 

Nota : Ce paragraphe ne traile que de la 
dépose de ,'alternateur. Polr les conlr6les 6Ieç­

triques et 'a remplacement des ch.,bons, du 
redresseur et dl.! régulateur. se reporter plus loin 
au ~. ÉqUIpement Bectiique ", 

1*) DEPOSE DU COUVERCLE D'ALTERNATEUR 

La dépoee du couvercle. fi~' par trois écrous 
bofgnes, donne accft aux ctlarbons. av redres-
5eU" el au régulateur. 

2°' OtpOSE · REPOSE DE L'ALTERNATEUR 

• ~ le (;ouvercle de pignon de sortie de 
boite. opération décrite dans le chapi tre· 
Entretien CcMant • dans le paragraphe traItant 
du rempIacemenI de ce p;gnon. 
• Débrancher les lils de ,'alternateur. 

• AeIJRIr ses lroI$ vis de fixation et d6posar l'al­
lernat8\.r. lII'I peu dur li déboItet à cause de SOf1 

joint torique (photo 114). 

ALTERNATEUR 

J. AlfemaIflUr ~f -
2. Paroe IIV8fIl de l'a/temlltfftJf -

3. Roulement· 4. Plaque de 
m.lnlier! - 5. VIs de l'ixMÎOfl -

6. Rond/IfJe d'tI()p.IÎ - 7. Goujons 
d·~-8.Rotor-

9. Rondelle d'appuI-
10. Roulement - f f. Ronde/JtiI-
12. RlIctrfMur - 13. FIégulateur-

14. Balais + 15. Isolant - 16. Vis de 
fiKallon - 17. VIs de /ixa/Ion -18. 

VIS de fbatJon - 19. Vî$ de fixation 
- 20. t:CIOU - 21. t:CIOUS-

22. Jeux de joints - 23, Bague 
IIIltretoise - 24. Base de 

l'sltematefJr - 25. ViS' 
d·~· 26. Ecrou-
27. PIgnon d'enrratnemttflt-
28. F8I,JUe - 29. SilenlblQcs-

30. Rondate pI/Ite - 31. tcrou. 

• SI les caou tchoucs d'accouplemant sont 
alldommag's, las ren.lplacar (voir plus Iain le 

chapitre • Equipement EJectrique " 

À la rapoaa, hullEll' IégèrlHTMlf1t la ~nd Jojm 
tOl'IQOtI, Las trois vis de fb,ation se serrant au 
couple de 2,.5 m.daN. 

PHOTO 64 (Photo RM7J 

Démarreur et roue libre de démarrage 

" ) OtMARREUR 

1) D'pDu e' lepDse : 

, 0r6br'anchar la 00"0. 
, Déposer l'alternateur (voir le préc4M;lant para· -,. 
• ()IJbrar1cher le fil d'8Iimentatiol'l du ~eur. 

• Relirer ses daux vis de fixation et sortir le 
d-6man'1IUr lat«alement. 

À '- repose, le joint torique doit Ilfe lI.IbrrfI6 et 
les vis da fixation seront enduites de Pfodult 

freln·filal. 

Retirer lM deux VÎS de flution afin d'tJJdnJire ._. 

2' ) ROUE LIBRE 

Il D6pMe : 

• VIdanger l'huile moteur. 
• Déposer la cowarcla de roua libre en bout 
gaucha de vilebrequin, Récupérar la joint et la 
douille de posiIiotwlemant, 

• Extraire son PBtlt axe et d'po"" le p;g/lOn 
re!a;S de dimarrage, 

• À t'aide d'lr!B C". ergot (cM Suzukl N' 09920-
34BIO ou 6quiYalent), maintenir la roue libre et 
desserret sa vis de nxation centrale, 
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DÉMARREUR 
1. ~OOI1'lj:)Iet -2. Ressort d'appui d8s charbons- 3. Couwn:ieavant -

• • RondIJII<M - 5. Couwmfe anièB· 6. Chatbon· &Il CtI.tft)on $/.X suwon - 7. Svpport-
8. ViS" de ru:.tJon - 9 • .kIi'lts toriQUeS - 10. ViS" d'~ - " et 12. Jeo de rondeIIes-

13. Joint torique - 1 • . Vi$ de fixa/lM' 15. Vis dl /OOttiOll du câble d·alimentatlOn. 

• 
ROUE USRE DE DÉMARREUR 

1. Pignon ~$ - 2. Axe du pignon relais -
3. Roue hbnl de ~. 

4. V"IS de fütarJon, 

Nota : Deuerrar la vis da qUe!jUH tours. 
mais lM! pas la rfllirtlf car la vis cM '.~tract&Ur 
prendra appui dessus. 

• Installer l 'el<lractllUr Suzukl N" 09930-33720. 
5emJr à fond le corps de j'extracteur sur le file­
tage du moyeu de roue libre, puit; serrer la vis 
centra l. de ,'extracteur loul en le mainteoant 
avec l.n8 di platl. 

Nota : Ci-joint , plan cOI' de l'al!tracteYr. Ne 
pas tenter d 'arracher la roue libre avec un c\a!I­
sique extracteur. grltfes au riSQue de l'endom­
","",. 

Pour dIfposet" le pignon relais (3) 
de la roue libre. Mlirer dans lm f)IfIITWr 

letJ\PII son axe (4). 

SUZUK/ "600 Bal/dit" 

ImmobiNsBIion de la roue b"txu de dMI&rrevt­
B/'side de /'00111 spécifique SuzukJ. 

~I C0ntr6I, ~. IIIGH HItre : 

• Tenir le pignon el to..rner la roue hbre en $!lOS 
d ' tlOOoge ; elle doit tourner librement. Si on la 
tourne en sena InVlII'S1 d 'horloge. elle doit se 
solidariser du pignon. 
• Si un défaut de dêmarrage a été constaté el 
que la roue libre semble en iIlnI la cause. vérifier 
le libre mouvement dM galets de coincement. En 
cas de mauvaÎs fOOCI ÎOnOOll'Joenl , remplacer la 
roue libre c:ornpIMa. 

Également, WIrifIer t'Mal do stM1ac. de t'êpau­
~ du pignon fou sur lequel porta les gaIet3 
de coincemenl . 

Extraction de III roue libr8 à l'~ c/'U/l 
axtnIctaur de roue libre (voir plan cI-joinfJ. 

cl Repose de tl roue ttbrl: 

o Avec un chiffon Imblbll d'essence, dégraisse<' 
patlaiternenl le cOne du vilebrequin al t'alMage 
de roue tit:n. 
o t~ la roue libre. 
o D6gratsser ta YIS Canl rale et '1 d'poser 
queIq..oes gouttes OS produit frein-lilat fort. 
o BIoql.- cette vii au couple de 15,0 m.daN. 



Conseils pratiques 
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Plan coté de /'ex!f9Cleurde roue libre de démarreur. 

dl Reposi du caovlrçl. d, roUi libre : 

• S'assurer de la présence du pignon relais (voir 
dessin ci-avant). 
• Nettoyer parfaitement les plans de joint et éta­
ler une fine couche de pâle à joint à la jonction 
des plarn; de joint des dMll-catteno moteur. 
• Installer la ôouille de positionnerneot et un joint 
","" 
• Poser le couvercle dont l'une des yis supé­
rieures reçoit une rondelle d 'ét8flChéité (voir 
dessin). 

Au ramon/age du œuverc:Ie de roue libre, 
meNte une rondelle (j'éfanchéittJ sous la vis _A 

Opérations nécessitant 
la dépose du moteur 

Dépose et repose du moteur 
Nota : Si l'on envisage l'ouverture du moteur. 

Il est préférable de déposer le maximum d'or­
ganes, moteur dans le cadre. En eflet, Il est plus 
laclle de débloquer les yis et écrous, moteur 
dans le cadre Que sur un établi (exemple: vis de 
roue libn! de démarreur setTé à 15,0 m.daN avec 
produit frein-filet). De plU$, le bloc moteur ainsi 

dêpecê sera plus facile à extraire du cadra. En 
conclus ion, nous vous conseilloos da sortir la 
moteur de son cadre après avoir effectué les 
opérai Ions décrites aux paragraphes • 
Opérations possibles moteur dans le cadre • du 
précédant chapitre. li l'exception près du carter 
d'huile. 

/
' ) DtE'OSE DU MOTEUR 
CUIPÉ CE TOUS SES OAGAHES 

1) D6pGliI p"allbl.: 

• Oter la 00I1e. les C8C00s latérau~. puis retirer le 
réservoir de carburant. 
• Déposer la batterie et le ~lier du filtre Il air . 
• Sortir la rampa de carburateurs comme précé­
demment décrit au paragraphe " Carburateur • 
de ce même chapitre. 
• Débrancher le reniflard d'huile mot8Uf. 
• Débrancher les durits arrivant au boîtier de 
soupapes ' PAIR ". Déposer le boItier · PAIR". 
• Débrancher Jas cormecteul'5 des fils électriques 
suivants : 

- Les câbles des bougies. 
- Câble de masse de Ta batterie. 

12 
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- Fils de l'alternateur. 
- F~ du contacteur de point mort. 
- Fol du manocontact de pression d'huile. 
- Fd du contacteur de béquille latérale. 
- Fils du capteur d ·alllJmage. 
- Câble d'alimentation dlJ déman'eur. 

" Déposer l'échappemeot comme suit: 

- Retirer les hlJit vis de bridage des tubes 
d'échappement ilia culasse. 

- Enlever le SlJppor1 des échappements sous le 
moteur. 

• Retirer le boulon fIXant le silencieux alJ cadre. 

Nota : Ne pas égarer les demi-entretoises de 
maintien des tubes d'échappemer11 li la culasse. 
&traire les joints de collecteur d 'échappement 
qui devront être impérativement changés au 
~-, 

RADIATEUR 

1. Radiateur -
2. Sièg6 inférieur -
3. Vis de fitcatiol! -

4. Douilles -
5. Silentblocs -

6 et 7. Durits d'huile -
8. Ront:IeIles d'étanchêité-

9. Joints toriques -
10. VIS de nHXXXd ' Banjo'­

TI. Visdefitcafion -
12. Parte de maintien de durit· 

13. Vis de fitcalion -
14. Grille de radiatoor-

15 et 16. ProffJ(:tiol! C80tJtchoutées. 

8 
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SUZUKI "600 Bal/dit" 
~------------------------------------------------------------------------~" 

t CHAPPEMENT 
1. TubtIlIrad'écIlappemenr-

2. ..bints de coIfecIecJf" - 3. Silencieux - ... Bague -
5. VIs de fixation - 6. Ror.deIJe - 7. 00uIIe -
8. Douille - 9. SiJentbJoc - 10. Silentbloc­
Il. \Ils de bridage - 12. Vis de l'Ixatiof!-

13. VIs de Ii1I.atJon de, rubuJures au bIoc-
14. tcrou borgne. 

• Détacher Il l'aide d'une clé de 10 mm la rotule 
d'axe de a61ecteur, pI.Iis déposer le COINen::1e du 
pignon de IIOftNl de boite. 
• Déposer les fixatloml du couvercle de pignon 
do sortie de boni de vitesses (pour un simple 
d'montage du moteur. laissef ce couvercle 
pendre sur le cibla d'ambraraga). Oans les 
autres cas, dégager le cAble d ~ ainai 
QUe le cAble du captlMX de compteur de vilesse. 
• Sur l'arbr. secondaire de boite, en sortie 
moteur, d6poMr le doigt du capteur de Yitesse 
mYltenu par une vis. 
o Bloquer la roue arrière pour flK;~itBf le ô6bIo­
cage de 1'6<:.01.1 du pignon de $Ortie de boite . 
Détendre au maximum la chaloe pour VOU!I per­
meure de retirer le pignon de l'axe de sortie de 
bon,. 
• Vidanger l'hotle moteur. 
• Retirer la cartouche filtrante d'huile. 
• Sous le carter d'huile , dévisser à l'aide d'une 
clé de 14 ln det»c raccords • ean;o • reliant le 
mot_ .. son racllat_ d'huile, PUIS déposer le 
radiateur. 
• C»poser le refroidbseu' d'l'II.lI1e moteur. 

_1 Sortit du moteur dl eadN: 

POU' faciliter la IIOftle du cadre, l'filément droit 
du 00ubIe bereuu se à6po6e : 

• Placer un cric ou une cale sous le bloc moteur. 
• Retire!" toutes lM fi~allons restatltes du bIoc­
moleur dan. le cadre (&crous. vis. patte. el 
ontreloi$e). Pour cela, s'aider du dessin cl-joint. 
A l'tIITIII'QI.Ie que l'...-nenl droit du double ber­
ceau de cadre te d6monte pour permettre la 
dépote du bIoc-mot_, 
o Dêpos&- le mot .... par la droite. 

12---....î 
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) REPO SE OU MOITUR 

le dessin cI-joinl pr6c1se l'empiacement cIes 
différents alles. broches el palles de lixatlons. 
Ne pas oublier l'entretoise de 27 mm c6t' droit 
sur la r.ution arriMe Inlilrieure. Respecter les 
OOIJI)IH de Hffa!III suivants (voir le deMin) : 
- 7,5 m.daN (boulons 1 et 2 respectivement de 

longueIJrs ISO et 130 rml). 
- 5.5 m.dIIN (boulons 3 el 4 de Iongueu" 55 mm). 
· 3,2 m.dIIN (autres vis). 

" est n6cessaira, par sécurit6, de monter des 
6crous auto-bloquants neufs. 

Les vis de fIXation du refroIcIiseeur d'huile au 
cadre se serrent fi 1,0 m.daN. 

Les canalisations de raccorciemenl du radia· 
teur d'huile au mot_ se serrent ' llIl couple de 
Hffa!III de 2,3 m .daN. Ne pas oublier !es )oints 
d '6tanch'l té da part et d 'autre du raccord' 
Bar10 '. 

Pour l'installation de tOl.lS '" composants du 
moteur. se reporter atlJI paragraphes COI'Tesporl"­
dants dans !es pages ~Ies. 

Lors de l'ifl$tallatlon de 1'6chappemeol, mon­
tfll" les joints de collecteurs avec leurs langue-ttes 
dirigées Yf!fS le fond de leur IoQemer\t. 

Cati laU(1!e C6It d roi t 

Bague fileltt 

Une 101. le moteur rélnstaJl', effactuer les 
r6!JIaoes sulYants : 
- Jelt8W( cAbIes de gaz et de starter. 
- ContT6le du ralenll. 
- Réglage de la garde • l 'embrayage. 
- Tension de chaÎne secondaire. 
- Niyeau d 'huHe mot&uf (ne pas OUblier la car-

touche filtrante d'huile). 

Ouverture et fermeture du moteur 
10

) OUVERTURE DU CARTUI·NOITUR 

Nota : Le haul·moteur (distribution, culasse, 
bIoc-cylindres, pistons) laIN6 en place n'enlnlve 
pas l'ouverture du carter·motew. Ainsi on ~ 
limitfll" les cI6montages pour une simple Interven­
tion lU la bofte de Yitessee, IJU'" le tambour el les 
fourchettes de HIec1ion ou sur la pompe à huile. 
Par cootre, lorsqu'on Yet.It Intef"Yeflir sur le vile­
brequin elles bieltes, Il est flécessalre d '6ffactuer 
préalableme<lt la d6pose du haut-moteur comme 
décrit précédemment. 

o Déposer les pi«:es sulY8IItes : 

- Le boItier de soupapes du .yI ....... • PAIR ' et 
SIlS canalisations. 

- le démarreI.I" 6Iectrique. 
- L'alternateur. 
-L'~ (rotor el captllU'j. 
• L'embnlyage compIeI (noix el cloche). 
• Le filtfe 110 huile qui masque dew< vis d'assem­_. 
- le OOOY$'C1e de roue kbre de dérnamIu'". 
- Les plaQ\.le!t81 de ca/aglllatéral du tambour de 

s6lectioo (un iquement si l'on veut déposer le 
tambour Il les fourchettes de sé4ectlon). 

- Les arbres 110 cames, le bioc-cylindres elles ~­
IOM. uniquement Il le vilebreq\Wi el les bielles 
dolyent être dfloos6s. Retirer la canalisation 
d'huile allant du bioc motew 110 la culasse. 

- La roue libre de ~ si le vilebrequin doit ""_. 



Conseils pratiques 
• Ensuite. cOté droit du moteur, déposer ~ pla­
quette de calage latéral du rouIemuf1t d'arbre pri­
maire (photo 65). Utiliser un toumevls .il choc 
pour desserref !es deux vis il tête Iraisée. 
• Côté gauche, après avoir dépilé ses languettes. 
déposer la IOle de main tien des join ts à lèvre 
(photo 66) . 
• Si le tambour de sélection doit être déposé. 
retirer le contacteur de point mort el récupéfer le 
plot de contact el son r8SSOl1 klgés dans le tam­
bour (photo 87). 

• Retirer les vis d 'assemblage disposées su. le 
deml-carter supérieur: 6 vis visibHIs sur le photo 
68. une vis et un écrou fléchés sur la photo 65. 
• Retourner le moteur. 
• Déposer le carter d'huile ainsi que la crépine 
d 'aspiration d'huile (voir un pnlcédemmeot para­
graphe). 
• Retirer le bouchon Il l'extrémité droite (côté 
embrayage) de la rampe principale de graissage. 
ce bouchon empêçhe le ret rai t d 'une des vis 
d 'assemblage (photo 69). 
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CARTER MOTEUR 

1. Jeu de carlBl'S - 2 et 3. Douilles de cen~ - 23 et 24. Goojons - 25 Ecrou-
26. Joints toriques - 27. Joints Ioriques - 28 a 30. GkJe.u1'$ d 'fMJi/e - 31. Rondelle d'étanchéité -

32. Obluf8teur - 34. Obturareur - 35. Joint tooque - 36. Obturateur - 37. Joint torique -
38. Goujon support de cartouchtJ fil/nuite d'huile avec clapet by-pass inccxporé -

41. VIS 0 10 .. 180 mm _ 42. Vis 0 10 .. 130 mm - 43. Vis de fÎlIatÎOfl- 44. Patte de maintien -
45. Dooille$ - 46. Ecrous - 47. Bagues sJlentbloc - 48. Entrutoise-

49. Manocontact de pr&SSioo d'huile. 

• Dans l'ordre suivat1t, retirer I·écrou et les 23 \lis 
tillallt le deml-auter Intérieur ; 
- 1) L·écrou près de la sortie de boite (repènl B, 

photo66). 
- 2) Les Il \lis 0 6 mm repérées A sur la photo 

70, dont l'une fixe le tuyau d'huile droit (repère 
1 sur la photo) . 

- 3) Les 12 vis principales 0 8 mm repérées 00 
ordre iflV8fS8 de semlgEl. donc 00 allant de 12 
vers 1. Les vis .. et 4 soot des vis à têle hexa­
cave accessibles aprè5 dépose du filtre à huile . 

• A l'aide d'un maillel , décotler 8VOC précaution 
les deml-auteffl et retire!" le deml-carte!" intérieur. 
le \lilebrequln et les arbres de boîte restent dal1s 
le demi-carter supérieur. 

Nota : En cas de diff"K:U1!é fi séparBr les deux 
rno<tiés du carter-moleur, placer une vis el son 
écrou sur le carter comme Indiqué sur le dessin 
ci -joint afin de séparer les demi carters. 

PHOTO 65 (Photo RMT) 

PHOTO 66 (Pfloto RMr) 

PHOTO 68 (Photo RMT) 

PHOTO 69 (Photo RMT) 
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PHOTO 10 (Ptloto RMT) 

,~;r;ITC;C_"""'''T------, . Les gic:;leurs d'huile en notant leur emplace­

Dans les logements spécifiques 
du bIoc-motutJr. installer" un boulon. 

En ";ssan/IB vis de Cf! dernier vous décollez 
les demi carters. 

2°' REMPLACEM ENT OU CARTER-MOTEUR 

En cas de remplacement du carter-moteur, 
récupérer les pièces suivantes sur le vieux carter: 

- Les goujons de bloc-cylindres (voir leur lon­
gueur el leur emplacement sur les vues écla­
tées <:Hointes) et le petit goujon sur le deml­
carter Inférieur. 

moU. 
- Les différents bouchons de passage d'huile . 
• Les douiHes de centrage. 
- Le manocontact de pression d 'hui"'. 
- Les segments et pions de calage des roule-

ments d'arbres de boîte. 
- Les silet1tblocs de fixation du moteur. 
- Et tou tes autres pièces non fournies avec le 

carter neuf. comme les tuyaux de retour d'huile 
de relroidissement. 

~' 

Gicleurs d'htJile sur paliers de vileblBquÎfI. 

3°' FERMETU RE DU CAR TE R-MOTEUR 

NettoyM parfaitement el dégraisser las plans 
de joint. Utiliser du diluant cellulosique pour dis­
soudre les restes 00 pâte;) joint. 
• Assurez-vous de la présence des gicleurs 
d'huile sur les paliers de tourillon du vilebrequin. 
• Dans le demi-carter supérieur, installer les 
pièces suivantes: 

- Les arbres de boI"te de vrtesses avec les pré­
cautions indiquées plus loin au paragraphe 
• Boite de vitesses ". 

- Le patin arrière de ct\a1rle de disllibution. 

Attention : Les deo~ dés de caoutct-.ouc qui 
appuient sur l'axe de pivotement du patin do<­
vent avoir laur flèche dirigée vers l'avant du 
moteur (photo 71). 

- Les demi-coussinets de vilebrequi!1 il ~ place 
respect ive et le vilebrequin éqUir,é de sa 
chaine. Ne pas Oublier de lubrifier es demi­
coussloots (graisse au bisulfufe de molybdène). 

- Les IraiS joints toriques de passages d'huile 
(photo 7 t , r epéres J ). Monter des Joints 
toriques neufs. 

- Les quatre douilles de centrage (p hot o 72, 
flé<:hes). 

- Ne pas oubHer les butées de calage latéfal du 
vilebrequin (voir plus loin, au paragraphe vile­
brequin). 

Le deml-carter inférieur dort être équipé de la 
pompe il huile, du lambour de sélectiotl et des 
fourchettes. 
S'assurer que les plans de joint sont bien 

dégraissés et étaler une fine COUChe de pâte 
d'étanchéité sur le plan de joint du demI-carter 
Inférieur. Observer les précautions suivantes : 
- Ne pas mettre de pâte il joint au bord même 

des demi-coussinets de vHebrequin pour ne 
pas risquer d'eotravl!<" leur graissage. 

- Pour la même raison, veiller il 00 pas boucher 
les ~ amenant l'huile au~ arbres de boite. 

Mettre la boite de vitesses au point mort: 
- Aucun pignon ne doit en craboter un autre. 
- Le doigt de verrouillage doit être dans le cran 

de point mort du tambour de sélection. 

• En veillant il ce que les fourchettes s'engager1t 
bien dans les gorges de pignons baladeurs, 
poser le demi-carter inférieur. Il doit s'emboiter 
sans forcer. 
• Remettre les 12 vis principales (repérées 1 à 12 
sur la photo 70 et les serTI!<" selon cet ordre eo 
deux passes. 1,3 m.daN puis serrage final il 
2,3 m.daN.). 
• Au niveau de la vis n" 9 , ne pas oublier de 
remettre le bouchon de rampe 00 graissage. 
• Les vis référencées 9 et 11 sur la phot o 7 0 
reçoivent une rondelle d'étanchéité eo cuivre. 
• Ne pas oublier de remettre le tube d'huile qui 
reçoit comme liJ<ation la vis n· l . 
• Remettre les vis et l'écrou de 0 6 mm et les 
serrer en deux passes: 0,6 pui, 1,3 m.daN. 
• Retourner le moteur et mettre les vis du demI­
carter supérieur. La vis centrale arrière doit rece­
voir le fil de masse de la batterie (phot o 73). 
• Reposer les diverses plaquettes de calage dont 
les VIS se mootent au produit frein-filet. 

PHOTO 71 (Photo RMT) 

PHOTO 72 (Photo RM7) 

PHOTO 73 (PtIolo RMT) 
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Conseils pratiques 

c __ ~============~~~========~ 1°) TOURILLONS DE VILEBREQUIN 

• 

Vilebrequin et bielles 

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS 

CONTROLES : 

le Plastlgage peut tu. obtenu auprM de certains motocistes ou distribul8UfS de foumitures ... ....-. 
Poox pIuI de lricIsions sur les rep$-es bvoqu6$ dans les labIeaux qui 1IUivent, se reporter au 

t''''I. 

Valeurs standaRt Valeurs I~r" ,~~ ~~ 

Vilebrequin : 
• Faux-rond - 0.05 
• Jeu Iat6ral 0,04/10,09 ... 
• 0 des tourillonl 31.976 III 32.000 ... 
• Jeu diamêtrallUK pefllfS 0,020' 0,044 0.080 
• 0 dM manelOOS de bleUes 33,9761134,000 -
• lafgeu' des manetons 21 .101121 .15 ... 
8ieII .. : 
• Jeu lalénll-ux l6Iee O,101l0.2Q 0.30 
• Largeur lites de bielles 20.951121 ,00 ... 
• Jeu diamétral .u~ t'tes 0,032 III 0,056 0.080 
• Alesage têtes de bieIl8s 37.000 . 37.016 ... 
Cart ... -mot_ : 
• AIé$age paliers de vilebrequin 35,OOOà35,016 ... 

CHail DES DEMI·COUSSlltnS 

Ce chobc HI guidé par des lettru (demi-coussinets de paliers) ou des chiffrM (demi-cousslnets 
de bielles) inserits sur le Yilebrequin, le car1t1f+lTIOleur et les bielles. 

0.. ~ sont données dans le texte qui suit ces tableaux. Apfn installation des demi-
coussinet, neuf • • 

Toujourl oontrtJler les jeux dIam6traux &eIon la méthode du PIastlgage. 

"+,,. 

Il O.ml-cousslnet:s~. ~.II,r dt rillbr.q~I. : 

CouIe<K ~i. ___ R' f"'- 112 coussinets 
~mmj du 1/2 cartel' ~ 

V ... 1,486 Il 1.490 12229-27 A 10-0A0 .... 1.490â 1.494 12229-27 A to-oeo 
Manon 1.494 .1 ,498 12229-1TA10-0c0 

J_ 1,498.1.502 12229-27 A 10-000 

Il) fi 'n pallm de taMrinolII de flilbrequin: 

Codo o des tourillon. Codo 

A 31.992132,000 

• 31.984 Il 31,992 

C 31.976à31,984 

d) T.bl .. u d. chail dll demi-coussinets d. pailui dl vlltbr.qllln : 

Lettres lrulattes !lU' 

1/2 cart .. sup6riIu 

r) MANETONS DE IIEllE 

1) O.ml-COlsslnetl •• blln. : 

Vort 

""" 

A 

A V"" 
• 

Epaisseur (en mm) 

1.48011 .484 

1.48411 ,488 

1.48811,492 

1.492 1 1,496 

A 

• 

RM"'- 112 COU$Sinets 
du 112 CIIrtet' 1nf6rielw 

12,229-27 A OO-OAO 

12229-21 A OO-OBO 

12229-21 A oo-oco 
12229-21 A 00-000 

Alésage palieB 

35,000 1 35,008 

35.008 Il 35,016 

• c 

12164-26 E OG-OAO 

12164-26EOO-OBO 

12164-26 E oo-oco 
12164-26Eoo-oDO 

Il) 0 d'I mu.'OM d, fll'brequi.: c) AIf .. ,. III, d, ~I.II. : 

o des manetons 

33,992/134,000 , 33,984 11 33,992 

3 33,976/133,984 

, 
AléNge .f le oe b;.l!e 

31,00011131,008 

37.00811137,016 



2 

ChlttrH Insertts ...... masse M vI!ebr1tqUin 

, 2 3 

y ... 

Nol< 

3' ) CHOIX DE LA BUTtE DE CALAGE LATtRAlE GAUCHE DU VILEBREOUIN 

Meslri c6té ~ --SIlOS but" ~ de butée /1 choisir 

~-2,540'" 2.565 1222843416 

2.515/12,540 1222843415 

2,<190'2,515 1222843414 

2,~.2.490 1222843413 

2,440 /1 2.465 1222843412 

2.415 U,440 1222843411 

" ) VILEBREOUIN 

1) 06.011 ~u wllt brequiR ; 

....... '.1::::: "'" """"" laténll standard 

('" "'" 
""'" 2,475112,500 0,040'" 0,090 ....... 2,450 Il 2,415 0,040 • 0,090 

Y ... 2.425'" 2.450 0,040 ... 0,090 ..... 2,400 â 2,425 0,040'" 0,090 - 2,375l2.400 0,040.0,090 - 2.350 Il 2,375 0,040.0,090 

Ils seront sélectionnés d'aprM l'aseoc:latloo des 
lettres inscrites Il l'arrMInI du demi-carter .upé­
rieur ~to 74' lit SU" "une des masses du vile­
brequitl (voir dessrI). 

LA carter-mot .. 6tant ouvert. ôter III YiIebte­
quin du demi-calter sup*ieur. 

Le tableau • Choix des demi-(;OUSSÎnels de 
paliers • indique QUIlle couleur de der"nI-cotJssI. ""'-Important : SI les demi-coussinets 111 les 

butées Iat6rales ne sont pas destinés • &Ire .1tI't­
placés, veiller 111 ne pas les mélanger entre eux. 

b) Choix du d.ml-COIIUI IItIs dl p.all'ni dt Yllebrequln : 

Exemple : Pour un tourillon repêrê A el son 
palier repéré 9. Choisir des demi-coussinets 
rep6r6s en noir. 

T"', Important : Les deml-coosslnets allant 
Selon leur épaisseur, lM demI-coussinels:sont dans la demi-carter infériaur sont percés d'un 

rapérib SIM" leur bord par une touche de peintura. orifice de grllissage (Photo 75, ~ 2) . 

PHOTO 74 (Photo RMT) 

3 

~ 
1 

3 

SUZUKI "600 Bandit" 

VlLEBREOUIN 
,. 8i&IJ8s-
2. Ecrous-

3.Coussînaf3 de biaIJe-
4. VIIebr8qvin-

.5 Pion de Cttfllrage -
6 al 7 Calas latérales du vllebraquIn-

8 a l 9. 0amI COU$$Ioofs de "'lebraqum -
ID. Plstons-

13 

1 1 . .Jeu da segments -
12. ha da piston -

13. Clips. 
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Coda de cou leur 

"·i-

cl Choix et montage dei bolhsl1l16rJies 
du fllebfequln : 

Le vilebrequin et ses butées ga~ et droite 
étant installés dans le demi-carter supérieur, 
çontrOler le jeu latéral du vilebrequin de la façon 
suivante : 

• RIIpOUSS8f le vilebrequin au maximum du oolé 
roue libre de démarreur de façon qu'il n'el<iste 
aucun jeu au niveau de la bvtèe droite. 
• À j'aide de cales d'épaisseur, mesurer le jetJ 
latéral côté gauche. Celui -Ci doit étre compris 
entre O,04Q et 0 ,090 mm. 

.. 

PHOTO 75 (Photo RMY) 

Si le jeu est supérieur ou inférieur, procéder fi 
un réglage comme iooiQué ci-après. 

,. Choix de Il bulh anche : 

Nota : la butée latérale droite doit être impé­
rativement repérée par une touche de peintl,lre """,. 

Avant de procéder au ChoIx de la butée 
gauche. mesUref l 'épaisse\Jf de la butée dr~ite 
Qui est comprise antre 2,425 li 2,450 mm. Si ce 
n'est pas le cas. rem~acer cette butée par une 
autre butée verte de bonne épaisseur puis recon­
trOier le jeu comme précédemment décrit . 

Controle du jeu latéral du vi/ebreq(Jin. 

-, 
du ,,"" 

couleur sur les 
cales latérales 
du vi/ebreq(Jin. 

o Butée droite en place, vilebrequin venant la 
caler, mesurer, Il l'aide de cale, le jeu latéral sans 
~ butée gauche 00 place. 
o Choisir oos.uite une butée gal.'Che 00 fonction 
du jeu. (\Iolr tableau 00 tête du paragraphe). 
o Installer ~ nouvelle butée gauche pois remesu­
rer le jeu fonctionnel. Votre choix est bon si vous 
rentrez dans la IOlérance de jeu de 0,040 e t 
0,090. 

2· Ellmple : 

Après avoir contrÔlé j'épaisseur de la butée 
droite, le vilebrequin installé de façon à coincer 
cette butée. je mesure un jeu côté gauche de 
2,520 mm. Il me faudra dooc monter, d'après le 
tableau, une butée repérée Jaune de 2,515 Il 
2.540 mm d 'épaiSS6Ul'. 

ImpOrtant : POU'" obtenir un jeu latéral correct, 
on peul être amené Il monter Il gavche la même 
butée qu'à droite, c'est à dire de couleur verte. Il 
est important de bien monter ces butées, les rai­
nures de graissage allant vers l'e~térieu r 
(photo 76). 

dl Repan du vilebrequin: 

Avant d 'installer le vilebrequin, si nécessaire. 
déposer les bielles et souffler de l'air comprimé 
dans les orifices de graissage. 

PHOTO 76 (Photo RM7} 

1 

-0 

i-1S 
• 1 f(Sl] 

1 
1 
1 

Mesuru du ieu Iatëralllfin de dt!Jterminer 
l'épalSS#ItJf de la btltée gauche du vilebroquin. 

o Lubrifier les demi-coussinets ainsi que les 
butées latérales. le mieux étant de les enduire 
d'une fine couche de pâte au b/sullure de moly!>­
déne (Bel Ray Molylube MC 8, par e~emplel. 
Proodre garde de les mettre à leur place respec­
tive suivant leur choi~ d'après les repérages du 
carter et du vilebrequin. De plus, les deml-cous­
sinets percés vont sur le demi·carter inlérieur. 
o Installer soigneusement et dans le bon sens le 
vilebrequin équipé des bielles et de la chaîne de 
distribution dans le demi-cartllf supéfieor. 
o Remettre le pati1 arrière de chaine de distribution, 
00nt les deux dés de caoutchouc doivent aYOir Ielx 
/lèche dirigée vers l'aV<Yl\ (\Ide photo 71), 

ZO) BiElLES 

a) Dtpou elrepon deI bielles: 

o À leur dépose, laire un repère sur chaque bielle 
correspoodant au n° de cylindre. 
o À la repose des biell9S, respecter 18s points 
suivants: 
·lubrilier les demi-coussinets, ou mieux, les 

ooduire de graisse au blsullure de molybdène 
(par exemple, Bel Ray MC 8). 

- Veiller Il ne pas Inverser les chapeau~ pa' rap­
port /1 leur bielle. Pour cela, il sulfit de faire 
coincider les d&u~ moitiés des chiffres Inscrits Il 
cheval sur la tral'\Cl18 de la tête de bielle. 

Montage CO<'T8CI 
des chapeau de 

bielle par rapport 
8CJ chiffra gravé sur 

la téte de bielle. • 
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• Respecter tl senl cM montage des bielles . 
vilebrequin ns~ dans le deml-cartEr~, 
le chiffTe-repire des bielles doit reg3lder ver. 
l'arriire. 
• Les 6croos de boulons de t:MeIIes su serrent en 
deux piI$SoEI$. serr.ge Initial de 2,0 m.daN, puis 
5IIfTa98 final a 30S m.daN. 

b) ChOl1 ~ • • d.ml-couninei. d, blelln: 

Ce chol~ , ',lIectul selon le même principe 
que pour les demi-coussinets de vilebrequin. par 

asaociation de chiffres marqués sur une masse 
cie viletnquin et se rapportan1 chaeurI a un des 
manetonl (voir le dessin), e' par des chlff.es 
rnIIrQI)6e sur chaqI)e biBle. 

Le tableau en début de oaraaraDhe WldiQoe la 
coule.... de. demi-coussinets à InstaJier Hlon 
l'aSSOCiation des chi1fres de rep6rage. 

Ellempla : Deml-coussin.ets marron pou. un 
maneton repéré 3 et une ~Ie marquée 1. 

Pompe à huile 

" ) otpOSE ET REPOSE (PHOTO 11) 

IrlS18l168 dans 1. demi-carter inférieur, la 
pompe Il huile n'esl acc;essible qu'après 0I,MIf­

!lXI du cart.-mot .... Peu sa dépose: 

• Rel,r.r le pl"non de la pompe après avoir 
extrait son cin::Iip et la rondelle. RIlcupker ,'axa 
cIavetarIt le pognon. 
• Retl ..... ses (toi, vis de fixation avec une cl6 
Allen da 5 mm (photo 77) et d6poser la ~. 

Nola : Les plêcfl Interfle!il de la pompe ne 
sonl piI$ diaponibIes sépIriment. La pompe se 
remplace en un ensemble. 

À la repœe de la pompe. observer les points 
SIJ!vants : 

- Sur le deml ·carter, disposer les d90~ douilles 
de centrage et le joint torique rond. 

o Sur la pompe • huile. Installe!' le toint torique _. 
o D6posar quelques gouttes de produit fTein·filet 

SU' les filets dei vis et les serrer au couple oe 
1,0 m.daN. PHOTO 77 ~ mm 

• 
. '1 
5-' .-f " 

V .-©> 

"--0 

~t des différent' loin/3 toriqve$ 
et daoilles de centrage pour l'installation 
de lB pompe Il huile wr le carter moteur. 

" 

POMPE À HUIlE 
, . Fdtre. lkJiIe • 2. Pompe - 3. Joint torique • 

4. Joint torique • 5 at 6. Vis de fbtalion • 
7. ~ de centrage 

8. PIgnon d'entrainement de lB pompe. 
9. 'Rondelles p/Bres - 10. Goopille­

Il. CJrclip 0 '2. CanaNsations 0 

13. Joints toriqufts • 
'4 et /5. Conduits internes. 

c . P . 0 53 
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Boîte de vitesses • 
Tambour et Fourchettes de sélection 

, °1 OtpOSE DES ARBRES DE BoiTE 

Las arbres de boite peuvent être retirés après 
ouverture du moteur. Quelques points particu­
liers sont /1 observer lors du désassemblage des 
arbras, et lors de laur repose dans le carter­
moteur. Dans les lignes qui suivent, les chiffres 
entre parenthèses COITespondent aUll repéfes de 
la vue éclatée cHoinle. 

2°' DÉMONTAGE DES PIGNONS DES ARBRES 

.) ArbIl primair.: 

• Déposer KI roulemunl é. aigui lles (8) et le joint 
d'huile (9). 
• DéboIter le circlip {I Il du pignon primaire de 6" 
(5) el le 91isser vern le pignon primaire baladeur 
de3et4 (3). 
• Repo"sser le pignon primaire de 6' vers le 
pignon primaire baladeur de 3 el 4' et repousser 
la rondelkl (6) ainsi que le pignon primaire de 2" 
(2) ve<s le pignon primaire de 6'. 
• Orel" le clip (13) 91 dépose!' le pignon primaire 
de 2', la r~le, le pignon primaire de 6", la roo­
delle (6), le cirdip el le pignon P'imai'8 baladeur 
003614-, 
• Déposer le pignon primaire de 5" (4) avec sa 
bague (I 0) après avoir Oté le drclip (7). 

b) A,blll Sflcandillrfl : 

Aucune difficulté ou astuce particulière pour 
dêsassembler l'arbre secondaira. Il suffit d'ôt&!" 
les divers circlips et rondelles. 

SI nécessaire. utiliser un extracteur" griffes 
pour sortir ensemble le roufement" billes etl'en­
tretoise. 

3') REMPLACEMENT DES ROULEMENTS 

Veiller" positionner correctement les roule­
ments à billes pour que leur rainure puisse s'en­
castrllf dans le demi-segment de calage. 

4') R~SSEMBLAGE DES ARBRES DE BOÎTf 

Remonter les pignons sur les arbres de boite 
en vous aidant de Ta vue éclatée et de la ooupe 
ci- jointes. TOVIefois. veilillf aux points suivants : 

- Les pignons tous de 6' et 5'. sur l'arbre primaire 
ainsi que ceux de ,,0 A 4" sur l'arbre seoonc:!alre 
sont montés sur bague. Ces bagues possèdent 
un orifICe de graissage qu'il convient d'aligner 
avec l'oriI\ce de graissage équivalent sur l'arbre 
primaire ou secondaire. 

- Les rondel les A languettes s'imbriquent dans 
les rondelles A créneaux après les avoir tourné. 

- A la pose ou " la dépose d'un circlip. prendre 
garde de ne pas élargir sa coupe plus qua 
nécessaire. Respect&!" son sens de montage sa 
partie plane venant en butée. 

- Insteller des joints à lèvre neufs. 

5' ) REPOSE DES ARBRES 
DANS lE DEMI CARTER SUptR1EUR 

Veiller à bien encastrer les roulements Il 
aiguilles dans leur pion de maimien sur le demi­
carter supérieur (Photo 78) . 

Loger les goupilles des roulemeflts Il billes 
dans les découpes du cart&!" prévI;es à cet effet 
(Photo 79). 

TAMBOUR ET FOURCHETIES OE 
SElECTION 

1) Dt pO$': 

• ~ ce n'est déjà/ait, retirer l'axe de sélection et 
les plaquettes calam latéralement le tambour de 
sélection. 
• Décrocher le ressort du doigt de verrouillage. 
• Sortir l'axe des lourchettes et récupérer 
celles- cl. 

: .. · .... ~l 
4 45 46 (!fJ~ 

" 

~d 
ARBRES DE BDm DE ""ESSES .. ~_6 ~' 
1. Arbre primaire er pignon menant de '~(12 dents) - 12 :. 9 G- IS 
2. Pignon menant de 2' (16 dents)· 3. Pignon menanl . 1 t:O.: ~ 
b81adeurde 3' el.( (17120 denls) - 4. Pignon menanl de 5' (22 dents) - 5 '-"" 
5. Pignon menant de ft (21 dents} 6. Rondelle cannelée - 7. Roulement 13 • 
B Wles - 8. Roulement B aiguilles - 9. Joint à /évnr - 10. Bague kJau/ée - 8 
Il . Ctip - 12. Circ/ip - 13. Clip· 14. Segment dfJ calage latéral du roulement· 
15. Douille de calage de roulement - 16. AIbre secondaire de boite - 17. Pignon mantI de , ~ 
(37 dents) - 18. ~ mantI de 2' (33 dents) - '9. Pignon mantI de 3" (28 dents) - 20. Bague 
cannelées - 22. Pignon mantI de 4' (28 dents) -23. Pignon l7I6o"N! de 5' (27 dents) - 24. Pignon ~ 
de 6" (23 dents) - 25 el 26. Bagues cannelées - 27 et 28. Bagues de calage - 29. Roulement B 
aiguilles· 30. Roulement B wtes - 31. Joint à lèvre - 32. Bague - 33. &gue - 34. Circlip -
35. Segment de calage de rou/etTl(mt - 36. Pion de calage de roulement - 37. Rondelle - 38. 
RoocJsIle - 39. Rondelle - 40. Plaque de retenue de roulement· 41. Plaque de ret8tlUe de;omts à 
/é1'fU. 42. \.1s de fixation· 43. Vis de fixation - 44. Pignon de sortie de balle de vitess.8$-
45. Chaine de transmission secondaire· 46. Ecrou de mainliBt! du pignon de sortie de balle-
47. Bague - 48. VIs de (iXJftion du rotor de capteor de vitesse - 49. ROf!de/1e plate-
50 - Rotor du captetJf" de vitesse. 

-
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PHOTO 78 (Phofo RMTJ PHOTO 79 {PPIoto RMT} 

Coupe des 8\'twe$ primaire 
el ~de boite de 

vi'- prêcissnl 
r~ememdes 
~~ tOndeIIes 

et enfI'VlOI'se$. 

[) 

Pour aKtnlinlle tambour de sélection • tttfira'" 
dans l.w'J ",.,.,. fa'7IpS $Ot'I cirr:Jip (S} de 

maintHNl . 

• Déposer le contacteur de poInI mort et récupé­
rer le plot de contact Il son ressort. Sorti' 
ensuite" tambour, après avoir Olé son circUp. 

_1 COIItr6ln: 

Mesurer l'~ des denlS des Iourchettes 
el la largeur des lJCII9M 0.. pignons baladeurs : 

- "' arbre primaire de boite : " ,80 et 4,110 mm. 
- aur a.br. secondaire de boite : 4,80 a t 

4 ,70 nvrI. 

• l.argelM' des gorges de tot.chettes : 
- pour fourchette d'arbre prlmalr. : 5,00 111 

5,10 mm. 
- pour fourooette, d'arbre secondai,. : 4,80 • 

4,90 mm. 

• Jeu IourcOettelgorge: 0,10 Ilo 0,30 mm (limite: 
0,50). 

Vérifier 6gaIemerI1 QUe les fourchettM ne IOnt 
pas vrillées. 

c) Repoli : 

. HuiIIr"~. 
• lnstaIer le tambour de sëIection. 
• Positionne!" chaque fourchette (voir dessin 
d-iOint} et enfiler Ie\.r 1U18. 
• Remettre les plaquettes de calage latéral du 
tambour de sélection. Les vis des plaquettes 
seront ~ss6es et enduites de produit frejn­
filet. 
• Remettre le ressort du doigt de verrouillage . 
• Reposer le contacteur l1e point mort après 
avoir relog6 le plot de contact et son ressort. 
• Si les cliquets de sélection doivent être instal­
lés, se reporter dans les pages précédentllS au 
paoago ap/'Ie • t.48canisme de sélection '. 

~,.rion des cliff6nJnles l'outcfMttM 
de~6on. 

• 

c p - SS 



Conseils pratiques , ... -~==================;-~~~~~;--
Equipement électrique 
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TAMBOUR · FOURCHETTES ET MÉCANISME DE SÉLECTION 

183. Fourcheltas - 4. AJ<II de maintien des fourcher/es - 5. Tambour de s6I8clioll-
6. Porte rochets - 7 et 8. Rochets - 9 et 10. Plaques de maintien du mécanisme'; rochets . 

11. Pions· 12. Bagua - 13. Ressorts de rochet · 14. VIS de fixation - /5. Vis du fixe/ion-
16. ROUlement - 77. Circ/ip - 18. Doigt de verrouillage - 19. Vis de fixation· 
20. Etoile de sélection des VÎtasses - 21. Rondelle - 22. Resson de tappeI-

23. Pion de centrage - 24 . Cirdlp - 25. CircJip - 2{;. Axe de sélection - 27. Pion de maintien du 
raSSOft de sëlectloll - 28. Rondelle - 29. JoJnt à lévr9 - JO. ReSS()rl de s618ction -

37. Clip - 32. Rw!vo( d'angle du séJ9cteur - 33. r/flf! de renvoi réglable - 34. Sélecteur-
35. C80utchooc de protection - 35A Renvoi d'angle $(Jf sé/ectoor - 36. Contre-écrou - 37. Clip. 

-- - --- -- - - - - - --

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS 

Circuit de charge : 

- Tension de réQulatlon :13,- à 14,4 V 115000 trlmln 
-L~ minr des charbons d'a~amateur: 4.5 mm 
- 0 mini des bagues collectrices :14.0 mm 

Circuit d'allumaie : 

• Bobines haule tension : 
- résistance primaire: 2 à 4 n 
- résistance du second avec antip3fasites ; 30 fi 40 K fi 
• Ten9ÎOn de crête primaire des bobines d'allumage : Plus de 140 Vohs. 
• Résistance du capteur d'aJ lumage: 13511200 O. 
• Tension cie crète du capteur d'allumage: Plus de 1,0 Volt. 

O.marreur éledrique : 

• Résistance du relais de démarreur : 3 il 6 a . 
• LongUoeUf des balais : 
- norrna~ : 9 mm 
-mlni: 6mm 
• Profondeur des rainures de collecteur : 
- normale: 0,45 li 0.75 mm 
- mini : 0.20 mm 

Circuit de charge 
SI la batte!"ie ne tient pas la charge. vérifie!" 

que oole-d est en bon étal . Après une charge de 
10 Mures, cootr6Ier la densité dans chaque é!&­
ment et re fa ire ce contrOle après quelques 
heures. Si la densité (à 20' C) est inférieure à 
l ,10 dans un ou plusieurs èléments. la batterie 
est Il remplacer. 

Nota . Le circuit de charga ne peut être 
contrôlé qu'avec une batterie correctement char­
gée (densité de 1,26 11 1,28). 

1°, CONTROLE OE LA TENSIO N OE CHARGE 

Si malgré une batterie en bon état. celle-ci ne 
tioot pas la charge. yérifier la tension de charge il 
l 'aide d 'un voltmètre branché en parallèle aux 
bornes de la batterie. Si flécessaire , utiliser une 
batterie neuve pour Que ce contrOle soit valable : 

- Tension normale : 13,6 Il 14,4 V Il 5 000 tr/min. 

Si la tension est trop faible, faire le contrOle 
suivant : 

• Ayec un fil auxiliaire. relier il la masse la vis de 
fixation commune au régulateur et au porte­
baiais (borne du régulateor repérée • F • dans les 
dessins ;omts 11 ce chapitre - voir page suivante). 
• Démarrer le moteur et mesurer la tension aux 
bornes de la batterie : 
- Si la tension est sopérieure li 14,5 volts. vérifier 

le régulateur. 
- Si la tension demeure Inférieure Il 13,5 volts, 

vérifier les balais. les enroulements de l ' a~lIrTIa­
teur et le redresseur. 

20
) CONTROLES DE l 'ALTERNATEUR 

1) ContrDles des bal,11 (80 ) : 

• Oter le couvercle de l'alternateur. 
o Dépose!" le porte-balais, simplement fixé par 
trois vis. (Photo 90) . 
o Mesurer la longueur des baiais. 
- Longoour minimale : 4 ,5 mm. 



PHOTO 80 {PtIoto RM'" 

Pou. remplacer les balais , Il esl néc.~lre 
d'utiliser lWl fer à soudet pou- retifetle fil pOSitif. 

_, COnlliltS •• r6gulalul : 

Mesurer la continuite entre la borna' F • 
(borna da bobine du rOI or) e' la borne · B • 
(borne da la ballerie). 

La contl!'ll.lîté ne devra tira QUI dans un seul -, 
1 • Conl,611 du stator: 

• Oêbranc::her le connect8!K des fils de l'alterna­

~-:~ec un ohmmètre séLeclloonê sur l'échelle 
Il 1 (} relier l'un après l'autre les trois fils SOI..Idés 
(P2' P.) surie rudresseu' au quat~ (PI) cela 
lait doI\C trois ro'Ie!U85. Oens les I/'OIS ,masures, 
,'ohml'Tlfllre doit indiquer une CQI'ItJnuité. SI ca 
n' .. 11e cas proc;jdef au rempIaoement du stator. 

2 - Contr611 du rolor : 

• D6poser le porte-balais comme IIlIpllqué pré­_ ., 
• Avec un ohmmètre II4IIectlon06 sur l'échelle 
Il 1 0 • relier les deux beguM collectrices su:' Ies­
queI\eII fI"ottent lus balais. Il doit Y ~ ~ 
de courant avec un mü'nUm de r*listance SRlfl 
remplacer le rotor. 

B 

Mesurer la continuité en/re la bome • F • 
$lia borne' B • du régulsr_. 

Contr6Ier 6galemenl1a bonM iIoIaUon de l'en­
lO\,IIement du rotor. En~ chaQUII bague coIIec­
trlce a' la masse, l'ohmmètre s"ecllon~ , .ur 
1'6dleIe II; lk 0; doit ndiquer une r6sIstance i'1finie. 

3· Con\l611 du ~dfesseur : 

Important : Pour éviter Ioule détérioration. du 
redresseur de courant. Il laut veiller au" point. 

""'"'" , 
_ Ne pas cr-.. de surcharge par un l;nnchemenI 
~ ",","" 

_ Ne pM créer un COI,rt-circuit. 
_ Ne pal Inva-ser le branchement des fils de La 

batterie. d' _ Ne pal relier la circuit de redressement l'IICI&-
n'lift! li la batterie. 

• OébnIncher le COIVMICteur des fils de l'alterna­
teur. _._.L.. . • 
• Avec un voltmètre effectuer les , .......... $UlY1Ifl 
., ...ous aidaIlI du dessin ci-joint : 

_H _H T_ -P1-P2.P3"~ O,HO,5~ 

Pl-P:!-P',IIIIP4 , t,Ht,S'kIl , PI·P2·P3I11~ I.'H5'd 

PI· P2 -P.ltl ~ , O,H0.5'kj 

3") OhASSEMILAGE DE L'ALTERNAT!UR 

Aprb dépose de l'aUer"",u., procéder 
COfl'1ITle suit : 

• Daria un él.I./ muni de mordaches, serrer le 
l\a$que oU sont logés les pevê6 de caoutchouc 
81 rettrer 1'6c;rou en bout d'arbre. , 
• Retirer le pignon, puis ,_traira le flasque dac­
couplement • l'aide d'un ImIChe-rouIem8fIt. Les 
pevt. de eaoutchouc seront rempIacM s'ils pré-­
senterd oes signes de faiblesse. 
• AetQr le couvercle de "altamateur. 
• Retirer leurs trois vis de fixllliotI 81 enlever le 
porte-balais et le redresseur. 
• Enlever les vis de fi)Ul11on des COf'I(tucteurs de 
la bobine du stator. Déposer le redresseur. 

SUZUKI "600 Ba"dit" 

1 

Identifies/Ion œs bornes du redreSYJUr. 

• A rautre ptrémité de l'alternateur, retirer les 
deux VII d'assemblage de la c.-cas68. 
• Séparer le stator et son COINeteIe. 
• Chasser le 'OlOf li la presse. 
• blt.I,e le roulement ll l'aide d'un arrache iii 
griffes après avoir déposé sa plaque de butée. 
le roulement devra être remplacé. 

Nota. Les roulementS de l'ahemaulU" ne son! 
pal de dImensiOnS COIdrTtes, et R est donc pra­
tiquement obligatoire d'utilisel' ,es roul9ll1ell11 
d'origine qui sont à commander auprès des 
concessiomaires de La marq\JI, 

ExtJ1tC1ÎOtI du /Ia$qUB 
d'8I1,.-Jnement (1) de 
,'alternateur, 



S8- C. P. 

Conseils pratiques 

Fixations du porte b8/BÎS (1) et du régulateur 
(2) de ['llItemalllUr, 

À !'assemblage, respecter les points suivants: 

- Rempl3œ.- HJ joint il lèvre du stator. 
- R&mplacef les joints toriques. 
- Mettre du produit trein-filet sur les trois vis de 

r/)(sfions des wndvctflUr3 de bobinage du 
stator (3) et du radresssur (4). 

!'eotretoise de maintien du roulemel1t. 
- Serrer l'écrou en bout d'arbre de rotor au 

coople de 5,5 m.daN. 
- Les vis d'assemblage sur le moteur sont ser­

rées à 2,5 m.daN. 

Circuit d'allumage 

1· 1 CONTROLES RAPIDE DU CIRCUIT D'ALLUMAGE 

Remarque : 

Les bobines d'allumage étant il double sortie 
du secondaire, l'allumage des bougies se lait par 
paire sur les cylindres 1-4 et 2-3. Ùoe seule bou­
g>e ou antiparasite délectueux (courant ne pas­
sant plus) provoquera donc un défaut d'allumage 
sur deux cyHndres. oor.c en cas de défaut d'allu­
mage sur deux CylindrEt$, commencer par rem­
placer les bougies et, au besoin, les antiparasites 
correspondan ts. S'il n'y a pas d'amélioration. 
contrOler les éléments du circull d'al(umage 
comme décrit ci-après. 

.) Contrale, p~lImln11res : 

Contrôler d'abord le bon réglage de l'allumage 
et le bon état des bougies. 

Si un défaut d'allumage persiste, effectuer les 
contrôles préliminaires suivants : 

-1) VérifNll" toutes les connelÔOnS du circuit d'al­
lumage. 

- 2) Vérifier l'état de charge de la batterie (ten­
SKlr"l et densité). 

- 3) Vérifier que le lusible principal n'a pas sauté. 
- 4) Vérifier j'état du tusible repéré • Ignition · . 

2") CONTROUS DES BOBINES D'ALLUMAGE 

J) T,nslon de ,rite du primai .. : 

• Déposer le rèsefvoir de carburant afin d'OC(;é­
der aux bobines d'allumage. 
• Déposer les capuchons de bougie puis les --, • Connecter une bougie neuve li chacun des 
capuchons puis mettre oes dernières li la masse. 

Mesurer la tension de crête primaire des 
bobines de la manière suivante: 

Adaptateur de tension 
de crête 

Bobine 

'~"=::~ __ 1d~'a'llr -ti 
L~ 

Bougies = Batterie neuves 
- ' -

Méthode de con/rdJe de la tflnsiofl de crote 
primaire des bobines d'allumage. 

Schema de principe du cin;uit d 'allumage 

1. Capteurd'ai/umage' 2. Boitier d'aJhJmage - 3. Cirr;:uit de source d'sJimenta/Jon d'allumeur-
4. ClfCUlt de forme d'onde - S. Unité CflfltraJe - 6. Circuit de thyristor.;-

7. Cap/eur de position du papi/Ioo des f!8Z. - B. V&s!e compte-toors - 9. Bobines d'allumage • 
10. BotIgi6s - Il . Coupe circuit d'allumage - 12. Relais de béquille latérale· 

13. Fusible accessoire de 10 A • 14. Contacteur d'allumage· 15, Fusible principal de.30 A· 
16. Battarie. 

• Connecter le mu~imètre li l'adaptateur de ten· 
sion de crête comme suit pour la bobine des 
cylindres t et 4. 
- Borne blanche li la pOinte positive (+J. 
- Masse li la pOinte négative (-). 

Nota : Ne pas déconnecter le fil primaire de la 
bobine d'allumage. 

• Assurez·vous que la oole de vitesses soit au 
point · mort. mettre ensuite le contacteur du 
dêmarreur sur' ON • et serrer le levier 
d'embrayage. 
• AppuyaI" sur le contacteur du démarreur et lan­
cer le moteur durant quelq....es seconde$, avant 
de mesurer la tension de crête Pflmaire de la 
bobine. 
• Répéter la procédure ci·avant plusieurs fois et 
mesurer la tension de crête primaire de la bobine 
d'allumage la plus élevée. 
- Tension de crête primaire de la bobine d'allu· 

mage ; Plus de 140 Volts. 

Effectuer ensuite les mêmes opérations pour 
la bobine des cytindres 2 et 3 : 

- Borne Noir avec trait jaune li la pOinte posiINe (+). 
- Masse /!.Ia pOinte négative (-). 

Les valeurs doivent être de même ordre. 

Si les valeurs relevées aux deux bobines sont 
intérieures au~ valeurs nominales. insr>A<>ler ~ 
bobines d'~ am que le capteu" draiUinaga. 

b) Rbiltançu des bob inl$ d'a llumage: 

• Oter le réservoir à essence qui masque les 
bobines. 
• Débrancher les fils de bougie et ~ fils d'ali· 
mentatKlr"l. 
• Avec un otvnmètre, m9Surer ta. résistance des 
enroolemerrts : 
- Enroulement primaire : 2,0 li 4,0 Cl . entre les 

deux petites cosses plates. 
- Enroulement secondaire : 30 à 40 k!l entre ~ 

deux capuchons des bougies. 

Méthode de contr6le des résistances, 
primaire et S6CXXJdaJre, des bobines 

d·allumage. 



' 0) CONTROLES DU CAPTEUR DE L'ALLUMEUR 

Contrôler clans un premier temps QUe les fils 
allaot du capteur d'allumage au boitier d'allu­
mage ainsi qua les conn.xlonl solan! 8n bon 
IMal. Procéder ensuite aux contrôles dOCrits ci­-, 
• Débrancher le coupleur 1 broches du boîtier 
d'a llumage. 
• Coonecter le multimètre avec son lIdaptatetlf 
tension de crftta au cAble oOté ~ COI'OI'lle suit : 
- Pointa positive (+) au cAble NoIrIbieu. 
- Pointa ~tive H au cAble JauneIbIaI1c. 

• Assurel;-vous que la bdt. de 'riIesses soit au 
point -mort, mettre ensuite le contacteur du 
d'marreur sur • ON • e' serrer le levier 
d'lII'IlbnIyage. 
• ~ ~ le contacteur du dêrrwTeur et lan­
cer le moteur dUl'8I1t quelques secondes. aVlll1l 
de mesurer la tension de crête du capteur d'allu-

~er la ptOCéd\Jt1l cl-avant pIusIetn lois et 
mesurer la tension de effile du capteut d'allu­
mage .. plus tIeYée. 

",,"_do 
générateur 
de sognaux 

Coupleur 
cfallumeur 

AOapla­
IS:J leur de 

C""'e.~=~ tenslOl1 de Cf!1e 

Méthode de conrnlJe de ~ rension de effire 
du capteur d'allumage. 

- Tention de Cfête primaire du capteur d'allu­
mage: Plu. de 1,0 VoIU. 

Si la tension da crète n'nt pas oonfOfTTlll au)t 
spécifications. le capteur d'allumage doit être _. 
~ ) ClNltr6tl ~. I. m lsta.s _. tipI ..... ~'.lIlm.I. : 

° ~ la selle et débrlllld* la prise multiple 
reliant l 'allumeur au bolUer d'allumage (ptlse 
7 broches). 
° Mesurer les rê$istal'l(:8$ de "lIr'IrOUlement du 
capteur entre les fils à l'ald. d'un ohmmètre 
séIectIono6 sur l'échelle lx 100 0) : 
- Jaune et bleu : La rés stance doit Atre à 2O"C 

de 135à 2OO n. 
- Blet! et masse: l'infini, 

. Oj 80hlER D'AlLUMAGE 

SI un dèfaul d'allI.mage persiste alors que le 
circu~ d'allumage semble sans défaut, remplacer 
le boI'tler d'allumage pOUr voir si C'8$t lui qui 8$t 
/1 l 'origine de ce défaut. Cene méthocle n'est pas 
/1 la portée du particulier, à moins de connaltre 
un autre propriétaire de GSf 600 qui accepte de 
prêter sor1 boitier. 

Coupleur de 
générateur de 
Signaux 

~;, 
Générateur 
de signaux 

IMthode de contrôle de /II r8sJs/ance du 
capfeur d'allumage. 

Circuit de démarrage 
1· ) D~POSE · REPOSE OU OtMARREUR 

• ~ancher la batterie. 
• D6biarlCher le ru du ~«a", retirer ses deux 
vis de llxation et le d6p0ser. 

A la ffIPO$8, les vis Ilxant la ~ doivent 
~ du pror:bt fJein..fiIet. La betterie ne S8f1iI 
branchée qu'en dernier. 

2·) CONTROLE RAPIDE DU FONCTIONNEMENT OU 
O~MARREUR 

SI le d6marreur reluse de 101"lC1ionner alors 
que la benerie est correctement chargée. laire 
Iee contr6les suivants pOUr savoir sile d6mamtuf 
esI hors d'6ta\ ou non. 
• V6ritler si le voyant de point mort s'allume. SI 
ce n'esI pas le cas. Y6rifier Ille iii de lIOfl contac­
teur nt bien branch6. 

® .L 
,j, 

SUZUKI "600 Ba"dit" 

~ de princ/fH du ekeuh de lMmamtge : 
1. DIimam!ur"- 2. Relais du diIrmatnu"- 3. ContllcflllK surlelevierd'embrIIy8p8-

4, ContacflllK du ~ • 5. Coupe-circuit d'allimage - 6. Relais ~~ de cirvcDon ef de 
bItquiIIe /II~. 7. Confacteur sur bIIqc.tiJe /II/Mlle. 8. Fusible de 10 A • 

SI. ConfacflllK d'aIAJmage· 10. Fusible principaJ (JO -\1. 1 1. Csptecx de point·mort - 12. Batrerie. 

• Vérlfl8f 51 les conlacleurs suivants sont bien 
branchés el qu 'ils sonl en bof1 état : 
- Contacteur de béquille latérale. 
• Contact8U'" prindpaI, 
• Contact8U'" d'arrêt d'l.Wg8OCI, 
• Contact8U" (l'embraY8Qll'. 

° V6rifier que le fusible pr/l"ICipal el le f usible 
(IGNITION! n'oot pas sauté. 
• Sur le démamiur 1ui·m6me, a'assurer du bon 
bfanchemerrt de son càbIe d'alimentation. 
° Deposer la "'le el la batterie pour eccéOOr au 
relais ciu démarreur, 
• A~ec des fils suffisamment !/l'os. rel;' La ootte­
rie. ses fils en veillanl .ll ne pas iovefser les pola. 
mAs, le H se branchanl SU" le fil cie masse. et le 
(+) se branchanl sur le fil rouge. 
• Oêoeaer les capuchons masquant les bornes 
du rèIaiS et, avec un fil de trAs grosse section, 
relier les deux bornes, ce qui met le démarreur 
en alimentation directe. 
- Si le cI6mam!ur tourne, M "1 donc en bon 6tat : 

contrôler alors le circuIt de démarreur (relais, 
contacteurs, fils). 

- Sile d6marrelJr 118 tourne pas ou lourne trAs 
falblemenl, le démonter ~ l'axam!ner. 

Atte ntion. Ne pas faire de cOtJrt·circuit en 
touchant une masse de la molO au risque de 
dit6r1orer les diodes ciu~, 

3·1 CONTROLES DU Dhu.RR EUR 

1) Contr6l .. diS batals: 

• Aellrer lei deux longues vii nsemblant le _. 
° D6b0fter le couvercle du démarrew qui vient 
8YIC le pII~ porte-baIIIiI. 
° ConIJOler la Iongueu" dei baIaIa : 
• l.onguew limite : Il mm. 

Nota, L 'un des balais Qe positif) est soIidaira 
de la borne d 'a limentation du démarreur el 
l'autre (le n6gatif) est fourni a~1IC la platine. 

SI les balais ne semblent pas usés, laire les 
conllOles suivants : 

• Avec un otwnmètJe ou une Iampe-t6moin.. Wri­
lier que la r6sistal'l(:e 8$t nulle entre le balai 
positif et le borne d'alimentation ; par contre 
elle doit &tre infinie entre la borne ilia platine. 

• Pour le balai n6gatil, v6rlfier que la résistance 
8$tllUlle entre lui et la platine. 

b) Contreln dM ;olletttur tI du IOIOf : 

SortW le rotor et faire Iee contrOles soiVanl5 : 

1)· V«iIier la profllOdew des rainures du co/-
lecteur; en-de:ssous de 0.2 1l'Wll,Ies 1Taiset. 

- Lorsque le collecteur esl encrassé, passer un 
chiIfron irTIbib6 d'essence puis l'IISSU)"IIr. 

2). ContrOier les spires du roto! .II l'alde d'un 
o/"lmmètre. 

• En louchant chaque lametle et le moyeu du 
rotor, la résistance doit 'tre Infinie, preuve 
d'une bonne isolation des lIpIRI5 avec la masse. 

• En touchant deux lamelles la résistance doit 
6tre pmtiquement oule. 



Conseils pratiques 
~I COIIlnllur •• b6quiUlllJJrall : ;) Cont.tI.wr •• ,",hll 111011 : 

Ci Ver. démaRlur0 EtI ver. batterie 
~ débranchement des fils du contac18U". BoIta de vitesses loU potnt mort , ~ doit '1 allOir 

/1 l' aide d 'un mtiItlmètre la tension entre conIinuité en1r. le fil bleu ~ du contac· 

!i:;p-Rl les cibles Yeo1 el noorlblanc. IlU elle plo! çentf1ll du contactllU'. -, 
- '" ~(+I" I ~t-1 .. If) Rel. t. cie H~III. I.I6nlI. ; 

" " .- lM*YBIT ~~ 

'."". '" l '=A-rH ' ·OH ·,.... Le relais de bêqu .... lat .... est ailui • cOIè .. o.UIl.6Vol du boftier de fusibles • 

· 011 · ....... I,Ul,6Vol En premier hlU, vé rilier l'Isolement antre le$ 

Con~ d9$ = .coIfecIeurde , ~ ~ bornes (Dl IM~ dessin d-joont). AppIiqta" 
ensuiIe...-.e 1 de 12 Volts 8lI)l bornes (0)(.1 

L . In:.-:=!J Bleu AougeINOIr et (CI ~ et vérifier la continuité entre les bornes 

M 
(Dl et . S'~ n'y 1 ~ continuité. remplacer le 

' 1 AR. mbll,.1f1l d'marrlll : relais de b6quin.latérale. 

()bserv« lM points suivants : rJ COMBIN~ COMPTEUR ' COMPTE·TOURS IMIIII*I. 
- Attention /1 ne pas 8I'Idomrnagef le joirIt /1 l4Ma G F 6IIa S l' GSF 500) 

du couv8fcle amer. du dêmarr8lW ; recouvrir 
les canoeII.Ires du rotor avec du ruban adhésif . MestJr.- la contll'lUllé entre les conduct8UfS sui-

• La platine poo1e-bIIlals se posItioMe en a11gr.an1 ve'~O~;'/Blan, 
vants en vous aldal\l du dessin (page suivilllte) 

son encoche ~Lalre IvtIC un ~ du pour l'emptacement des di!f6rentes broches du 

",,,,,,,. combiné : 
- AJlgner les deuK trall s-repère du couvercle Il n'esl pu nkessalre de déposer le combiné avant avec le repëre carré du bolti«. pOUr effectuer ce lest. débrancher simplement 

5") RELAIS DE DtMARREUR 
identification des COSS6S du contacteur de ses conne)(Jons. S'II n'~ a pu continuité entre les 

position des vitesses. connexions cl-après. VOlIS faudra remplacer le 
combiné. 

lofsqu'on appuie SU' le bouton de dernan'age 
on doit anterw:lre ~ claquement d_1e reiaîs. ce 

CctItn!IJe du reINs de cIémarreut". -- Point. f+) du _tour 
qui prouve le bon coulissement du noylllJ pion-

Point. H du t" t _ ,..... _ couen" _COloM n' 

SI mal2ré cal •. ,. démarraur ,, ' lISt pas ali- otmmètre séleetiOl.1é sur • 1 (} • puis appuyer ""- 7 " menté. ~ au! • • .... er que les eontacts IIltemas SU' le bouton de d6marrage. ~de~~ • " au relais ne I0I1l pas brillés. Pout cela. ret'" les 
eAbIeI d'atmentation du démarreur au ~ du La résistance doit èIJe très faible : 3 • 8 (} . lr'IdieIIew de ~ gauctI8 13 " retats ., brancher sur las bornea du relais un Sinon remplacer 18 relais. -- " " , F.., de rou&II " " Equipements divers .... ""'- " 3 

1 J tltMEIfTS DE st= 
S R LE CIRCUIT DE 0 RAGE 

G A 
IL.-F . ) DIDdt : 

~. '\) La àiode de sécurité de ~ sa trouve B 
~ dans le relais de béQuIlle latérale pl' du boItler v~y i'4 de fusible. 

1 1 1 • À l'aIde d'un mv~lmètre. mesurer les tensions C ~rdJ + 
suivantes entra les bornes du relais de béquille C A B lalérale : E D 

PWrII (+1 dII~ 
',,", D , 

PoinMl-) dII ' ,,", ' 1,"',5V CctItrOIe de la diode ar ideIltiflcafion lM ses 

- 1 , Q,UQ,n - bornes sm la reIMs de béquille la""'. 

H" · -
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IdenIlfic.9rlon cM. COS$OS du çomblflfl 
compteur · compte tours: 

1. Compteur de vit_ - 2. Compte-tours -
3. Voyant d'huile - 4. Comp/6Uf"de vitesse · 

5. Barrllrie - 6. (nOfl altrit:luêe) - 7. Edairage . 
8. Indfcareur de direction droit -

9. (non attribuée) - 10. Mas.se(Jampe témoln)­
Il . Point-motf · 12. FtJIJ de tOUte· 

13.lndicat6CJl'de drection (g/Iu(:IIe)-
14. ~ - 15. (non attribuée) -

16. Masse (compflJ-tOCH3]. 

10kO : 12V 

BllB'tw B 
Détecteur de 
vitesse 

1) Contril ••• uple", dl 'fiI_ : 

• ~ le cache latéral gaoche. 
• D6brancher le connecteur du capteur dl 
vilesse. 
• D6poser le capteur de vilesse. 
• Brancher Urle banerle de 12 Volts entre les 
fIChes des fUs NoIr et NoIr avec trait blanc. 
• De m6me, brancher une résistance entre les 
fiches 0. fils NoIr ll trait rouge ut Noir. 
• Installer les pointes du ~tre errtre les fils 
Noir (pointe +) et Noir 6; trait rouge (pointe -) (voi' _. 
• Passer la lame d 'un tournevis sur la surface 
exploratrice du capleo... La teosion n:tiqu6e 00it 
changer danll'orore de 0 à 12 V ou de 12 6; 0 
Volt. "SI la !.osIon ne change pas, rempIaclw le 
capteur cie vitesse. 

Il) COllt~l. dl woyJnt dl manoconttct d. ,',"1011 
d hpll, mot'"1 : 
• D6pœer le COUII8I'Cie Ou capteur d'allumage. 
• Débrancher le Iii Vert /1 trait }aune du manocon· 
,oct. 
• MerrI. le contacteu- d'allumage SU" " ON ", 
o ViWifler si l 'Indicateur de pression d'huile (au 
tableau de bord) S'allume en Il1EIttant le dble 
Vert 6 treIt jaune au c;:ontact de la masse. 
- Si le voyant na s 'allume pas, contrOter les 

conMxions puis remplacer le voyant par un ..... 
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SCHÉMA ÉLECTRIQUE DES SUZUKI · GSF 800 · a/ • 600 S ", 
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,. TIJbIeau de bord (sp. ~cJajrage 00 compteur de vitasse - TA ~cJajrage dlJ compte-tours - N. Témoin de poinHoort - H. Témoin de feu de route - O. Témoin de pression d'lNJile -

15 

L Témoin des clignotants cd/a QBUdl6 - R. Témoin des cJignotsnts ctlM droit) - 2. Contacleurd 'OCIalrage - 3. Couptt-circuir - 4. Contacteur du dtlmal79Uf - 5. Contacteur de feu stop surfrein avant· 
6. Con/ac/aura c~ - 7. Babines et bougies d'allumage - 8. Coo/acleurde QéquU/e latérale- 9. Conlac/eurele feu stop sur pédale d6 frein 8ITiéte - 10. Boitierd'aJ/umage - Il. Capteurde position du 

papillon des gaz - 12. Clignotant lIIriéro droit - 13. Feux rouge et stop - 14. Édairage plaque de police· 15. Clignotant arriéro gauche - 16. Batterie - 17. Relais du dt!mal79Uraf (1) fusible principale de 
30 A - 18. DémafT9ur - 19. BaItiaf des fusibles fI. Phare 15 A - 2. COde 10 A - 3. l'J/umage 10 A - 4. Indicateur da direcrion 15 A - 5. Comptoor I OA) - 20. A/tema/eur· 21. Capteur d'allumage-

22. MartOCOfltact de pression d'huile - 23. Capteurde point-morI- 24. Capte;J, de position des vitesses - 15. Avertisseur sonoro - 26. Contsctew" sur captoord'embnJyage ilia poignée gauche-
27. Contscteurdes feu/( da croisement - 28. Conlacteurd'appei de phare - 29. Inversoor des clignotants· JO. Contacteurde l'avertisseur SOo'lOtlI - 31. Clignofltnt Il''<mr gauche-

32, FIIIJ de position ~ 33. Phares - 34. Clignotant avant droit. 

Code des coloris de fi/il : B. Noir· BI. Bleu - Br. Brun - Dtx. Marron foncé - G. VIIf1 -Gr. Gris • LbI. Bleu clair - Lg. VIIf1 dtJjr - O. 0IlIng8 - P. Rose - R. Rouge - W. Blanc - Y. Jaune . 



Partie cycle 

Fourche avant 

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS 

CONTRlIlfS 

• Type de fourche : T6IescopiQue, amortisse­
ment hydraulique KA Y ASA d8 CI 41 mm. 
• Vl$OOSÎIé huile : SuzuI\l n° 10 (SAE 10). 
• Duanti" huile par """""', 6lemen1 (en cm') : 
- Sur rnod6Ie GSF 600 S : 510. 
- Sur mod6Ie GSF 600 : 508. 
• rI Niveau huile fO\irCl'le (en mm): 
- SUr mod6Ie GSF 600 S: 112. 
-Sur mod6Ie GSF 600 : 114. 
• Longueur libre mini des f"sortS de fourche 
(en mm): 
- Sur modèle GSf 600 S : 356. 
- Sur modèle GSF eoo : 358. 

n Le niyeau d'huile se mesura par rappol't 111 
!'alttrémllé supéfl8l.lre de l 'élément, élément 
complètement enfoncé et sans ressort. 

' 0) OÉPOSI:: ET REPOSE DES BRAS DE FOURCHE 

.)Dipose: 

• Sur le mod ... GSF 600 F, ~poser dans un 
pnIIl'W3r temps III pIke Inf6rleu'e avant du caré­
nage de lIMa de lowche (pIke réléuu::_ 6 SU" 
la vue du tAte de fourChe - voir lU chlpltre 
'Ent ratien courant ' la parag,.phe Irellenl de 
cette opération)_ 
• Détacner les étriers de 'rein avant (voir plus 
loin). 
o DAposer la roue avant (58 reporter au chapill1l • 
Entretien Couranl '). 
o Déposer le garde-boue avant (4 vis). 
• Oter les vis des panes de brIdage des durits de 
frein au niveau de la parl~ haute des 10000000au~ 
delourche. 
• Desserrer les vis de bridage du ' T ' sup6riellr 
de fourctle. 
• Débloquer seulement sans les retirer les bou­
chons supérieors des 6léments de Iourche. 
• Dess.erJer les vis de bric:Iage du ' T ' 1nI .... 
• Trer vtQ le bas chaque ~ de fourche. 

OunLS SPECIAUX NÉCESSAIRES 

• CIr6 SuzukI de maintien de ' d 'amotfisse. 
menl composé du manche ~ 09940-
34520) el de l'adaptateur (rM. OQ94(}.34S31). 

- 0Itti1 de pose de joint i lèvre dans fourreau 
de fourche Suzuki (réléfeoca 09940-52861). 

- C" Allen de 8 mm. 

COUPlES DE SERRAGE (III ,daN) 

- Vi, hexacaves de fixation des pipes d'amor­
tissernef1t: 3,0 (avec produit frein-filet). 

· Bouchons su~ des éléments : 2.3. 
- Vos de bridage du lé supérieur: 2.3. 
- VIs de bridage du lé inférieur: 2,3. 
• VIS de bridage du ~: 2.3. 
• Vos de bridage de 1 axe de roue : 2,3. 
- Axa de roue: 6.5. 
• FIXations étrier"!; de frein: 3.9. 

' IR,pou: 

À la repose des éléments de Iourçhe, pr0cé­
der dans l'onka suiVant: 
1 - Enfiler chaque eIément de Iourçhe dans les 
tés de direction jusqu 'à ce que la partie ~ 
neure (tu tube de Iowctle (sans son bouchon) 
lIOit au mime niveaU que la face lIlIp6riIue du I~ --2 - Les éléments étanl ~ dans les lés dans 
la position indiquée ckJessus, !IefTlII" simplement 
les vis de bridaae du lé Wérieu" pour im~ 
les 6I6meot$. Ne pas serrer les vis du lé supé. 
rieur ce qui gênerait le serrage des bouchons 

""''''"''"'' 
3 - Serrer les bouchons SOp6rIeurs des éléments 
au couple suivant: 2,3 m.daN. 

4 - Pour êlre assuré que les lubes sont bien 
positionnés l'un par rapport à 1'8111111, enl iler l'axe 
da roue el réajuster au besoin la hautlH,lr d'un 
des éléments après desserrage des viS de brt­
d8ge du lé Inférieur. Resserrer enfin les vis du ' T 'In,'" au couple de ; 2,3 m.daN. 

5 • BloQuer lM vis de brid&ge du • T ' supérieur 
!lU couple de : 2,3 m.daN 

SUZUKI "600 Bi/lldit' 
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CADRE 

1. Cadtw - 2. Obfllfllteurs - 3. Vis de fiJUltlOfI du moteur - 4. tCl'OU$ -5. Vi$ - 6.. RonœIIa$ -
1 el 8. PJeques SI./PPOIU moteurlW8fJt - 9. Vi$ de fixaliolJ - 10. Silenlbloc de m.voir.wnl ­

Il . Vis defixaliolJ - 12 el 13. HabiIages avant du cadr10 - 14. Vi$ de J'J.qfion -
15. Caoutchoucs - 16. Plaque:! arrioit"e - Il. Vis de fixaliolJ. 

r i Dl~SSEMaLAûE ET ASSEMBlAGE 
D'UN UEMENT DE fOURCHE 

l' Dmmullbla,.: 

Procéder convne suit pour chaque l!Iément de 
fourche après dêpoM de ce damier ; 

• Enlever le bouchon de lube de fourche (des­
serré prM~I). 
• Comprimer Iégéremer1l le tube de fourche afin 
d'acç6der /1 l'entr8l0l58. le siege de ressort elle 
ressort du tube de fourche. 
• Vldanger la fourche de la manière suivante: 
- Retourner l'élément de fourche au dessus d 'un 

rlk:lpienl. 
- Comprimer plusieurs fols 1 '6lémen1 de fourche 

afin da le vidanger corractamenl. 
-Lllsser l'huile s'écouler duranl plUSieurs 

minutes. 

• Enlever le cache-poussière et l '~ d'l!fTtt 
de joinl /1 lèvre 
• Immobiliser le bras de fourche dans un ét .... 
équipé de mords doux, puis débloquer la vis 
haxacave de pipe d'amortlssemen1. 

Nota : - Pour débIoq.- la vis d 'Issemblage è. 
tête heucav. è. Il base de Chaque fourreau, 
Immobiliser la pipe d 'amortlasernent avec la clé 
Suzukl (ré!. 09940-34592)lnatallM lU" le support 
en té (0994D-3452D) et des&errer la vis avec \lM 
clé Allen de 8 mm (voir dessin). 
- Si vous ne disposez pas de Cel outillage, Instal­

ler le ressort de fourche el son entrelolse (sans 
oublier la rondelle sl~. de l'entretoise) puis 
metlre en place le bouchon de fourche. La 
fourChe lnSlallée dan. un élau~ , équipé de 
mords dou~, par une Uers personne, falles 
comprimer la fourçhe puis è. l'aide d'une clé è. 
choc, dévisser la vis helQlCllYt. 



Conseils pratiques 
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FOURCHE 

19~ 
20-0 

18 

17-0 

fi 
16i ; 

~ 

1. FOUf18/IU de fourche gaucho - 2. Fourreau de fourche droit - 3. Bague de couliss8mBnt -
4 , Rondelle sJëge de joint - 5. Joint '; lèvre - 6. Clip - 7. Joint cache poussière -

8. C6ne de butée - 9. Vis hex8CIIV8 - 10. Rondelle d'étanchéité ~ Il . TuiNI de fourche-
12. Bague de coulissement· 13. Pipe d'llfT)(Xfissement - 14. Ressorl 

15. Bague de C1)UlisstJment - 16. Ressort de fourche - 17. Siege supérieur du ressort -
18. EnllBtoIse - 19. Bouchon obturatlltlT de tube de footd!e • 20. Joint torique -

21 . VIS de bridage d'/l}/IJ de roue - 22. ProfOC"tictl!UJ' fcxm8eu. 

Dépose de le pipe d'amortissement!! /'aid/J 
de l'outil d6 maintien $uzuki. 

• Sortir la pipe d'amortissernool et le russort de 
butée !Ill e~tension du tube de fourche. 
• Déposer la protoctioo de la partie supérieure 
du fourreau. 
• Séparer le tube du fourche du fourreau. Le joint 
à lèvre, son siège et la bague de friction du tour­
reau viennent en même temps que le tube de 
lourche ainsi que le c6ne de rebond. 

Nota : Pour le remontage prévoi r obHgatoire­
ment des bagues de guidage OOI.Ivas. des joints 
à lèvre de fourreau neufs ainsi qu'une nouveHe 
roodeIle d'étanchéité pour chaClJll9 des vis hexa­
caves. 

b) ContrOI81: 

• Vérifier j'état de surface de la pipe d 'amortisse­
ment et son dooré d'usure. 
- Vérif.er l'étal de surface du tube el du fourreau. 
- VMifier que la fongueur libre des resSOl1s ne 

soit pas in férieure à la cote mini: 356 mm 
(pour le modèle GSF 600 F) et 358 mm (pour 
le modèle GSF 6(0). 

- Remplacer tous les éléments présentant des 
rayures, ou des traces d'usure importantes. 

cl Assemblage de chaque 61ément de fourche : 

o Nettoyer tOUles les pièces. 
o Maintenir le tube du foorche verticalement et 
nettoyer la rainure de la bague métallique, poser 
cette derniére il la main, attention de ne pas 
endommager le revêtement Té flon de cette 

""~. o Intl'Oduire la. pipe d 'amortissement dans le tube 
de fourche. 
o Insta ller il l'edrémité inférieure du tube de 
fourche le cône de rebond dans lequel l'on a 
préalablement monté le ressort de rebond. 
o Enfiler l'ensemble pipe d'amortissement - tube 
de fourche dans le fourreau. 
o F!J(er la pipe d'amortissement avec la vis l'leJUl­
cave qul doit étre enduite de produit frein filet. 
Ne pas oublier la. rondelle d'étanchéité de la vis 
hexacave qui devra être impérativement neuvtI. 
La vis hexacave se serre il 3,0 m.daN. 
o Équiper le fourreau d 'une bague de coulisse­
ment neuve, la mettre en place avec l'outil 
Suzukl n° 09940-52861, mettre en place le pièce 
de retenue de joint il lèvre. le joint il lèvre. l'an­
neau d'arrêt de joint il lèvre el le cache-pous-"""'. 

)ft 
<ID 

te ~ 

@ 

Lors de la ropos8 du c6no de butée (A) dans 
le tube de foorcoo (5) IJSSUrez-vous de la 
présence du ressort (6) dans 00 dernier. 

1'\ 

~ Mise en place de la 

"""" do coulissement ou du 

~ ~ ..:::::.::r-..: do l'outil Suzuki et d'un 
masse d'inertie. 

. , 

r:: 
\--

o Installer le prot&Cteur sur la partie haute du 
fourreau de fourche. Une languette sur ce dernier 
penne! son montage co.rect 
o Dans chaque tube, ve<'Sef suivant les modèles 
5tO ml (GSF 600 S) ou 508 ml (GSF 600) d'huile 
de fourche Suzuki nO l (SAE 10). 
o Faire coulisser le tube dans son fourreau pou!' 
bien pomper l'huile. 
o Vbifier le niveau dans chaque tube, au besoin 
ajouter ou retirer de l'huile. 
- Niveau d'huile dans chaque élément ( tube 

enfoncé sans ressort}: 112 mm (GSF 600 $) ou 
114 mm (GSF 600). 

o Installer le ressort ses spires les plus espacées 
tournées vars le haut du tvbe, son siège, l 'entre­
toise et le bouchon que 1'011 équipera de préfé­
rence d'un joint torique rlBUf. Huiler ce dernier 
avant de visser le bouchon de lube de fOUfChe. 
o POUt le positionnement des tubes de fourche 
voir le paragraphe précédemmant traitant de 
j'instailation des tubes de fourche. 
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Auemblage du fourreau de fourche : 
1. Bague do couIiss6ment • 

2. Siege 00 joint Il /evre 
3. Joint é lèvre -

4. Clip-
S. Cache povssiére. 

Colonne de direction 
1).Réglage ~u leu i la eolo~ne : b) D ~pose de Il colonne de direction : 

Cette opération est décrile au chapitre ' • Oéposer tous les éléments suivants: 
Entretien Courant'. . le garde-boue alla rooe avant, 

COLONNE DE DIRECTION 
• modéIe GSF 600 S • 

, . Ensemble té Inf6rioor 
el co/<W1ne de direction -

2. JoInt-
3. Roulemoot Il rouleaux coniques -

4. Vis de bridaQe des lubtls de c%IIne • 
5. "'ré supérieur-

6. VIS de bridage • 
7. Brides de flUidon -

B. Vis de bridage -
9. Obturateurs-
10. RoOOeI/e-

Il . écrou de colonne -
12. Roulement Il rouleaux coniques -

13. Cache poossiènJ-
14. Écrou de réglage dt.! joo ilia c%otl&. 

- les éléments gauche III droit de lourche. 

Sur le modèle GSF 600 ; 

• Retirer le phare puis déconnecter tous les fils 
cootenus dans le boitier de phare. 
• Déposer le boitier de phare avec ses deux sup­_. 
• Relirer la vis de fixation du raccord an té du 
système de freinage avant installé sous le • T • 
inféfieur. 
• Retirer les vis de bridage du guidon sur le té 
Sl.Jpérieur, dégager ce dernier du té. 

Important : faire ailE/ni ion au réservoir de 
liq..,ide de frein qui doit resler dans sa posit io<1 
initiale afin da ne pas couler. 

• Oter l'écrou suPérieur de colonne de directioo 
el déposer le • 'r • supérieur. le déboller de 
qUlllques coups de maillel. 
• Toul 00 soutB!13f1ll'ensembie • T· Inférieur 111 
colonne de direction, dévi$S8r totalemeoll'écrou 
II. créneaux de réglage, puis le laisser glisser 1'00-
semble par le bas. 
• Enlever la cage II. rOUleaux supélievl'e. 

COLONNE DE DIRECnON 
• modôlfl GSF BOO ~ 

1. Ensemble lé InMrievr et cc/OnIIe 
de direction -

2. Joint-
3. Roulement a rouleaux coniques-

4. Vis de bridage des tubes 
do~-

5. Té supérioor -
6. Vis de /;)Iidaga -

7. Brides de flI!idoo -
8. Vis de bridage -

cl ContrGles et rempllumelll des raulemenll: 

Après nattoyaga. vérifiar le parlall étal das 
roulements II. rouleaux coniques. Si nécessaire, 
extraire les deux roulemaots comme suit : 

- la cage II. rouleaux supérieure est déjà dépo­... 
- la cage fi rouleaux Inféneure s'extrait de la 

colonne de directioo en faisant ~ avec deux 
tournevis diamétralement opposés pour la 
dégager du • T • inférieur. SI cela n'est pas 
possible, utiliser un déco lieur II. couteaux du 
~~. 

- les deux cages extéfiauras da roulemenl se 
chassent du cadra II. l 'aide d'un jet en bronze. 

Installer sur la colonne da direction le roula­
menllnfétieuf fi l'aKie d 'un tube assez long d 'un 
diamètra équivalent II. la bague interne de la cage 
at en utilisant soit une presse, soit un marteau 
assez lourd. Bien centrer le tube par rapport il ia 
cage pour ne pas abîmer cetta demiéfe. 

Nota. Pour dilater le roUlement. on peut le 
chal.Iffer dans un four (60 fi 80" Cl. 

9 

9. Obturateurs - 15 
10. RoodeIle-

Il. tcrou de cc/OnIIe -
12. Roulemen t a roolooux contques - 18 

13. Cache (JOUssI8re - Jrt-
14. Écrou de réglBge du ;eu 1 

ilia ookxme - • ~ 
15 et 16. Plaques support 

do",.,. -
17. caoutchoucs do protection -

18 et 19. Pfaques de maintien 
ru",.,. -

20. Vis d·assemblage. 

4 

bo 
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Remenre les dew( chemin, de roulements sur 
le cadre /1 l'aide d'un poussoir d'un diamètre 
/llqulvalent au diam/ltre eMlerne des chemins. 
S'assurer qu'Ils sont remII bien â fond de ioQe' 
ment. On peut auul Ul lllse!' un 01,1111 composé 
d'une lige liIetée, d 'écrous et de rondelles de 
dl8mètre eJO;I601eur toal /1 celui des Cll'/enes (voir 
dessin). 

d) Repue d,l, colDnnl : 

o GralSNr ln roulements avec une graisse de 
bonne QUalité. 
o Enfiler la colonne dans le cadre. 
o Remettre la cage' rouINlDt aup6o:ieure servant 
ausslde~. 

couple de 4,5 m.daN pou" bien ~ ln l'OU'--
mentB. Pour cela. utiliser '- cie • erQO~ SuzukI 
(r8f. 09940-14911) ..-Iaquelle 01'1 peul monter 
une cIê d:yrIarnomêtrique. À d6faut, se c;:onfec­
~ un outil en sacrifiafIt ~ YIeIIe douille de 
~ad6quates. 

• FaWe pivoter la direction cinq ou si. fcIa, pull 
desserTllf l'écrou' eréneaUl( de _ • _ tour de 
manière à ce que la direction pivote libremenl 
mais sans jeu. 
• St. le modèle GSF 600, présenlw lei supportS 
de phare puIIln$talIer le tilllllJPérieur. 
• Remonter provisoirement les tubes de louche 
pou' pouvoir centrer eor'I.:temeot le • T • sup6-_. 
• Installer l'tk:rou de maintien de la colonne que 
l'on sem!fiI à un c;oupIe de : 6,l5 m.daN. 
• Régler cIéfWlitiYemenl le jeu /1 1',1de d'un peson 
â ressort comme IIxpliqulil dane le chapitr. 
• Entretien Courant ", 
• Serrer définitivement les vis de b!1dage du t6 
supérieur au couple de 2.3 m.daN. 
• Sur le modèle GSF 600, Installer tout 1 •• 
connec1eurs électriques dans le boftler de phare 
puiS mettre en place le phare. 
• Mettre en place le guidon : 
- Le coup de pointeau sur le guidon aligné avec 

la lace supérieure du support de guidon. 
- Le coup de poI..,teau sur la face sup6rleure des 

brides de guidon lndiQI.Ie l'avant des brides. 
- Serrer en premier les vis de brldage avant 

Jusqu'! contac t ayfl(; le support da guidon 
(couple de se~: de 2.3 m.dI N). Serrer 
ensuite les vis . ,un ~ Jeu 8Il1ate lIIltl'e 
le st4JPOf1 de guidon el la bride lUI" leu" pertIe 
arrière. Ces secondes .... de bridage se S«Tent 
elles aussi /1 2,3 m..dIoN. 

Suspension arrière 

l OI OtPOSE DE LA SUSPENSION COMPl.tTE 

o Dàposer la roue arrlàre (voir 1. chapitre' 
EntretIen ColranI ,. 
o o.poser le catt ... cie chaine de transmission 

-~ o Déposer la fill8llon avant du tlf'llllt de iTein. 
o Au nlYeau de l'àtrier, dâtacher la canalisation 
cie frein ~, el avec un chiffon. entOlKer "ex­
trémlté de la canalisation pour hlter que le 
Iiquide .. ~. 
o Sortir cette canalisation hOl'll cie ses brides sur 
le bru OIIClliant. 
o Déposer l'étrier de frein (deux vis). 
o Déposer le cache iatânll gauche alin d'accêder 
au passage de la fixation sup6rieure de l'amortis­_. 
o Dâvlss8<' l'6crou d. la fixation sup6riltUr de 
l'amortisseur p.Q retirer l 'axe de fixation sup&-­
rieurede'·~. 

Nota : Afin de laciliter leu" dâpose uttWieln, 
débloquer les écrous des différentes '+'Is d'iIII1lcu­
talion (biellette au baseuIeur • Rxation InIWieln 
de l'arnortissel.- - biellette eu bras OSCillant). 

o Déposer le cache cie l 'axe puis dâvlsser ,'axe 
de bras oscillant après avoir r."ré son écrou. 
o Déposer d'un seul tenant. le bras osclllsnt , 
l'ensemble biellene et le basculeur du système 
• Full Ftoater ' et l'amotll5seur. 
o Dévisser el ~ si-nécessaire les ~Iett", 
le basculeor el l'amortisseur. 

2") REMPlACEMENT DES ROULEMENTS ET ROTULES 

Remplacer tool roulement ou rotule prêsen­
tant un jeu excessif. 
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AMORTJSSEUR ET SYSTEME · FUll FLOA TER • 
, . Système ~t - 2 /1 4. RouItJments /1 81QUi11es . 5. Entlef'Ol$e· 6. VIs de Iimbon-

7. Ecrou - 8. Entretoise - 9. Rondelle - 10. ViS de Irxatiott - Il . Ecrou - 12. Çi'l1retOI':se -
13. BIellettes - 14. Entretoise - 15. Rondelle - 16. VIs de llurion - 17. Ecrou -

18. Amorosseur- 19. Vis de fixation sup4rieure - 20. Vis de ffxstion lnfério!w.Ile - 21. Êr:rou$. 

.) Montlge sup6riltlr del'l mDrli,"~I : 

Le montage supérieur de "amortlsseur au 
cadre est réal'" sur une bague non remplaçable. 
En cas cie d6t6rioration. ~ laut remplacer l'amor· 
tisseur complet 

.) Monllg. ln'6"1Y1 dl "ama41ineur : 

Le J'l1Of1tage Inférieur cie l'amortisseur est rée­
llsé $\,Ir roulerne!1t è aiguilles et bague installés 
danl le basctJieur. Pour "extraire. l,lliliseo' l'outil 
SuzuI\I n" 09923-73210 ou un extracteur è iner­
tie. 

Pour le repose. vous aider des conseils 1ncI1-
qu6s dans le paragraptIe suivant. 

cl Roul.mm .. ' ,1,llIIa d', •• dl .ral oscillenl : 

Pour les extra ire. utillaer , 'outil Suzuki n° 
09923-74510 ou un extract_ â inertie. muni de 
pinces ext-'bIes. 

A la pose des roulements neufs, ob$efver les 
points suivants : 

• Chauffer légèrement le logement des rou le­
mente (avec UI1 pistolet 111 air chaud par exemple). 
" Orienter vers l'extérieur la lace du roulerne!1t 
marqoèe de _ rMârf!nCell. 
• Ne pas frapper directement lUI" les roulements 
neufs male Interposer les roulements usagés. 
" Les rouIemerTta doivent etre enfoncés /1 lieur de _. 
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') Raalement ' .Igumes~. bSCMI.ur : 

LB remplacement de ces roulements est tout Il 
lait semtJjabie è celui des rooIemeIllS d 'articula­
tion du bras oscilant en utilisant dea IIxlracteur1l 
de dimensoons adéquates (vor po6cêdeolllTll!l ot). 

rI MISE AU REBUT DE L'AMORTISSEUR 

L'amortisseur arrière contient de "!\Zote sous 
pression. Il est clone Important de ne pas mettre 
011 dernier P!ft d'une SOlM'Ce de ct\aIeu'" ou d'une 
n.nme. De mime . .00 stockage 00it ,'effectuer 
dans un local tempéré. 

Avant de mettre ,'amortisseur au rebut, chas­
ser "azote contenu dans ce d8mIer de la manière 
SOÎVante: 

- Faire un coup de pointeau à 10 mm au des­
sous de la p;IIt'- conique de l'ancrage de fixa­
tion sup6Mln !wir dessin}. 

-Instan. 1'.-nor!ISMU dans un sac en plastique 
~enI puis venr la cOOoer dans un etau. 

- Par 1 extrémitê ouverte du sac, introduira une 
perceuse 6QuJPM d'un foret pour rMtaUlt de 3 
~. 

- Maintenir le sac: autour de la perceuse si faire 
tourner son moteur Il l' intérieur du sac de façon 
li 'J'tlfW gantier ce dernier, Peroer ,'amortisselM" 
soos la pIWtie ~ Il la base de l'axa de la 
fixation sup«ieurde ,'snortisselw. 

Attention. l 'amortisselr contenant cie l'azo!e 
mal. aussi de l 'huile sous pression. le perçage 
pour ,'é\lacuallon de l'azote doit imp6tatlvement 
être lait comme ir'ld1QlÂ sinon ~ Y a un rbque de 
percer la chambre d 'huile haute prllSSlOl'l et de 
IIOUS blesser. De mime. utiliser un !oret en bon 
"al. Un lorel 6movssé peul , lors du perçage • 
et\QfIiI081 !.rie augmentation de chaIeu' et donc 
de pression interne' 1'&mOf1isseu' pouvant aller 
jusqu'll'explosion de cel éIémeflt. 

2") REMONTAGE DE lA SUSPfNSION 

S'aider des Y\I8S éclatées el: ~ ci-jointes. 
Aespectllf les coup/eII, de serrage suivanb : 

• 5,0 m.daN pou- les fixations supérieure et 101&­
riel.«I de l'II/TIOftie&eur ; 

- 7,8 m.daN pour les articulations des ~lelles 
et du basculeur du m6canisme de suspension. 

- 10,0 m.daN pou- 1'6ctou de l'axe du bras osc~ -

""". - La YIS de raccord • Banjo • de la durtI du frein 
lIITiëre : 2,3 m.da;N. 

- Le lillatlon du bru d ' encrage du Ire in : 
3,5 m,daN. 

Ne pas oublier de purger le circuit de Irein 
arrière (voir au chapitre "Entretien couranl ' le 
paragraphe traitant de cene opér.Itiotl), 

Régler correctement ,'amortissIu' amère cette 
op8raiion est elle aussi décrite dans le chapitre 
• Entretien cotnnI. 

+ 
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BRAS OSCILLANT 

1. Bras O$Cmant - 2. Roulement Il aiguilles - 3. Roulement Il aiguilles de l'articulation· full footar • 
- 4. Enlreloi~ jnterne - 5. 8Bgues - 6. Axe du bnls oscillant - 7. Roodelle· 8. Ecrou-

9. Protecteurde chaine - fo. Obturateur.; du /ogam6nt d'axe du bras oscillant· 
71. Bras d'fJfICnJge du frein· 12 et 14. Vis d'atticvlatioo du bras d'/lllCragI1-

73. Rondelle - t 5. t:crous - 16. Carter de chaîne secondaire - 17. Vis de fixation -
18. TendetJr de chBine secondaire - 19. Plaques de butOO-

20. Vis de /en<1eu( - 21. Entreta.se. 

Freinage 

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS 

CONTRtltfS 

• Maître--cytirrdre avant: 
- Alésage: 15,670 à 15,913. 
- 0 piston: 15,827 il 15,854. 
• Maître--cylindre arrièffl . 
- alésage: 12,700 à 12,743. 
- C;:I piston: 12, 657 Il 12,684. 
• €tri&rs avant : 
• Alésages: 30,230 à 30,306 
- '" pistons: 30,150 il 30.200 
• €triar amère: 
· Alésages : 38, 160 Il 38,256. 
· '" des pistons: 38.098 Il 38,148. 
• E:pa~ des disques avant : 
· Standard: 4,5 ,. 0.2. 
-l,imile:4,O. 
• IOpaisseur du disque arrière: 
· Standard: 5,0 ± 0.2. 
• Umlle: 4,5. 
• Voile limite des disques: 0,30. 

PRtcAunONS PARTICUUtRES EH CAS O'INTERVEN· 
TIONS SUR lE CIRCUIT DE fREINAGE 

- ËY'tter de laissar couler du Hqukle SlK les parties 
métalliques, peintes ou chromées, car elles 
seraIent oxydées. 

- Nettoyer les pièces e:w;clusivement avec du 
liquIde de frein répoodant à la norme 

DOT 4. le circuit de freinage doit être rempli a~ec 
un liquide de mArne norme. 
• Ne pas oublier de IXJrget' l'air du circuit après 

remontage (vOir le chapitre· Entretien 
Courant ") 

Nota. Suzuki préconise le remplacement des 
canalisations de frein tous les quatre ans. 

FREINAGE AVANT 

t ' ) MAITRE-CYliNDRE DE FREIN AVANT 

Un mai'tre-cyHndre doit être désassemblé par 
e:w;emple, en cas de luite, pour remplacer l'en­
semble piston-coopelles. 

, Détacher le contacteur de stop lixé sous le 
maître-cyfindre. 
, Vidanger le réservoIr séparé comme suit; 
- Détacher le rése<Voir (1 vIs). 
- DévIsser le bouchon, récupérer la membrane et 

vIder le liquide de frein dans un récipient propre 
en retournant le rése<voir. Prendre soin de r\9 
pas renverser de liquide. SI c 'est le cas. 
essuyer sans tarder toute souiUure a~8C un chil­
lon propre. 

COUPLES DE SERRAGE (m.daN) 

• Vis MtO 00s raccords Banjo ; 2,3, 
- VIs de fixation 00s étriers a~ant ; 3,9. 
- Vis de fixation de l'étrier lllTièfe ; 2,5. 
- Vis d'assemblage des tl2 étr'.e<'s (lJ'l'\èfe :3,0. 
- Vis de purge; 0,8. 
- V~ de fi:w;ation des dIsques; 2.3 a~ec produit 

freln·fiIel. 
- VIs de bridage du maitre-cyHr.dre a~ant; t,O. 
- Vis de flJlation du maitre-cylir.drelllTièfa; 2.3. 
- Alle de maintien des ptaquettes de train a~ant 

; 1,8. 
- Ëcrou de rég lage de la hauteur de pédale de 

trein sur la tige de poussée du maÎtre­
cylindre; t ,8. 

5~ 
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MAfTRE CYUNDRE 
DES FREINS AVANT 

l , Nécessaire de réparation -
2. Membrane d'étanchéité 

"'"c",_ -
3. Plaque de maintien 

de la membt'ane -
4. CouvercIe-

5. Vis de fi;<ation -
6. Bride de mainlien du maflre-cy1indre -

7, Vis de fixation - 8. Protection. 



• Oébranche, la canallsal lon • la sortie du 
mallre-cy1indre et prendre ~ cie mettre un chif­
Ion pour récupérer le Ilql,llde restant dan! le 
mellre-cylindre. 
• Malnltlf1ir bien verticalement la canalisation de 
frein en l'attachant parfaitement dans cette posl­
tlorI pull entourer son axtr6mlt' d'un chiffon. 
• 06pœer le maitre-qlindre. 
• Aelirer le 1eYiBr, avec son ~= de réglage 
pc;lIIlas modèles qui en sont . . 
• 01 ... le cache-pou!I!IIère. 
• Avec etes pinces â eirc~ps 1.-mIll'1II1S. Oter le 
clrc'ip de maintien et sortor ,'ensemble piston­
coupelles - ressorl (le platon neuf est fourni 
éqUlpt de ses coupellas). 

Nota : SI l'alésage du maltre-cyllndre est rayé, 
le remplaœr. Toujours lubrifier las pièces newes 
avec du liquide de frl'Wl neuf. 

A la repose du ~ N" le guidon, 
orienter correctement son demi-palier de fixa· 
tiOn, nscription • UP • veno le haut. 

Après montage du maitre-cylindre sur le gui· 
Oon. MITer les vis de bridage de manière que le 
jeu de serrage entre bride et maÎ1re-cylindre se 
lfOlIVe sur la partie basse. Les vi, sont serrées • 
1,0 m.daN. 

r) mJERS DE FREIN AVANT 

Not.. Si 1'00 ne dispose pas d 'air ~ 
pour chasser les pistons, d8oos« les plaquet!.1IS 
et !ICllonner doucement le "levier de I,&in pour 
sortir les pistons que l'on retirera entièrement 
après ouverture de l'étner. 

Si l 'on dispose de l 'air comprime. procéder 
commesull : 

• Rellfer las plaquettes de frein. 
• Debrlncher la canlhsat lO!'l d. l'étrier. Pour 
cela. lIb«er le raccord après II'<W retri sa vis. 
• Oêposer 1'6trier. 
• o.gager 1'6trier de son support. 
• Chassef les pistons en sooff\ant de l'alr corn­
prim6 dans les orillces d'alimentation, avec les 
pr6cauIions suivantes: 
- Menr. une cale en bols enveloppée dlll1s un 

chillon alin d 'amortir les pistons lors de leur 
~ion de 1'6trier. 

• Ne pas utiliser LrIII!rop Ione pression d 'aif. 
• Avec une fina pointe, retWer les l\IYIMUll anti­
poussière et lBs joints. 

Nettoyer les pièces avec IlIclu.ivement du 
liquide de !rein ou de l'alcool il brûler el rempla­
cer toute pièce endommag6e ou uMe. 

• Remplacer Impérativement les )oInts d'étan­
ché/t6 des pistons ainsi que leur cache poIIs­..... 
• Inltoduire les pistons avec leur aJdrémil6 fer­
mée orient6e vers le fond cie leur logement. 
• Pwoar le circuiI convne ll<pIoqu6 lU chapitre • 
ErIIretl.l Coo.nnt ' . 

FREINS AVANT 

1. Jeu de pisl~ al joints - 2. Jeu de joints • 3. Je4J dt! plaqoottes de frein -
... PIaqueItes Bllti bruit • 5. Ressort d '8f)pt.Ii $OUS paM - 6, Soufflet de protection de colonnette -
7. Guida eotcwII!Ilte - 8, Ressot1 d 'appui Iarénll - 9. VIs de ptK9I- 10. C6puchon de proteclkJt'1 • 

Il , Axe de mailtien des plaquettes de frein - 12. GoupiIIf!I ' Betu • 13, VIs de fùalKx!, 

3' 1 OISOUES DE FREIN AVANT 

En cas de rayures excessives, d 'usure trop 
Importante ou de voile supérieurs è 0,30 mm, 
remplacer les disques de ~n, 

Au remontage, mettre du produit frein-filet lU 

toutes les via de fu<allOO " sen-er ces dernières 
lU couple present de 2,3 m.d.N. 

FREIN ARRIÈRE 

1' 1 of POSE ET OtSASSEMBLAGE 
OU MAiTRE'CYLlNDRE 

• D41poser le cache latéral droit de la moto, 
RetQr la VIS de lixatioI'I du réservoir de liquide de 
frein lIWIIopper le t6servtW d 'un chiffon afin que 
le llquoOe de frein na ~ , 'khapper de son 

"""'. 

• Obaccoupler la tige da commande de la 
p«!aIe de frein 
• Retirer, sur la platina de repose-pled droit , les 
dI\l~ via de fixation du maitre-cylindre, Déposer 
le maltre-çylinc::lra encore équipé de son réservoir 
de liquide .. 
• 0111' le cache-poussl6re, e~trllre le circlip et 
sortir la tlgll de poussée. le PISton " son ressort. 
• Procéder il l'inverse ~r l'assemblage et le 
remontage du maitre-cylindre. 

r I DtPOSE ET DÉ~ASSEMBLAGE 
O~ L'hRIER ARRIERE 

Nota, Si l'on na diapoH pas d 'llr comprim6 
poIX chasser les pistons, Oépoaer les plaquettes 
el .ctionner doucemenl 1. levier de Intin pour 
SOftir les pistons que "on ratlrer. enllèrement 
après Ql.lVflftIA'll de l'etrier. 

SI l'on dispOSe de l 'Ilr compri~, proc6der 
comme SUI! : 

SUZUKI "600 Bal/dit" 

• D41brlncher la canallsalion de l 'étrier, Pour 
cela, libérer le raccord aptèa evoir ratd sa vis, 
• Dêposer l'étrier après avoir débloqué ses Yi. 
d 'assemblage, ce qui est plus laclle lorsque 
1'6!r\er est fixé au fourreau. 
• Retirer-Ies plaquettlll de train, 
• Séparer les deux moitiés de "6\rier en retlfIDll 
Ils deux 'Ils d 'assemblage, Le joint torique 
d'6\anchéité entra les deux demi 6\riefs est è 

~· Ies plstona al lOUfIIant de raif com­
primé dans les orifices d 'aiimentltlOfl, all9C les 
Jricautlons suivantes : 
- Envelopper les damI-6triers dan. un chiffon, 
- Ne PlI utiliser une trop forte pression d'air, 

• Avec UM lina pointe, retirer- les anneaux ant!­
poussI6ra et les joints, 
• Nettoyer les pi6ce, avec exclusivement du 
liquide de tr ... ou de l'alcool è briller et rempla­
cer toute pIka endommagM ou ua6e. 
• Introduire les pis'OI'IS .vec leur eJdrémité ler­
mée orienlée VUfS le fond de w logement. 
• Assembler l 'étrier aprè. Ivoir mis un Joint 
torique neuf au niveau des passage de IiQulCle de 
frein. Respecter les couples de serrage donnès 
dln. le tableau en tête de paragraphe 
• Freinage", 
• Remonter les plaquettes de Iraln puis purger le 
circuit comme expliqué au chapitre • Entretien 
Colwant ", 

3") DISQUE MRltRE 

Les contr6Ies et las précautions de montage 
sont les mêmes que potM' les diaques avant. 

• 
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MAl'rRE-CYUNDRE DE FREIN ARRIÈRE 

2 1 

'=b-21 

1. Maltr&-qll'ndr9 complet - 2. Nécessaire de ropamtion du mai"r&-cy/indre -
3. Capuchpn de protecb'oo - 4. Pattu d'/IIlCrnge sur la pédale de frein - 5. VIS de poussée­

. 6. !:crou de réglage de la ~teur de pédale - 7. Raccord - 8. ~I t~ - . 
9. Vis de fixation - 10. Vis de fixation du maifnt-qllndru - Il. Rés8rvoirde liqvide de frein-

12. Mombnine - 13. Couvercle - 14. VIS de fixaÔOfl - 15. Vis de fixation du réservoir-
16. Durit - 17. AgtlIfes - 18. Durit - 19. Vis de rsccord • Banjo " -

2(). Rondelles d'6tanchéité cuivrées - 21. Axe de roccordement A la pédaJe-
22. Rondelle plate - 23. Goopil/e fendue. 
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FREIN ARRIERE 

1. Jeu de pistons et pnrs - 2. Jeu dejoints - 3. Jeu de plaquettes de freln-
4. VIS d'assemblage des r:Jemi étriers - 5. Re$$Of1S d'appui sous plaquettes-
6. Axes de maintien des plaquettes - 7. Agrafes de maintien œs plaquettes-

8. Cache logement de plaquettes - 9. Vis de purge - 70. Capuchon de protee.lion -
Il et 12. Plaquettes Mil bruit gauche el droite - 13. Vis de fixation de rt!JlfIfN. 

Roues 
1' 1 DÉPOSE ET REPOSE DES ROUES 

Se reporter au chapitre • Entretien Courant •. 
Certaines préocautions y SOI1 t Indiquées. et il y 
figure une \IlHI éclatée des roues. 

2' ) ROULEMENTS DE ROUE 

Ces rou lemanls doivent êtra remplacés 
lorsque la roua prand du jau sur son aKe et 
tourne en ilC(;rochanl. 

.) RoullYant : 

• Déposef la roue et retirer les disques de frein. 
• Plac9l" des cales de bols SOUS les rebords do 
iarlta pour ne pas los m8rqli8f. 
'. A l'aide d'une Iongl.l8 t;go de m(!tal lendre el 
d 'un mar1eau, chasser les roolements do l'inlé­
rieur vers l'elrtériour . 

Nota. Toul roulament déposé doit êtra ram­
placé par un neuf. Au besoin. chauffer le loge­
ment des roulements pour faciliter leur remplace­
ment. Toujours frapper a~emativement sur cleuK 
points opposés du roulam8llt pour évitUf da la 
biaiser. 

Vérifi8f la bon état das !ogamanls da roule­
ments dans le moye-u. Si au démontage. leur sur­
face a été légèrement endommagée (rayures ou 
baVUf9S flf1OS), pOlir sans aKœs avec du papier à 
poncer très fin, Imbibé d'huile. 

Enduire do graisse les roulements neufs at les 
faira pénétrer d8l1s leur Iogemenl à l'aide d'un 
maHiet. al d'un tube ver18r11 prendre appui SU'" la 
caga adame du roulamanl. Ne jamais frapper 
sor la cage inlerna, ce qui endommagerait le rou­
lemenl, al pr&nCIra soin do ne pas le monler de 
travef$. 



Attention. Respactlll' les points su/varlts: 

• Le côté avec Ilasque d 'étanchéllê doit être 
tourné YefS l'IIJItérieur. 

• Poser en premief le roul&merll gauche. 

A la repose des disques. ne pas les intllMlrtir. 
En cas de doute. se reporter 8UJI;; lI\.IeS éeIa1ées 
~ fin du chaprtre • EntnKien Courant ' . 

_, AD ... rrlérw: 

• Oépos« la roue amêre . 
• Oépos« le disque de IreIn . 

• ~rer la CO\.Ironne dentée et le porte-cou­
l'OI1Ile du moyeu de roue. 
• Extraire le joint il lèvre du porte-oc:Morlne, si 
l'an veut rempIaœr $00 rouIemenI. 

Morrtage des rou/emenf$ de roue..-am 
• (1) pikM • 'iJflIfSS#K - (2) men,. un pmduIf cil type frein·fiIet, 

• Remplacer las roulements de la m6me maruère 
CIUII pour la roue avant en !'IOt8Ilt les points sui­
V8l1ts : 

• La roulement côté droit lcôté disque) est 11. In$­
taller an premier (sa ré 'rence tournée vers 
l'extérieur de la roue). 
- Remplaceo' systématiQuement le joint coté IOU+ 
lament droit. 

SOH-m 

1 

SUlUKI "600 Bal/dit" 

Si l'on remplace le roulement du moyeu de 
courome.l'équiper d 'un joWlI neuf. 

a.tssificalior! doaJmenrlllf. et rêdaclion : 
s..v. LE GUYADER. 

23H-m 

25N-m 

.. 
Morrt8ge des ~ de roue A'riér8 

• (1J piIke$ • rJfBisstIr - (2) mottrre un pmduIf du twe freifI-fiJef, 
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