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COVMMENT CHANGER LE MICROPROCESSEUR (ROM)

A) Démontage de la ROM B) Montage de la ROM
1. Dévisser de @) a (6 et soulever 1. Aligner les pattes du nouveau
le boitier supérieur avec circuit ROM (Repére 1) avec
précaution. les trous du support.
5 ATTENTION:
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. pour aligner les pattes.
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2. Fixer la ROM solidement sur le
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4, Assurez vous de l'ajustage du
boitier supérieur et inférieur
(bien emboité)
3. Placer un tournevis ou l'équivalent Visser le boitier supérieur avec
entre, la ROM et son support puis les 6 vis.
soulever alternativement
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[. NOUVEAUX OUTILS 89

MODELE NOM P/NO.
RM125K INSTALLATEUR DE SPY DE FOURCHE (REGLABLE) 09940-50113
RM125K : CLE DE REGLAGE DE COLONNE DE DIRECTION 09940-14930
RM250K
RM250K INSTALLATEUR DE SPY DE FOURCHE 09940-52820
GSX-R1100K CLE DE RETENUE EMBRAYAGE 09920-34820

CLE DE FOURCHE 09940-54820

DOUILLE DE 50mm 09941-58010
RGV250K FAISCEAU DE RACCORDEMENT BOITIER DE CONTROLE | 09931-64480
GS500EK R.O.M POUR BOITIER DE CONTROLE 09931-94420

FAISCEAU DE RACCORDEMENT BOITIER 09931-94410
GSX-R1100K HUILE DE FOURCHE # 5 99000-99044-05G




CONTROLEUR D’ALLUMAGE

MODE | MODELE MARQUE D’ALLUMAGE TYPE D’ALLUMAGE
1 GSX600FJ, VS750GLJ, N.D. DIGITAL
GSX-R750J, GSX1100FJ
2 GSX-R400J KOKUSAN DIGITAL
3 VS1400GLJ MITSUBISHI DIGITAL
4 GSX-R750H, GSX-R1100H, N.D. ANALOG
GSX-R1100J, RGV250K
5 GS500EK KOKUSAN ANALOG
HUILE FOURCHE AVANT
SUZUKI KAYABA SHOWA SAE GRADE
#4 G4 - 20W/30
#6 G6 - 10W/20
#4+6 G4+6 - 20W/20
#10 G10 SSs8 5W/20
#15 G15 8S2 10W/20
# 20 G20 SS4 20W/20
W15 - - _
LO1 - - -~




INFORMATION SUR NOUVELLE FOURCHE

GSX-R1100K GSX750FK RM250K RGV250K
PRECHARGE RESSORT 5/8 - - 2/5
FORCE DET 4/8 2/3 6/21 -
D'AMORTISSEMENT COMP 5/10 - 9/21 -
LONGUEUR DE REGLAGE DE LA
DETENTE HYDRAULIQUE *1 25 - 20 -
LONGUEUR SORTIE DE
FOURCHE *2 A115 275 10 10
LIGNE DE REPERE SUR TUBE
DE FOURCHE NON NON oul NON
TYPE D'HUILE G5 G10 LO1 G10
MARQUE KAYABA SHOWA KAYABA SHOWA
OUTIL SPECIAL 09940-54820 SANS 09940-31710 09940-34520
NOUVEAU GSX-R750J 09940-34530

CLE HEX.14MM




OUTILS SPECIAUX GSX-R1100K

Cet outil est utilisé pour bloquer la noix
d'embrayage pendant le serrage cu desserage

09920-34820: Bloque plateau d'embrayage.

Cette douille est utilisée pour serrer ou
desserer 1'écrou central d'embrayage.

09941-58010: Douille de 50 mm.

Cet ocutil sert a bloquer la partie interme de la
fourche en vue de desserer/serrer la vis de’
maintien inférieure.

09940-54820:Cutil de démontage de fourche.

SUZLKI IGNITER CHECKER pay uc Jes-4448

MONITOR MODE POWER
a1 a1 -
a o

s | 000000| =

[ IGRITER AE %] START
g g sTOP

11090pm
SUZUKI MOTOR CO_LTD.

Cet outil est utilisé pour contrdler
dynamiquement le boitier d'allumege.

09931-64411: Vérificateur dynamique d'allumage




Il. COMPARAISONS GSX-R1100K

'MOTEUR
GSX-R1100K GSX1100FJ GSX-R1100J GSX-R750J GSX750FK
Alesage (mm) 78.0 - 76.0 73.0 -
Course (mm) 59.0 -— 58.0 44.7 -—
Cylindrée (cm°) 1.127 -— 1.052 748 -_
Taux de compression 10.0:1 - 9.7:1 10.9:1 -—
Carburateur MIKUNI BST36 BST34 -— BST36 -—
{Stingshot) (Slingshot )
Boite de vitesse 5-vitesses - - 6-vitesses —-—

Rapport de démui-
tiplication primaire

1.565 (72/46)

1.522 (67/44)

1.622 (73/45)

1.681 (74/44)

Taille primaire

Droite

Hélicoide

Droite

Rapport de Bofte
1ere -

2.834 (31/13)

2.769 (36/13)

3.083 (37/12)

2éme 1.631 (31/19) -— -— 2.062 (33/16) -—
3éme 1.250 (25,20) -— - 1.647 (28/17) -—
4éme 1.045 (23/22) -— -— 1.400 (28/20) -—
5&me — — — 1.227 (27/22) -—
Top 6éme 0.931 (21/23) -— -— 1.095 (23/21) -—

Rapport secondaire
de démultiplication

3.200 (48/15)

3.466 (52/15)

3.214 (45/14)

3.000 (45/15)

3.133 (47/15)

Chaine d’entraine- TAKASAGO DAIDO DID532ZL or TAKASAGO TAKASAGO
ment secondaire RK532GSV, DID532ZLV, DID532ZLYV, RK50GSVZ1, RK50GSVZ2,
112 118 114 108 118

Systéme 4-1-2 4-1-2 4-1 4-1-2 -
d’'échappement pot inox pot acier pot acier pot acier
Ressort d'embrayage | Diaphragme Ressort spirale -— —-— -
Puissance (ps/rpm) 143/9,500 136/9,500 130/9,500 112/11,000 106/10,500
Couple (kgm/rpm) 11.9/7,250 11.4/7,000 10.8/8,000 7.85/9,500 7.5/9,500
BOUGIE

GSX-R1100K GSX1 100FJ GSX-Rt100J GSX-R750J GSX750FK
Bougie JR9B - J9A (JRGA) JRAC -—
Systéme d’allumage Digital - Analogique Digital -

Réf. Bougie

09482-00389

09482-00365
(00366)

09482-00397




RADIATEUR
GSX-R1100K | GSX-1100FJ |GSX-R1100J | GSX-R750J GSX750FK GSX600FJ

Surface du 591.1 350.7 382.6 630.8 546.7 223.2
faisceau (cm?)
Nb de rangées 14 11 12 15 13 7
Capacité de
dissipation 10,000 7,450 7,600 10,500 9,100 5,700
calorifique .
(kcal/h)
Forme Typeen U Droit —-— -— -— -—
FREIN AVANT

GSX-R1100K GSX1100FJ GSX-R1100J GSX-R750J GSX750FK
Type de disque Flottant - -— -— -—
Diamétre du 310 275 310 -— 290
disque (mm)
Epaisseur du 5.0 - 45 -— -—
disque (mm)
Nb de piston 4 2 4 - -—
Diamétre Freinage 33.96 - 38.10 32.00 33.96 27.00
des cylindres | centrage 30.23 30.23
d'étrier (mm)
Matériau plaquettes Semi-métallique Métal fritté Semi-métal -~ Métal fritté
Epaisseur 5.3 4.0 5.95 5.3 4.2
plaguette (mm)
Réglage levrier 4 positions Non réglable Non Non 4 positions
frein
Alésage maitre 14.0 - 15.87 14.0 -—
cylindre (mm)
Liquide de frein DOT 4 DOT 4 DOT3cu4 DOT 3ou4 DOT 4




FREIN ARRIERE

GSX-R1100K GSX1100FJ GSX-R1100J GSX-R750J GSX750FK
Diamétre du 240 275 220 240 250
disque (mm)
Epaisseur du 6.0 6.0 - -
du disque (mm)
Nb de piston 2 - -— -
Matériau plaquette | Semi-métallique —-— -— - -—
Epaisseur 5.45 4.20 5.45 - -—
plaguette (mm)
Alésage cylindre 38.18 -— - - -
d’étrier (mm)
Alésage maftre 12.7 - -— -— -
cylindre (mm)
CADRE
GSX-R1100K | GSX1100FJ |GSX-R1100J| GSX-R750J GSX750FK GSX600FK
Poids (kg) 15.2 26.5 12.5 15.2 21.0 20.0
Matériau Aluminium Acier Aluminium -— Acier -
Rigidité en '
torsiop) 9.4*10° 11*10° 7.3*10° 9.4*10° 10.3+10° 9.4*103
(kg m°/©)
BRAS OSCILLANT
GSX-R1100K | GSX1100FJ - | GSX-R1100J | GSX-R750J GSX750FK GSX600FK
Dimension 39x72 30x60 39x72 - 30x70 -
x t5.1 X 15.0 X 14.3 x12.0
Matériau AL - - - Acier -—
Longueur (mm) 553 574 5725 520 595 560
Diameétre axe de
bras oscillant 20 16 —-— 20 16 14
(mm)
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PNEU
GSX-R1100K GSX1100FJ GSX-R1100J GSX-R750J GSX750FK
Avant 120/70 ZR17 120/80 V16 110/80 VR18 120/70 VR17 110/80 V17
V250 V260 V250 V250
Arriere 160/60 ZR17 150/80 V16 150/80 VR18 160/60 VR17 150/70 V17
V250 V260 V250 V250
Marque Michelin Metzeler Dunlop Michelin Metzeler
GSX1100FK GSX600FK
Avant 120/80 VB16 110/80 V17
V250
Arriére 150/80 VB16 140/80 V17
V250
Marque Metzeler Duniop
FOURCHE AVANT
GSX-R1100K GSX1100FJ | GSX-R1100J| GSX-R750J | GSX750FK
Type a cartouche Normal —-— a cartouche Normal
Marque Kayaba Showa Kayaba Showa -—
Réglages Précharge Plein —_— 4 crans Plein -
ressort
Amort. 8 crans  —— 8 crans 3 crans
detente ' NEAS
Amort. System
compress. 10 crans _ 10 crans —_—
Course (mm) 120 140 130 120 125
Diameétre du tube de Fourche 43 41 —-— 43 41
T’arage ressort (kg/mm) 1.5 1.0,1.8 0.8,1.6 1.5 1.4
Force d’amort. Max 58 72 40
(kg/0.3 m/sec)
en détente Position réglée 48 (4/8) 20 32 50 (5/8) 35 (2/3)
Min. 46 40 30
Force d’amort. Max. 15 21
en compression| Position réglée 12 (5/10) —_ — 10 (6/10) —
Min. 11 9
Huile Type G5 G10 G15 G10 -
Niveau (mm) 146 126 159 141 97.3
Contenance (cc) 418 478 417 407 491
Outil spécial 09940-54820 09940-34520 | 09940-34520 | 09940-31710
99000-39044-05G| 09940-34530 | 09940-34592 —_— —_
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AMORTISSEUR ARRIERE

GSX-R1100K | GSX1100FJ | GSX-R1100J | GSX-R750J GSX750FK
Type Oléo-pneu- |Amortissement | Oléo-pneu- | Amortissement
matique hydraulique matique hydraulique -~
avec réservoir avec réservoir
Marque Kayaba Showa Kayaba Showa -~
Réglage Pré-charge Entiérement -— - -~ 7 positions
ressort
Détente 4 positions - -— - 3 positions
hydraulique
ompression S — N -_ -
Hydraulique
Course (mm) 75 60 65 75 60
Débattement roue (mm) 140 125 135 136 140
Tarage ressort (kg/mm) 9.0 95 6.2 5.63 96
Force d’amortis- Max. 300 230 240 255 400
sement en
détente Régle 290 (2/4) 190 (2/4) 240 (4/4) 215 (2/4) 375 (2/3)
(kg/0.3 m/s)
Min. 286 170 180 190 330
Force d’amortissement
en compression 79 80 30 25 108
(kg/0.3 m/s)
Longueur du ressort 192.2 177.6 177.5 187.2 165 (4/7)

réglé (mm)




12

REGLAGE DE SUSPENSION RECOMMANDE

GSX-R1100K
AVANT ARRIERE
Force d’amortissement
Précharge Force d’amortis-
ressort sement
Compression Détente
Conduite SOLO Souple 6 8(9)* 6(8)* 1
Standard 5 5(7)* 4(6)* 2
Dur 4 3(5)* 2(4)* 3
En DUO 4-5 4-5(6-7) 3-4(3-6)* 2-3
Fourchette de réglage Entiérement (8) 10 8 4
* £03,33 SETTING
GSX750FK
AVANT ARRIERE
Précharge ressort Précharge ressort Force d’amortis-
sement (détente)
SOLO Souple 1 1
Standard 2 2
Dur 3 3
DUO 2-3 2-3
Fourchette de réglage 3 3
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EMBRAYAGE
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Couple de serrage
90—-110N'm
(9,0~ 11,0 kg-m)

Couple de serrage
140— 180 N'm
{14,0— 16,0 kg-m)

Ressorts
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CARACTERISTIQUES DES RESSORTS D'EMBRAYAGE

CHARGE]
(Kg)

T

COURSE DE DEBRAYAGE

1 | l

/ COURSE
{mm)

Position réglée
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COMPARAISON ENTRE LES 2 TYPES D'EMBRAYAGE GSX R1100K et GSX1100FJ

GSX-R1100K

GSX1100FJ

|

Type de ressort

Ressort diaphragme

Ressort spirale

Ressort
y
. w0 w0 o
| [e)] _— ™~ O
‘ 5 3 PN ;
40.1 -
Caractéristiques ressort
Charge Charge
(kg) (kg)
K=2.38
»-
Course (mm) Course (mm)
Nombre de ressort 2 pcs 4 pcs
. No.1 9 pcs
Nombre de disques menants 10 pcs
No.2 2 pcs
‘Matériau des disques Papier(FCC2622C) No.1 Papier(FCC2622C)
No.2 |PapieqFCC53128B)
NMombre de disques menés 10 pcs <
raitement de la surface Hard alumite Non
e contact
Corde a piano Qui Non
Couple de Ecrou de noix 14.0 — 16.0 kg-m 8.0 — 10.0 kg-m
serrage _ 9.0 — 11.0 kg-m
OUTTLS SPECTAUX Quiil deyefenie (09920-34820)
g doui Outil de retenue
ouille de 50 mm noix embravage
(09941-58010) yag
Clé a creneaux embrayage (09920-53722)
(09920-53710)

Pince a circlips - {09900-06108)
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iiall éiif- li

®

® : 25 mm
(0.98 in)

®

(0.45in)

Hauteur de
ressort

Sous charge

<

46.3 + 0.4 mm

(1.82 £ 0.02 in)
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FOURCHE AVANT

COUPLE DE SERRAGE
Elément N-m kg-m
® 15 — 30 1,5 -3,0
® 34-46 | 3,4—-456
© 18—-28 | 1,8-28

E
S

S
&

Appliquer du
Thread Lock“1342"”
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CARACTERISTIQUES
SOUPAPE + GUIDE Unit : mm (in)
ELEMENT STANDARD LIMITE
Diametre soupape . 28:5 _
ADM (1.12)
25
ECH (1.0) , S
Levée soupape 8.8 _
: ADM (0.35)
8.2
ECH (0.32) —_
Jeu aux soupapes (a froid) , 0.10-0.15 S
ADM (0.004 - 0.006)
0.18-0.23
ECH (0.007 - 0.009) _
Jeu guide soupape 0.020 - 0.047 0.35
ADM (0.0008 - 0.0019) (0.014)
0.040 - 0.067 0.35
ECH (0.0016 - 0.0026) (0.014)
@ int. guide 5.000 - 5.012 S
ADM + ECH (0.1969 - 0.1973)
@ queue soupape 4.965 - 4.980 —_—
ADM (0.1955 - 0.1961)
4.945 - 4.960
ECH. (0.1947 - 0.1953) S
Faux rond queue soupape S 0.05
ADM + ECH. ‘ (0.002)
Epaisseur téte soupape o 0.5
ADM + ECH. (0.02)
Longueur queue de soupape _ 25
. ADM + ECH (0.10)
Epaisseur siege 0.9-1.1 S
ADM + ECH (0.035 - 0.043)
Faux rond téte soupape — 0.03
AMD + ECH (0.001)
Longueur ressort line — 35.0
Intérieur (1.38)
37.8
Extérieur NI (1.49)
Tension ressort (ADM et ECH) 5.3-6.5kg
Intérieur (11.7-14.3 Ibs) _
jusgu’a 28 mm (1.1 in)
13.1-15.1kg
Extérieur (28.9 - 33.3 Ibs) _
jusqu’a 31.5 mm (1.2 in)
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ARBRES A CAMES ET CULASSE

Unité : mm (in)

ELEMENT STANDARD LIMITE
Hauteur came ADM 33.878-33.918 33.580
(1.3338-1.3354) (1.3220)
ECH 33.533-33.573 33.240
(1.3202-1.3218) (1.3087)
Jeu de fonctionnement ACT ADM et ECH 0.032-0.066 0.150
(0.0013-0.0026) (0.0059)
¢ Alésage portée arbre & came ADM et ECH 22.012-22.025 —_
(0.8666-0.8671)
¢ Portées sur arbre a came ADM et ECH 21.959-21.980 _—
(0.8645-0.8654)
Faux-rond arbre a came ADM et ECH S 0.10
(0.004)
Longueur de chaine a 20 axes N 158.0
(6.22)
Calage ACT a la Fléche "3" 22eéme axe _
¢ Int.basculeur ADM et ECH 12.000-12.018 S
(0.4724-0.4731)
¢ Ext.basculeur ADM et ECH 11.973-11.984 S
(0.4714-0.4718)
Déformation culasse - 0.20
(0.008)
EMBRAYAGE Unité : mm (in)
ELEMENT STANDARD LIMITE
Epaisseur disque meneur 2.52-2.68 —_—
(0.100-0.106)
Distorsion disque mené —_— 0.10
(0.004)
Hauteur libre ressort - 0.10
(0.12)

Alésage maitre cylindre

14.000-14.043
(0.5511-0.5529)

¢ maitre cylindre

13.957-13.984
(0.5495-05506)

¢ alésage récepteur

38.100-38.162
(1.4999-1.5024)

¢ du piston récepteur

38.042-38.075
(1.4977-1.4990)
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BIELLE + VILLEBREQUIN

Unité : mm (in)

ELEMENT STANDARD LIMITE
¢ Pied de bielle 20.010-20.018 20.040
(0.7878-0.7881) (0.7890)
Jeu téte de bielle 0.10-0.20 0.30
(0.004-0.008) (0.01)
Epaisseur téte de bielle 20.95-21.00 S
(0.825-0.827)
Epaisseur maneton 21.10-21.15 —_
(0.831-0.833)
Jeu graissage téte de bielle 0.032-0.056 0.080
(0.0013-0.0022) (0.0031)
¢ Maneton bielle 37.976-38.000 -
(1.4951-1.4961)
Jeu graissage villebrequin 0.020-0.044 0.080
(0.0008-0.0017) (0.0031)
¢ Maneton de villebrequin 35.976-36.000 _—
(1.4164-1.4173)
Jeu latéral villebrequin 0.05-0.13 _
(0.002-0.005)
Epaisseur des cales de Cale 2.36-2.48 S
réglage jeu latéral gauche (0.093-0.098)
Cale 2.42-2.44 -
droite (0.095-0.096)
Feux rond villebrequin 0.05

(0.002)
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B.V + CHAINE SECONDAIRE Unité : mm sauf rapports

ELEMENT STANDARD LIMITE
Démultiplication primaire 1.565 (72/46) —
Rapport final 3.200 (48/15) —
Rapport de B.V. ter 2.384 (31/13) —

2éme 1.631 (31/19) —_
3eme 1.250 (25/20) S
4éme 1.045 (23/22) S
5éme 0.913 (21/23) -
Jeu fourchette /bariliet N°.1, N°.2 0.1-0.3 0.50
&N°.3 (0.004-0.012) , (0.020)
Largeur rainure de barillet N°.1, N°.2 5.0-5.1 S
&N°.3 (0.197-0.201)
Epaisseur fourchette N°.1, N°.2 4.8-4.9 —
&N°.3 (0.189-0.193)
Chaine secondaire Type TAKASAGO : RK532GSV _
Maillons 112 maillons _
319.4
(1.26)
Battement Chaine secondaire 20-25 _
(0.8-1.0)
Hauteur sélecteur 65 -
(2.6)

POMPE A HUILE

ELEMENT STANDARD LIMITE
Rapport démultiplication 1.819 (72/46 x 43/37) —
pompe a huile
Pression d’huile a 60° Au-dessus de 300 kPa

(3.0 kg/cm? , 43 psi)

En dessous de 600 kPa —_

(6.0 kg/cm? , 85 psi)
a 3 000 tr/min.
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(0.02-0.04 in)

CARBURATEUR
SPECIFICATION
ITEM E-02,04
E-01,16 17,21,25 E-24 E-22 E-39 E-15
28 34,53
Type carburateur MIKUNI - - - - -
BST36SS
(1.4in)
I.D.No 40C00 40C40 40C40 40C80 40C80 40C30
Ralentir/min 1100+ - — - — —
100r/min
Hauteur de flotteur 146+
1.0mm
p— o o p— o
(0.57¢
0.04 in)
Gicleur principal M.J) #122.5 -— -— -— -— -
Gicleur d'air principal ~ (M.A.J)) 1.5 mm -— -— - -— -—
Aiguille (J-N.) 5E56-3rd | 5E60-3rd - - -— -
Puits d'aiguille (N.J.) 0-9 0-8 - -— -— -—
Gicleur ralenti (P.N.) #40 -— -— - - -—
By pass (B.P.) 0.8mm -— -— - -~ -—
Réglage richesse (P.O) 0.7 mm - -— -— -— -—
Siége de boisseau (V.S) 2.3 mm -— -— -— -— -—
Gicleur starter (G.S.) #45 -— -— -— - -
Vis ralenti (P.S) Pré-réglée Pré-régiée Pré-réglée
(2 tours) -— -— (15/8 -~ (2 tours
en arriere) tour en en arriere)
arriére)
Gicleur d'air (P.AJ) 1.4 mm -— -~ -— -— -—
Jeu céable gaz 0.5-1.0mm
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FREIN + ROUE

Unité : mm (in)

—
ELEMENT STANDARD LIMITE
Hauteur pédale de frein AR 65 -
(2.6)
Epaisseur disque de frein Avant 5.0 = 0.2 4.5
(0.197 + 0.008) (0.18)
Arriere 6.0 = 0.2 5.5
(0.236 + 0.008) (0.22)
CYLINDRE - PISTON - SEGMENT Unité : mm
ELEMENT STANDARD LIMITE
Pression compression 1 200-1 400kPa 1 000kPa
12-14kg/cm? 10kg/cm?
170-199psi 142psi
Différence pression 200kPa
- 2kg/cm?
28psi
Jeu cylindre piston 0.050-0.060 0.120
(0.0020-0.0024) (0.0047)
Alésage 78.000-78.015 78.080
(3.0709-3.0715) (3.0740)
¢ Piston 77.945-77.960
(3.0687-3.0693) 77.880
Mesure & 15 mm (0.6 in) {3.0661)
de I'extrémité
Distorsion cylindre —_ 0.20
(0.008)
Jeu & la coupe du segment libre 1er N Approx 10 8
(0.39) (0.31)
2éme | N Approx 11.5 9.2
(0.45) (0.36)
Jeu a la coupe du segment monté ler 0.20-0.35 0.7
(0.008-0.014) (0.03)
2eme 0.35-0.50 1.0
(0.014-0.020) (0.04)
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ELEMENT STANDARD LIMITE
Jeu segment/gorge ler _ 0.180
pare-feu (0.007)
2éme _— 0.150
(0.006)
Largeur gorges segments ier 1.01-1.03 _
pare-feu (0.040-0.041)
2éme 1.01-1.03 _—
(0.040-0.041)
huile 2.01-2.03 _—
racleur (0.079-0.080)
Epaisseur segment ler 0.97-0.99 _—
pare-feu (0.038-0.039)
2eme 0.97-0.99 —
(0.038-0.039)
¢ Alésage 20.002-20.008 20.030
au piston (0.7875-0.7877) (0.7886)
¢ Axe piston 19.996-20.000 19.980
(0.7872-0.7874) (0.7866)
ELECTRICITE Unité : mm (in)
ELEMENT SPECIFICATION NOTE
Cablage allumage 13° AV.PMH a 1500 tr/min
Ordre d’allumage 1.2.4.3
Bougie Type NGK:JR9B
Jeu 0.6-0.7 JR10B (OPT.
éléctrodes (0.024-0.028) Type chaud)
Performance bougie Over 8(0.3) a 1 atm
Résistance capteur Approx. 135-20082 Testeur porté:
(x100£)
Résistance bobine H.T Primaire ® Branch!- ©) brancht Testeur porté:
Approx.2.4-3.302 (x19)
Secondaire File de bougie Testeur porté:
Approx.30-40k2 (x1kQ)
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PUISSANCE
ELEMENT SPECIFICATION
E-01, 02, | E-03, 28, | E-04, 17,
16, 21, 24 33 22, 25, 39 E-15 | E-18| E-34
53
Feu de route HI 60x2pcs - 60+55 |60x2pcs 60 |35x2pcs
LO 55x2pcs -— | 55 - - |35x2pcs
Feu position 4x2pcs 4 - - | 3x2pcs
Feu rouge AR 5/21 - - - -— -—
Clignotant 21 -— -— -— -— -—
Ampoule compteur 3 -— -~ -— -— -~
Ampoule compteur 3 -~ - -~ -~ -~
Ampoule niveau essence 3 - ~-~— -— -— -—
Témoin clignotant 3 - - -— -— -—
Témoin phare 1.7 - -~ - - -
Témoin pt mort 3 -~ -~ -~ -~ -~
Témoin huile 1.7 - - - - -
Eclairage plague AR 5 -— -— - -— -~
ELEMENT SPECIFICATION NOTE
Alternateur ¢ collecteur Limit : 14.0 (0.55)
N.D.
Charbon Limit : 4.5 (0.18)
Voltage régulé de 13.5V & 5 000r/min.
Démarreur Charbon Limit : 6 (0.2) MITSUBA
Résistance relais 350
Batterie Type YB14L-A2
Capacité 12V 50 4kC (14Ah)/10HR
Electrolyte 1.28 220°C (68°F)
standard
Capacité fusible Feu de route 10A
Clignotant 10A
Allumage 10A
Feu arriére 10A
Principal 10A
Coupe circuit 30A
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ELEMENT STANDARD LIMITE
Usure disque frein — 0.30
(0.012)
O Maitre cylindre AV 14.000-14.043 _
(0.5511-0.5529)
AR 12.700-12.743 e
(0.5000-0.5017)
O Piston maitre cylindre AV 13.957-13.984 —
’ (0.5495-0.5506)
AR 12.657-12.684 o
(0.4983-0.4994)
@ Alésage d'étrier Principal 33.960-34.010 _—
(1.3370-34.010)
AV
Centrage 30.230-30.280 S
(1.1902-1.1921)
AR 38.180-38.256 _—
(1.5031-1.5061)
@ Pistons d'étrier Principal 33.878-33.928 —
(1.3338-1.3357)
AV
Centrage 30.130-30.180 —_—
(1.1862-1.1882)
AR 38.098-38.148 e
(1.5000-1.5019)
Faux-rond de roue Axial S— 2.0
(0.08)
Radial _— 20
(0.08)
Voile de 'axe de roue AV — 0.25
(0.010)
AR e 0.25
(0.010)
Taille pneus AV 120/70 ZR17 _—
AR 160,/60 ZR17 S
Profondeur dessins de pneus AV —_ 1.6
(0.06)
AR _ 2.0

(0.08)
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SUSPENSION Unité : mm (in)
ELEMENT STANDARD LIMITE NOTE
Debattement de la fourche 120 S
(4.72)
Longueur libre ressort fourche — 347
(13.7)
Niveau d’huile fourche AV 146 S
(5.75)
Course roue AR 140 -
{5.51)
Voile axe mes.oscillant S 0.3
(0.01)
PRESSION PNEUS
PRESSION SOLO DUO
A FROID
kPa |kg/cm?| psi kPa | kg/cm?| psi
AVANT 230 2.30 33 250 2.50 36
ARRIERE 250 2.50 36 290 2.90 42
ESSENCE + HUILE
ELEMENT SPECIFICATION NOTE

Type d’essence

Essence 85 ~ 95 d'indice d'octame ou
plus. Recommandée a faible teneur
en plomb.

Pour les autres
modeles

Réservoir + Réserve

21.0L
(5.5/4.6 US/Imp qt)

Pour les autres
modeéles

Réserve

5.0L
(5.3/4.4 US/Imp qt)

Pour les autres
modéles

Type d’huile moteur

SAE 10W/40, API SE or SF

Capacité d’huile

Vidange 4 000 ml
(4.2/3.5US/Imp qt)

Vidange + Filtre 4200 ml
(4.4/3.7US/Imp qt)

Apres démontage 5100 mi

complet (5.4/4.5US/Imp qt)

Huile de fourche

Huile de fourche # 5

Capacité de chaque bras

418 mi
(14.1/14.7 US/Imp 02)

Type de Lockheed

DOT4
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III. GSX750FK
BOITE A VITESSE

M (BOcOO00OT

ok

j_@

O

G0606°0800D00 00




30

SUSPENSION ARRIERE

BIELLETTE

COUPLE SERRAGE

ITEM N-m kg-m Ib-ft
g 48-72 48-72 | 345-520
c 132-192 | 132-19.2 | 955—139.0
% 84120 84~120 | 60.5—870

Cote G

jamA|

. CoteD

Appliquer SUZUK! Super groisse "A”

.

:

Point &

| @k

' Point ©

|(@ald

Appliquer SUZUK! Super groisse A"

Appliquer SUZUK! Super graisse
FA.

-

Point @
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AMORTISSEUR ARRIERE

- — - — =
Cox| H

-

[B7~\ =

-
=
- _l\_J
| REGLAGE HYDRAULIQUE
] DAMPFEREINSTELLUNG
----- DAMPING ADJUSTER
1«2=-3
SOUPLE DUR
WEICH HART

SOFT HARD
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FOURCHE AVANT(détente)
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FOURCHE AVANT (compression)

0N
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IV. GS500EK
COMPARAISON
MOTEUR
GSS500EK GS4as0LJ GS450EJ
Alés x course (mm) 74x56.6 71x56.6 —-—
Cylindrée (cc) 487 448 -—
Taux compression 9'0:1" -— -—
Carburateur BST33 (courroie courte) BS34SS -
Boite vitesses 6-vitesse e -~
Rapport demultipl. primaire 2.714 (76/28) - -
Trans. primaire Helical —-— -
Etagement B.V. 1ére 2.461 (32/13) -— -—
2éme 1.777 (32/18) -— -—
3éme 1.380 (29/21) -— -—
4éme 1.125 (27/24) - -—
5éme 0.961 (25/26) -~ -—
6éme 0.851 (23/27) -— -—

Démuitiplication final

2.562 (41/16)

2.714 (42/16)

2.812 (45/16)

Chaine secondaire DID 520V6 DiD50UB -~
Systéme échappement 2-1 2-2 -
Embrayage Coil spring - -~
Puissance 52 PS/9 200 42 PS/8 800 -
Couple 4.2 kg-m/7 500 3.7 kg-m/7 000 -—
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CULASSE
GS500EK GS450Ld
Matiére siege soupape ADM. Pb7W Pb6
ECH. CMP27-1W Pb1W
Guide soupape ADM. 11115-45040 -
ECH. 11116-45040
f
Matiere joint Métallique Amiante
Ecartement ailettes Sommet 11 mm 12
Coté 9.5 10.5
Chambre de combustion NTDCC Sphérique
¢ Intérieur ADM. 35 @36
passage de gaz
ECH. @31 -
SOUPAPE
Diamétre de soupape ADM. $39 $36
ECH. $32 @30
Levée de soupape ADM. 8.5 -—
ECH. 8.0 -—
ARBRE A CAME
Hauteur de came ADM. 36.804 = 0.015 36.797 = 0.015
ECH. 36.306 + 0.015 36.287 + 0.015
Diagramme distribution 39 37
61 ! 65
Margquage repere ADM. F B
ECH. F E
Nb. de maillons pour calage 18 -~
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VILLEBREQUIN

Coussinets de vilebrequin Matériau F-112 HD24S
Vert 12164-01D00-0A0 12164-44100-010
é Noir 12164-01D00-0BO 12164-44100-020
Q
ﬁ Marron 12164-01D00-0CO0 12164-44100-030
Jaune 12164-01D00-0D0 12164-44100-040
Coussinets de bielles Matériau F-780 AT200
Vert 12229-01D00-0A0 12229-44100-010
% Noir 12229-01D00-0B0 12229-44100-020
‘U%) Marron 12229-01D00-0C0 12229-44100-030
Jaune 12229-01D00-0D0 12229-44100-040
EMBRAYAGE
Disque menant Matériau HCC7540C HCC7130C
Ressort Longueur libre 63.98 404
Longueur réglée 32.4 25.4
Tarage 0.59 kg/mm 1.33
Charge instaurée 112 kg 120

Mécanisme débrayage

monté sur roulement

sans roulement

Pas de vis 1/4 1/4-1/2
Longueur tige 108.5 100
LEVIER SELECTEUR
GS500E GS450E GS450L
|
~ %
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FOURCHE AVANT

Marque Kayaba Showa
Course 120 140
Reéglage Sans -
AMORTISSEUR AR
Marque Kayaba Showa
Course 56 80
Débattement de la roue 118 100
Réglage Précharge ressort, 7 positions -—
FREIN AV ET AR
GS500EK,F. GS450L,F. GS500EK,R.
Type piston Sur épingle -~ -—
¢ cylindre $33.96 x 27 x 1 $42.85x 1 $38.18 x 1
Matiére plaquette Métal fritté Mélange amiante Semi-métallique
Type disque Flottant Fixe -—
¢ disque $310 x 1 275 x 1 $250 x 1
¢ maitre cylindre P14 -— $12.7
Marque étrier Tokico - -—
Maitre cylindre Nissin - -—
CADRE
Section principale du cadre
Section tube inférieur 028x22xt1.4 $28.6 xt1.6

Matériau

Acier

i
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BRAS OSCILLANT
Section 060 x 30 x12.0 P38 x11.6
¢ axe pivot P14 -—
Longueur axe pivot/axe de roue 532 (2ND) 500 (5TH)
ROUE ET PNEU
¢ jantes F AV MT3.00x 17 MT1.85x 19
R AR MT3.50x 17 MT2.15 x 16
Branche 3 branches creuses 5 branches
profilées
Pneu F AV 110/70 - 17 54H 90/90 - 19 52S
R AR 130/70 - 17 62H 120/90 - 16 63S
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PERFORMANCE MOTEUR

GS500E/450E

T |
4 5 6 7 8 9 10
x 1000 tpm
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GRAISSAGE

[ | [ |
|
PALIER G. PALIER . AN PALIER D. PALIER D.
ACT ADM. ACT ECHAP. RAY \‘\}l ACT ECHAP. ACT ADM.
| ECEPTI I |
Portee de cames
[
‘)
24 0\
Pastilles
Il
'
£\
hai
Chaine . Palier D.arbre
. T Cylindre dquilibrage
Palier G.arbre : § 9
equilibrage Cylindre 'y l.l iy |
L | Pignons de
GICLEUR#160| |GICLEUR#120 bOlont':lers GICLEUR # 120 GICLEUR# 160
)
4000
ORIFICE Ret. palier G. Ret. paliercentml’ Ret. palier central Ret. palier D, ORIFICE
PRESSION
£0,05kg cm?

GALERIE PRINCIPALE
|

ORIFICE |
| BY . PASS
GICLEUR FILTRE A |
# 11 (1,1mm) TRE A HUILE 1,5 0,2
09493-22010 f
Ret. ¢ | T
Arbre primaire
| Clapet de décharge
[ |5% 0,5kg/cm2
Pignons primaires ;
/)
I 7/4y
Palier de -
cloche d’embrayage Pompe a huile
Disques embrayage Crépine
/
’y
79 1y e

&

—CARTER HUILE
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/T

Batterie

rd
Fusible Contact a clé

— R—O\_L0—R—O™N0 0

Relais béquille /allumage

Relais de démarreur

I._ - _.I Démarreur

LI

J—B/W

+—0/Y

Temoin
point mort

‘I
Contact
point mort

o | 0-0/B8I0~o-0/W

% |

Bouton arrét d’urgence

-0 0—0O/W—4

KOUY/G

Y/G

Contact
béquille latérale

i2h

o/wW
cDI
pBouton démarreur
Contacteur embrayage
Br 1

Bobine

31V¥431V1 311N0349/ 3I9VINNTTV 3114NJ3IS 30 SNOILIV-HILNI

1987
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SUSPENSION ARRIERE
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MOTEUR

RGV250K

RG250H
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TEMPS D'OUVERTURE

LUMIERE ECH. 1

2
TRANSFERTS
COURSE

aT

DES LUMIERES

H
29 mm (53,7)

43 (79,6)

54

Point mort Haut

Ouverture
Adm.

/

Fermeture
Adm.

Point mort Bas

Point mort Haut

Fermeture
Ech.
Fermeture
transfert

Point mort Bas

Fermeture
Ech.

Ouverture
Adm.

Fermeture
Ech.

Ouverture

Ech.
Fermeture

transfert

Fermeture

Ech.
Ouverture

Ech.
Fermeture

Ouverture
transfert

transfert

K
26,6 (52,6)
33,1 (65,4)
39,8 (78,7)
50,6
2T
Point mort Haut
Fermeture
Adm.
Quverture
Ech.
uverture
transfert

Fermeture Adm.

QOuverture
Ech.

Ouverture
transfert

Point mort Bas
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JOINT SPY GAUCHE

JOINT DE SPY DE VILLEBREQUIN

]
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Il =] =
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L |
J;Jfl 4
JOINT SPY CENTRAL
'H 0°
!
—_ Jo)
< o / ¢
o O +1 3
ol < ‘ ——
i ¢ — T )
i 9 )
A
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L‘ g 36

JOINT SPY DROIT

)

-
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S.D

/
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SYSTEME DE POMPE A HUILE

RG250H

VENANT DU RESERVOIR D'HUILE
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SYSTEME DE REFROISSEMENT

RGV250K

RG250H




50

POMPE A HUILE

RGV250K RG250H
CYL.
44
|
ROULEMENT |
| 6,16 |
|
L |
80 759 50°  66°

CARBURATEUR

COMMENT REGLER LA HAUTEUR DE FLOTTEUR ET LE NIVEAU DE CUVE

: Surface
Pointeau ALy

interne

N |

Trait niveau
de cuve

S i

7,1£0,5mm

SYSTEME SUZUK! DE CHAMBRE D'EQUILIBRAGE DE PRESSION ADMISSION
RG250H

(- ® ' | |miius!
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MECANISME D'EMBRAYAGE

RGV250K

. \

L

=TT

6eme deme Tere

2eme \ 3eme S5eme Wand
ﬁg Ealiarch :

RG250H

h—1

[ 1)
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SYSTEME DE CONTROLE DES VALVES D'ECHAPPEMENT

ECHAPPEMENT

g ? valLvE
B ECHAPPEMENT
LR, (OUVERTE)

4 VALVE
4 ECHAPPEMENT
T, (FERMEE)
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SYSTEME DE CONTROLE VALVE D'ECHAPPEMENT
RG250H

ACTUATEUR

UNITE DE CONTROLE

107
|«

ALTERNATEUR

BOBINE
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SYSTEME DE COMMANDE DE LA VALVE

RGV250V D’'ECHAPPEMENT
SW2 ®

SW1 oo @ ® 105908 COULEUR
—E; (® @ (1) JAUNE - J
= Batt. .
- I @ (2)BLEUE - BI.

BI/N cCM1108 @ (3)ORANGE . O
! ,LAMPECEQ @ (4 )NOIR_N
® (5)ROUGE _R
v (6) NOIR/BLANC_N/BI.
o (7) ORANGE /BLANC -0/B
? 8l | ' (8)NOIR /JAUNE _N/J

% ',IVNO 1 (9)ORANGE/ BLEUE.O/BI.
M
’

cB1202 7

| B/BI ARBRE DE SORTIE

GP914f |
7’JWB/N

163948

CONTROLE PERFORMANCE - - FONCTION D’AUTO NETTOYAGE

ANGLE ARBRE DE SORTIE

T, [
+ F Y
B A
|
0 i
o |
|
!
|
A | AB
| A
- |
A:-42,3¥5°/8000 300 RPM _ T2
B: 42,3t59/ 8500 £300 RPM 1

5msec £T1 < 100 msec
T2 £ 1,0 sec
A8 = 323 DEG.
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RGV250K

SYSTEME D'ALLUMAGE
ARRET URGENCE

RG250H

RGV250K

300 -

20

10

-4

=

CAPTEUR

I

CIRCUIT DE
DETECTION DU

POINT D°ALLUMAGE

ﬁ“/ﬂv
12v L
—
- . «}— INVERSELR
1 4 BOBINE
= [REGULATEUR
= - |
J ” 1t |
e [

ARRET URGENCE

RPM

oo N
cCDi .
ST — —  BOBINE
\l  ciRouIT . J
BETECTION
POINT
DALLUMAGE H
‘v ~
N = ~
CAPTEUR
DIAGRAMME D'ALLUMAGE
i
L ¥
10000 12000
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SYSTEME DE CHARGE

Tt 1t
e
REGULATEUR

SYSTEME INTER-ACTIF DE COUPURE D’ALLUMAGE

SUR BEQUILLE LATERALE

CIRCUIT A DIODES

J Jx
CONTACTEUR CONTACTEUR
P.M. BEQUILLE
LATERALE
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MECANISME SUSPENSION ARRIERE
RGV250K RG250H

CADRE

FILTRE A AIR
RG250H




58

FOURCHE AVANT

RGV250K

RG250H

VALVE D‘AIR VIS DE PRE-CONTRAINTE

| | _ \ RESSORT

PDF

i
B T\\l
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MISE A L'AIR CARTER MOTEUR

RGV250K

BUTEE DE BARILLET DE SELECTION
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V. RGV250K
COMPARAISONS

SPECIFICATIONS MOTEURS

RGV250K RG250H
Alesage x course 56 x 50.6 54 x 54
Cylindrée 249 247
Taux Fermé 8.8 7.0
de compression
Ouvert 7.5 —
Ouverture Fermé —- ouvert 8 000 7 000
valve ech.
Ouvert —fermé 8 500 7 600
Systeme valve échappement Valve Chambre
Puissance 58/11 000 49/9 500
Couple 3.8/10 800 3.7/9 000
PISTON |
Forme de la calotte Plate Bombée
Départ axe de piston 0 0.5
Epaisseur de la calotte 8 5
¢ axe 16 14
SEGMENT
1st Type Keystone -~
Repére T RN
Elasticité (kg) 0.5 0.35
Dureté 400 300
2nd | Type Flat -—
Repere T RN
Elasticité 0.4 0.3
Dureté 400 300
BIELLE

Calage Latéral

par pied de bielle

par téte de bielle

Pied de bielle ¢ int. 20 18
Trou graissage 40x2 Sans

Téte de bielle @ int. 28 -
Trou graissage Ovale x 2 —-—
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CYLINDRE
Type Bicylindre en Vé Bicylindre paralléle
Calage 90° 0°
Matiere SBC :Traitement Phosphate Acier
de Bore
FILTRE A AIR
Capacité (cc) 6 100 4 200

Type Chambres séparées Chambre unique
CLAPET

Matiére A211 SUS

Epaisseur 0.42x5 0.2x1

Ouverture butée 10.8 8.8

Systéme Admission directe Bofte a clapets
par carter
CARBURATEUR .
Type TM32SS TM28SS
(Courroie courte) (Boisseaux plats)
el 32 28
RADIATEUR
Capacité (Kcal/h) 13 500 9 600
de refroidissement
Type Concave Plat
POMPE A EAU
Turbine 0 ext. 42 50
Hauteur 14.5 14
N. de pales 6 7
Débit 80 |/min a 7 900 rpm 50 I/min a 5 000 rpm

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité (cc)

1 350

1 400

Réservoir

250

300
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EMBRAYAGE
Disque menant ¢ extérieur 152 -—
Epaisseur 3 -—
Matiere liege -—
Nombre d'assiettes 7 -—
Disque mené N° 1 ¢ ext. 138 -—
Ep. 1.6 -—
Nomb. 6 -—
N2 | Ep. 2.0 -—
Nomb. 1 -—
Ressort Tarage (kg/mm) 1.3 1.35
Longueur libre/régiée 36.6/25.4 40.4/25.5
Tarage installé (kg) 146x6 20.1x6

RAPPORTS DE BOITE

Réduction primaire

2.950 (59/20)

3.000 (72/24)

1

2.454 (27/11)

2.230 (29/13)

2 1.625 (26/16) 1.562 (25/16)
3 1.235 (21/17) 1.210 (23/19)
4 1.045 (23/22) 1.000 (21/21)
5 0.916 (22/24) 0.863 (19/22)
6 0.840 (21/25) 0.782 (18/23)

Démultiplication secondaire

3.066 (46/15)

2.785 (39/14)

Primaire x finale

9.045 (59/20 x 46/15)

8.355 (72/24 x 39/14)

Type Cassette Normaie
Type de graissage Pompe a huile trochoide Barbotage
CHAINE SECONDARE
Type DID520V2 DIS520VS
RK520M06 RK520M0-Z2
Nb. de maillons 114 110
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POMPE A HUILE

Taux d’écoulement (Pleine ouverture)

4.1-53ml
2 min d 2 000 rpm

29-35ml
2 min a 2 000 rpm

Nombre de sorties

2 sorties pour cylindre
1 pour roulement gauche
1 pour roulement milieu

2 pour pipe admission

Commande

par commande de gaz
et actuateur

par commande de gaz

1.2

Contenance réservoir huile (1) 1.1
FREIN AVANT
¢ disque 290 x 2 236x 2
Matériau Ssus Acier
Piston d'étrier 30x2 +34x2 27 x4
Matériau plaguette Semi-métal -—
Marque TOKICO -—
Mattre cylindre NISSIN 15.87 NISSIN 14
Réglage levier de frein ' 4 positions Néant
Liquide frein DOT3 &4 —-—
FREIN AR.
¢ disque 210x 1 —-—
Matériau SUS acier
Piston 38x2 —-—
Matériau plaquette Semi-metal -—
Marque TOKICO -—
Maitre cylindre NISSIN 12.7 -—
BRAS OSCILLANT
Section 80x38x1t2.6 80 xt3x 35 xt2.5
Matériau Al —-—
Longueur axe pivot/axe de roue 542 (4th) 523 (4th)
¢ axe pivot 20 14
CADRE
Section principale 110x 30 x t2.0 30 x 27 xt2.0
Poids APPROX. 10 kg 7.5
Rigidité 48x 103 —
Matériau Al —-—
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FOURCHE
Type Précharge de ressort réglable Posi-damp et
(5 crans) précharge ressort réglable
Détente (4 crans)

Marque SHOWA KAYABA

¢ Tube 41 35

Course 120 130

Tarage ressort 0.96, 1.92 0.82, 1.29

Force de détente 16 kg at 0.3 m/sec 15

Type d’huile G10 ~—

PNEU ET ROUE

Pneu Avant Dunlop, 110/70 R17 53H Dunlop, 100/90 16 54H
Arriére Dunlop, 140/60 R18 64H Dunlop, 110/80 18 58H
Roue Avant MT3.00 x 17 MT2.15 x 16
Arriére MT4.00 x 18 MT2.15x 18
Forme des Branches 3 branches creuses profilées 6 branches
¢ axe de roue Avant 17 12
Arriere 20 15
AMORTISSEUR AR.
Type Précharge ressort, 7 crans Non réglable
Marque SHOWA -
Course 65 55
Débattement de la roue 140 125
Tarage ressort 7.0 5.85
Force d’amortissement | Détente 150 190
Compression 35 30
SYSTEME ELECTRIQUE
Allumage Batterie CDI CDI
Charge Alternateur triphasé -
avec régulateur
Contrdle valve EC. Commande valve ECH. -~
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DIAGRAMME D'ALLUMAGE

ANGLE MANIVELLE ~ 0° 90° 180° 270° 3600 450°
CYLINDRE N°1 @
90° } 270° - 90°
CYLINDRE N°2 @ é»
CYL N°1 CYL N°2
EXPLOSION 180

EXPLOSION
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VILLEBREQUIN

JOINT SPY CENTRAL
ROULEMENT GAUCHE

/.

ROULEMENT CENTRAL
JOINT SPY DROIT
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ROULEMENT DROIT
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EMBRAYAGE ET BOITE DE VITESSES
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CARBURATEUR
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SYSTEME D'ADMISSION

Filtre a air gauche

Carburateur" SLINGSHOT "

CONTROLE DE PULSIONS D'ADMISSION SUZUKI (SIPC)

Pipe d‘admission
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SYSTEME D'ALIMENTATION

Tuyau de reniflard

Reservoir

o\

Robinet

Tuyau de vidange
d’eau de bouchon
de reservoir

e

Carburateur gauche Carburateur droite
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
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DISPOSITIF DE COVMIMANDE DES VALVES D ECHAPPEMENT
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SYSTEME D'ALLUMAGE
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FREIN AVANT

rM dr;|
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FREIN ARRIERE




SUSPENSION ARRIERE
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DONNES TECHNIQUES

CYLINDRE + PISTON + SEGMENTS Unité : mm
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE
Jeu entre piston et cylindre 0,060 - 0,090 - 0,120
Alésage —_— Entailles ou
rayures
Diamétre de piston 55,925 - 55,940 55,880
Mesure a 19 du bas de la jupe
Déformation de cylindre _ 0,05
Déformation de culasse —_— 0,05
Coupe de segment libre ler& | T | Environ 5,0 4,0
2éme | T | Environ 5,0 4,0
Coupe de segment monté 0,15-0,30 0,70
Jeu axial de segment 1er & 2éme 0,02 - 0,06 _
Alésage d’axe de piston 16,002 - 16,010 16,036
D.E. d’axe de piston 15,995 - 16,000 15,980
BIELLE + VILEBREQUIN
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE
D.l. de pied de bielle 20,003 - 20,011 15,980
Flexion de bielle _— 3,0
Largeur de flasque-a-flasque de
vilebrequin 48,5 + 3'2 -
Faux-rond de vilebrequin e 0,05
POMPE A HUILE :
ELEMENT SPECIFICATION
Rapport de démuttiplication 4,897 (59/23 x 27/11 x 21/27)
Débit (Ouverture maximale) 41-53ml
en 2 minutes a 2 000 tr/mn
EMBRAYAGE
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE
jeu du céble d’embrayage 2-3 —_
Epaisseur de disque d’entrainement 2,65-2,95 2,35
Largeur de griffe de disque 15,8 - 16,0 15,3
d’entrainement
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ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE
Deformation de disque mené S 0.1
(0.004)
Longueur libre de ressort d’embrayage —_— 34.77
(1.37)
THERMOSTAT + RADIATEUR
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE
Température d’ouverture de clapet
de thermostat 50 = 2°C S
Levée de clapet de thermostat Plus de 7mm a 65°C S
Pression d’ouverture de clapet de bouchon
de radiateur 110kPa (1,1 kg/cm?) —_
BOITE DE VITESSES
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE
Rapport de démulitiplication primaire 2,950 (59/20) S
Rapport de démultiplication finale 3,066 (46/15) S
Rapports de démultiplication 1ére 2,454 (27/11) S
2éme 1,625 (26/16) S
3eéme 1,235 (21/27) S
4éme 1,045 (23/22) S
5éme 0,916 (22/24) -
6eme 0,840 (21/25) -
Jeu entre fourchette et gorge 0,1-0,3 0,5
Largeur d.e gorge de fourchette N°1 & N°2 40 -4, S
N°3 55-5,6 _
Epaisseur de fourchette N°1 & N°2 3,8-3,9 _—
N°3 53-54 —_—
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CHAINE DE TRANSMISSION

ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE
Chaine de transmission D.L.D.: 520V-2
Type TAKASAGO : 520 M06 —
Maillons 114 —
Longueur de 20 pas _ 319,4

Fleche de chaine

20 - 30

CARBURATEUR

ELEMENT

SPECIFICATION

Type de carburateur

MIKUNI VM32SS

Alésage

32mm

N° d’identification

12C00

ELEMENT SPECIFICATION
Ralenti 1300 = 150 tr/fnn
Niveau de carburant 7,1 £0,5mm
Hauteur de flotteur 8 £1,0mm
Gicleur principal (M.J.) # 200
Aiguille (J.N.) 6FL65-54-4
Puits d’aiguille (N.J.) 0-6
Coupe (C.A) 1,5
Gicleur de ralenti (P.J) # 25
Dérivation (B.P.) 1,0 mm
Sortie de ralenti (P.O)) 0,6 mm
Vis d’air {(A.S.) Dévissée de 2 tours
Siége de pointeau (v.S) 2,5 mm
Gicleur de starter (G.S)) # 50
Gicleur d’enrichissement N°1 # 100
Gicleur d’enrichissement N°2 #1,0

Jeu du céble d’accélérateur

0,5-1,0mm




84

PARTIE ELECTRIQUE Unité ; mm
ELEMENT SPECIFICATION REMARQUE
Avance & l'allumage 14°+A.P.M.H. a1 300 tr/mn
Bougie Type NGK BRYES
Ecartement 0,7-08
Etincellement Plus de 8 sous 1 atm.
Résistance de bobine d'alternateur Primaire B/Y - W/L
0,17 - 0,230
Capuchon de bougie -
Secondaire Capuchon de bougie
50-75K
Résistance de bobine d’alternateur Y-Y
0,4-0,60
Résistance de bobine de magnéto Br-B
Bobine 80 - 12082
d’impulsions R-W
80 - 12002
Tension d'alternateur a vide Pius de 49V(CA) 4 5 000 tr/mn Y-Y
Tension régulée 13,0 - 15,0V a5 000 tr/mn
Résistance de capteur de températeur d’eau Environ 134 - 1798 50°C
Environ 15- 170 a 120°C
Batterie Désignation
de type YT4L-12B
Capacité 12V 10,8kC (3AH) /10 heures
Densité standard
de I'électrolyte 1,32 4 20°C (68°F)
Intensité de fusible Principal 20A
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FREINS + ROUES Unité : mm
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE
Hauteur de pédale de frein arriére 50-60 _
Epaisseur de disque de frein Avant 43-4,7 40
Arriére 4,8-5,1 43
Gauchissement de disque de frein —_ 0,3
Alésage de mattre-cylindre Avant 15,870-15,913 _
Arriére 12,700-12,743 _—
Dia. de piston de maitre-cylindre Avant 15,827-15,854 S
Arriere 12,657-12,684 —
Alésage de cylindre d’étrier Avant 30,230-30,300 —
33,960-34,030 _
Arriere 38,180-38,256 —_
Dia. de piston d’étrier Avant . 30,160-30,200 -
33,897-33,930 _
Arriére ' 33,098-38,148 —_—
Faux-rond de jante Axial _ 2,0
Radial —_— 2,0
Faux-rond d’axe de roue Avant — 0,25
Arriére —_ 0,25
Dimensions de pneu Avant 110/70R1753H _
Arriére 140/60R1864H _
Profondeur de sculptures Avant — 1,6
de bande de roulement
Arriére —_ 20

PRESSIONS DES PNEUS

CONDUITE NORMALE
PRESSION DE

CONDUITE EN SOLO | CONDUITE AVEC PASSAGER
GONFLAGE A FROID

kPa kg/cm? kPa kg/cm?

AVANT 200 2,00 200 2,00

ARRIERE 225 2,25 250 2,50
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PUISSANCES Unité : W
ELEMENTS SPECIFICATION

Phare HI 60

LO 55
Feu arriere/stop 5/21
Clignotant 21
Eclairage de compte-tours 3
Eclairage d'indicateur de vitesse 3
Témoin de clignotants 21
Témoin de feu de route 1,7
Témoin de point mort 3
Témoin de niveau d’huile 1,7
Feu de stationnement/ville 4
Eclairage d’indicateur de temp. d’eau 1,7
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SUSPENSION Unité : mm
ELEMENT VALEUR STANDARD LIMITE REMARQUE
Course de fourche avant 120 -
Longueur libre de ressort de fourche _— 287
avant
Niveau d'huile de fourche avant 110 _
Amortisseur arriére 4/7 S
Débattement de roue arriere 140 —
Faux-rond d’axe de pivot de bras _ 0,3
oscillant
CARBURANT + HUILE + LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
ELEMENT SPECIFICATION REMARQUE

Type de carburant

L’essence utilisée doit avoir un

indice d’'octane (méthode recherche) -
de 85-95 et, si possible, doit étre

sans plomb ou a faible teneur en plomb.

Réservoir de carburant, avec la réserve

17L

réserve

5,5L

Type d’huile-moteur

Huile SUZUKI CCl ou CCI SUPER

Capacité du réservoir d'huile-moteur 1,1L

Type d’huile de boite de vitesses SAE 10W/40

Quantité d’huile de boite de vitesses Vidange 700 mi
Révision 800 mi

Type d'huile de fourche avant

Huile #10 pour fourche

Quantité d’huile de
fourche avant (par bras)

429 ml

Type de liquide de frein

SAE J1703,DOT3 ou DOT4

Type de liquide de refroidissement

Utiliser un liquide de refroidissement
antigel & été compatible avec radiateur
en aluminium, mélangé uniquement a
de I'eau distillée, au taux de 50:50.

Capacité du radiateur, réserve comprise

1600 ml
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VI. COMPARAISON RM80/125/250K

SPECIFICATIONS MOTEUR

RM80 RM125 RM250
J K J K J K.
Alésage x course (mmy’ 47.5%x46.8 - 54x54 | 54x545 | 67x70 | 67%x70.8
Cylindre (cc) 83 -— 123 124 246 249
Taux de Fermé 8.2 11.3 9.3 10.1 10.6 10.7
compression Ouvert _ 9.7 8.2 8.9 9.0 9.1
Reégime d’ouverture de valve (rpm) _ 9 000 8 250 s 6 500 —-—
Diameétre valve d'échappement (mm) S 20 24 aad 25 27.5
Ressort de valve Levier de — 0.41
Echappement valve ech -— -— -— -
(kg-m/deg)
Valve S 0.018 0.027
d’échappement a 360° < -— a 360° -
(kg-m/deg)
Gouverneur —_ 3.39 - - 0.94 -
(kg/mm) (9.5) (7.61)
Rapport de démuitiplication S 1.388 1.263 - 1.000 -—
du gouverneur (25/18) (24/19) (23/23)
SYSTEME D’ADMISSION
1 FILTRE A AIR
RM80 RM125 RM250
J K J K J K
Boitier {cc) 3400 ~— 5450 5550 5 450 5550
Pipe 700 - 1 300 1420 1 300 1 500
2 CARBURATEUR
RM80
Alésage| Gicleur | Aiguille | Puit | Gicleur| Coupe |By-pass| Gicleur Vis Niveau
principal aiguille | ralenti | boisseau d’air d’air de cuve
J 28 180 | 5DP33 | P6 30 4.0 1.0 0.7 | 13/4 23
-3
K f 200 5DP39 P-4 f f 0.8 0.6 f 17.2
4
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Alésagel Gicleur |Aiguille | Puit | Coupe (Gicleur| Vis |PRLC | VS |By pass Gicleur
principal boissead ralenti | d'air d’air -
125J 35 350 [BEN11-| R-1 6.0 20 1.0 4.2 3.3 0.6 0.9
53-2
125K 1 330 |BAEJ2- 1 4.0 55 13/4 8.2 22 0.7 0.6
63-3
250J 38 370 |6EJ12-| R-1 3.5 20 1.0 8.2 3.5 0.6 0.9
55-3 \
50k | b leaeus-| bolss [ 112} b} o7 | os
62-3
COTES SILENCIEUX D’ECHAPPEI\.IIENT
J K
A B C D E
RM80 @53 226 57 87 173
RM125 1 272 1 1 213
J K
C D E C D E'
RM250 60 90 | 372 67 | 107 | 264
SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
(1) RADIATEUR
RMs80 RM125 RM250
J K J K J K
Capacité de refroidissement
6100 x 1 - 5300x2 -— - -~
(Kcal/H)
Surface (m?) 1.004 -— 0.871 -~ -~— -~—
Capacité de liquide de 575 550 1000 800 1000 ' 850
refroidissemgnt (ce)
@) POMPE A EAU
Entrainement Direct Indirect -— -— -— -—
Diamétre turbine $23 -— $30 -— 37 $40
Nb. de pales 4 - 3 -~ 3 5
Hauteur de pale 13 145 11.4 - 13 15
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CLOCHE D’EMBRAYAGE

RM80 RM125 RM250
J K J K J K
Disque menant Epaisseur 2.6 3 2.8 -~ 2.8 -—
Nb de disques 5 -~— 8 <~ - -
¢ éxterieur 100 114.5 -— -— 138 -—
Disque mené Epaisseur 1.6x4 2.0x4 1.4x7 1.6x7 -—
Ressort Tarage initial 215x4 | 152x5 | 17.2x5 - 15.9x6 -
=86.0kg | =86.0 =86.0 -95.4
Tarage 2.72 0.95 1.45 -— 0.9 -—
kg/mm
Longueur libre 28.4 39.89 37.4 -— 48.7 -—
Longueur réglée 20.5 24.1 255 -— 31.0 -—
Dureté des caoutchoucs 70 -— -— | - -— 60
amortisseur
Matériau du cable d’embrayage Acier Inox Acier Inox - -—
Force d'opération 5.9kg 5.2 6.2 5.6 5.4 -
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FOURCHE AVANT
RM80 RM125 RM250
J K J K J K
MARQUE SHOWA -— KAYABA -— -— -—
Diameétre tube de fourche (mm) 33 35 43 46 43 41
Course (mm) 265 275 310 -~ 310 -—
Ressort Longueur libre 101.4 | 446.4|92.2 | 461.8] 565.5 - -— 513.5
Longueur réglée | 93 |430.7/83.3 | 4446 563 — - 511
Tarage (kg/mm) |046 | 0.7 |046 | 0.7 0.72 -— 0.74 -—
Force 15+2 14+ /0.3 172
d’amortis™ 13+5/0.3| 12+25 | /0.3m/s | m/s | /0.3m/s [14/0.3 m/s
Détente m/s /0.3 m/s
45/1m/s|42/1 m/s |50/1 m/s|42/1 m/s
14+2/1 15+2/1
m/s - m/s |12/1m/s
Compression
195/6 100/5 200/6 115/5
m/s m/s m/s m/s
Réglage Détente _ S 10/21 8/21 5/21 6/21
hydraulique
Compression S S 10/21 15/21 9/21 9.21
Huile Type G10 -— LO1 - - -
Niveau (mm) 140 130 125 115 120 115
Contenance (cc) 2579 304 510 656 515 408
Pression d’air (kg/cm?) 0 -— — S - -
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- RM80/80X

40

30 —

20}~ —

15%+1°/11 000

10 |- —~

AVANCE A L°ALL UMAGE

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 x103

REGIME MOTEUR (tr/min.)

RM 125

40

20
18+ 1°/10 000

15+ 1°/10 000

10




RM250

40

30




94

AMORTISSEUR ARRIERE R.C.U

RM80 RM125 RM250
J K J K J K
Marque SHOWA KAYABA -— -— -—
Longueur libre (mm) 378 389 4455 -— - -
Course (mm) 100 104 127.5 -— -— -—
Ressort Réf. 62211 62211 62211 62211 62211 62211
-02B30 -2B50 -01B20 -27C00 -00B60 -00B30
Longueur libre (mm) 251.6 250.6. 270 -— 272 -—
Min S _ 267 (-3) - - -
Longueur | Std 236.6 235.6 252 258
I . - -
réglée (-15) (-15) (-18) (-14)
Max 226.6 225.6 243.5 245 248
(-25) (-25) (-26.5) (-25) (-24) 247
182/0.3 | 186/0.3 | 184/0.3 | 218/0.3
150/0.3 | 155/0.3 m/sec /sec /sec /sec
Détente m/sec m/sec
586/1 579/1 585/1 626/1
m/sec m/sec m/sec m/sec
Force
d'amort™ 50/0.3 | 65/0.3 | 70/0.3 | 84/0.3 | 84/0.3 -
: m/sec m/sec /sec /sec /sec
Compression
100/1 100/1 238/1 282/1 275/1 -
m/sec m/sec /sec /sec " /sec
Détente | 1¥*rds | 12 rds |13 + 3/21 |7 + 3/21 [13 + 3/21| 6 = 3/21
sortie sortie
Réglage
Comp. — 2ronds |12 + 3/18 |6 + 3/18 | 9 £ 3/18 |9 = 3/18
sortie
Huile Type 5515 - W15 < - -
Qté (cc) 145 170 269 262 269 262
Pression azote (kg/cm?) 10 - - - - -—
Tarage ressort (kg/mm) 4.6 - - -— 52 -—
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FREIN AVANT
RM80 RM125/250
J K J K
Marque d'étrier TOKICO - NISSIN -
Type Coulissement
sur épingle - - -
Diamétre des cylindres 30.23 x 1 - 27 x2 -
Surface des plaquettes (cm? ) 11.1x2 - 15.8x2 —-—
Epaisseur plaquettes 4.7 - 4.5 -—
Matériau CAGG - MN146EF MN146EF
(CV162) (S7) (Y5)
Diametre disque 200 - 240 250
Epaisseur disque 3 — —-— -
Matériau SUS S45C - -
Marque maitre cylindre NISSIN —-— -— —-—
Diametre maltre cylindre 11 Fe 11 Al 11 Fe 11 Al
Diamétre intérieur 2.8 - 125 3.4 29
durit de frein
250 2.9 -
Liquide de frein DOT 3, 4 -— - -
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FREIN ARRIERE
RM125/250

J K
Marque d'étrier NISSIN -—
Type d’étrier coulissement e

sur épingle
Dia. cylindre 27 x1 -—
Surface plaquette 12x2 13.5x2
Epaisseur plaquette 3.7 55
Matériau plaquette S20GG NPX83FF
Diamétre disque 220 —-—
Epaisseur disque 4 -
Matériau disque SuUs —
Marque maftre cylindre NISSIN —-—
Diamétre 125 12.7 -
maitre cylindre 250 14.0 -
Diametre int. durit 3.1 -
Liquide de frein DOT 3, 4 -
Poids étrier 630 g 860
Rayon effectif
de freinage 93 96
RMs80

J K
Diametre int. tambour 95 -—
Matériau des machoires A35 FN108

(ASB) (NON ASB)
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CADRE
RM80 RM125 RM250
J K J K J K
® $31.8% 1.6 $34%x1.6 $38.1x1.6 | @42x1.6 $45x 1.6 -—
$19.1x 1.6 -— (28x22x 1.4 | ¢28.6% 1.6 -— -—
© $34%x 1.6 $38.1 x 1.6 $42x18 | ¢45x1.6 — -—
© | ¢222x16 -— $25.4x 1.6 -— -— -—
x1 32 - 51 -~ 44 -—
yi 73.5 -— 85.7 85 75.5 -—
x2 7.5 9 12 -— 12 -
y2 253 260 288.5 - -— -—
BRAS OSCILLANT
RM80 'RM125 RM250
J J K J K
Dimensions 050 x 25 070 x 35 175 x35 064.6 x 35.2 075 x35
x3.2 X 3.2 x 3.2 xt4 X 12.8 x 3.2
Longueur 482 575 —-— a —-—
Diamétre
extérieur
axe de pivot @12 @15 —-~— - 217
® 165 185.5 - - -—
Poids (kg) - 43 3.5 45 3.5
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LEVIER DE SUSPENSION

RM250 188, '89)

RM250 (87)  |RM250 ('88,'89)| o
A 88.5 875 g
Dimen- Q
sion B 130 128 % AM250 (187
(mm) a| AM125 (87, ‘88, 89)
C 45 3 &
a

|
I
|
I
I
|
|
|

|
|
|
250 322
DEBATTEMENT DE LA ROUE

1

LEVIER DE SUSPENSION ARRIERE

HUILE DE SUSPENSION

87 ’88, '89
Fourche R.C.U. Fourche R.C.U.

Au Montage W15 K2C LO1 K2C
Recommandé SUZUKI W15 W15 _ LO1 W15
Peut-étre utilisé LO1 *9 S *9

W15 LO1 K2C Spectro d’or

trés clair

REF. 99000-990044 99000-990044 _— _—

-W15 -LO1
Viscosité & 40°C 16.4 15.45 11.9 19.8
(cST)
Indexe de viscosité 341 110 303 165
(mgKOH/g)
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PIECES EN OPTION

RM80
RESSORT DE FOURCHE
Type P/NO. TARAGE LONGUEUR LONGUEUR REPERAGE
LIBRE REGLEE
STD 51171-02B20 0.7 92.2 83.3 NEANT
51174-02B20 0.46 461.8 444.6 NEANT
DUR 51171-02B30 0.62 539.5 529.5 NEANT
RESSORT AMORTISSEUR AR
STD 62211-02B50 4.6 250.6 235.6 NEANT
DUR 62211-02B60 4.8 250.6 225.6 Marquage
blanc
RM125
RESSORT AMORTISSEUR AR
SOUPLE 62211-27C50 4.4 270 245 1 ST
STD 62211-27C00 4.6 270 245 NEANT
DUR 62211-27C60 4.8 270 245 2 SLIT
RM250
RESSORT AMORTISSEUR AR
SOUPLE 62211-28C50 5.0 272 247 3 SLIT
STD 62211-28C00 5.2 272 247 NEANT
DUR 62211-28C60 5.4 272 247 4 SUT
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CHAMBRE BE COMBUSTION

RM80K

RM80J




102

MOTEUR

RM125K




CHAMBRE DE COMBUSTION

RM 125K

RM125J
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RM 250K

MOTEUR

)

Q
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CHAMBRE DE COMBUSTION

o
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LUMIERES D'ECHAPPEMENT

RMS80 J K

RM125 J K
:
|
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RM250 J | K
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BARILLET DE SELECTION
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