Taxi Jaune.

A 17ans

ous les plaisirs
sont permis, |

Maintenant, quand on a passé le permis 80 cm 4 16 ans, on peut piloter une 125 cm” légére a 17 ans.
Alors, on choisit I'une des quatre 125 cm® de la gamme SUZUKI pour rouler vers le plaisir.

Le plaisir de la route

~AaW I Directement issue de la
- * compétition, la RG 125 GAMMA
__ est une vraie sportive.
"\ Avec son moteur rageur
f{‘d b et sa boite 6, 1a route
va est a vous!

. L'héritiere de la DR 600
a tout pour plaire : souplesse,
légereté, fiabilité.
| Le vrai plaisir trail.

Le plaisir “chop”

La GN 125 L allie le look a I économie,
la classe a 'efficacité.
Son c6té “doux choppel sur
une base 013351que et str e

Le plaisir de la piste

La RH 125 X incarne
'image parfaite du trail.
. Efficace en tout terrain,
elle est aussi a l'aise
en ville,

RH 125X
$ suzua TN

595 Ptas
630 Esc.
5,95 Scan




HONDA Pour de nouveaux horizons

2 machines super intégrales,
I leasing tout a fait génial
2 ans de garantie totale.

j‘\

—
leo

CBR 1000 . CBR 600

® Deux motos intégrales: la CBR 1000 avec sa ligne ¢ Un financement unique... voyez le tableau.

futuriste, sa puissance, sa maniabilité, son concept ¢ Deux ans de garantie totale piéces et main-d’ceuvre
d’intégration homme/machine, et la CBR 600 avec ses (ensemble moteur-transmission), a I'exclusion des piéces de
85 ch et ses premiers pas & Daytona, ol en Super . consommation courante.

Sport, elle remporte les 14 premiéres places.

k] 4 Apport initial ’
odele Pm.( 2 Al oh 15% dépdét de garantie Loyer x COL.,” tOtél e
Moem mains au 15.02.87 +p12tr loygr t ¢ ¥ d’acquisition
CBR 600 41 713,00 20 735,49 446,33 41 713,00
CBR 1000 52 467,00 26 081,20 561,40 52 467,00

Sous réserve d'acceptation de votre dossier par la banque SOFINCO. Offre valable jusqu’au 30 juin 1987

Rendez-vous vite chez votre concessionnaire HON DA

HALITEFELLLE S.A

MOTO

LE MENSUEL DE TOUTE LA MOTO
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ACTION AVENTURE

au guidon du plus démo- Black et Mortimer nous rela-

- Le plongeon le plus fou 52 Le raid des Pharaons
nlaque engin des mers : le tent la plus fantastique

Jet Ski! épopée depuis la croisiére
6 - Les vieilles machines ne jaune !

meurent jamals, elles se

retrouvent sur le lac salé ! ’-MF”-EY—

Knucklehead, le dernier

Ea/S 74 fantasme de Pascal Szymé-

- Too much, la MOKO har- zack est en vente libre !

ley essayé par Alan Car- SIpDE.CAR

thart !

26

30
36

38

ACTUALITES

4

o7

ques Roca a encore frap- saut des pages side-car de
pé avec une version «ex- Moto 1 ! Ca fait mal !

port» de la suzuki GSXR

1100 ! ESSAl/ LECTEURS

- Ce mo's ci, Ie peuple —
frangals juge la moto phé- Ce mois cl, la yamaha 600
nomeéne du moment : La Ténéré. Un des best sel-
Transalp ! lers du marché est passé

- Moto Guzzi lance son au crible !

nouveau trail bicylindre
sur le marché : La NTX, RUBRIQUES

une affaire a ne pas man-

- Enfer et Damnation ! Jac - 78 - Cobra est 1000 RX a I'as-

quer ! - Infos.

- Thierry Charbonnier s'at- C:utr_:ler. '

taque au championnat de etites annonces d'A-
mandine.

France d'enduro au guidon
d'une Vimond répliqua
«étrange histoire» 1

- Supermotard : Les fran-
cails dament le pion aux
étrangers et Bacou atomi-
se le plateau ! -

- Daytona

La semaine la plus
folle de l'année 2
travers 16 pages
inoubliables!




La Suzuki 1100 GSX R est une moto qu'il est inutile
de vous présenter, tout comme le sorcier d'lssy-
les-Moulineaux, Jacques Roca. Et pourtant, la ren-
contre vient de donner naissance a un cocktail de-
tonnant. Explosif & souhait !

Accrochez-vous ! Qa défrise un max. Seul petit
probléme : c'est réservé a l'export et, principale-
ment, au marché espagnol. Tant pis pour nous.

Par E. Courly.
Photos : J-P. Lenfant (Canon).

presse spécialisée en général et de

Moto 1 en particulier, les proble-
mes posés par la limitation de puissance,
que l'on rencontre sur les grosses cy-
lindrées, ne doivent plus avoir de secrets
pour vous. Chacun d'entre vous sait (ou
devrait savoir) que les deux modeles les
plus touchés ont été la Kawasaki 1000
RX et la Suzuki 1100 GSX R. Plus
lourdes et moins agréables a conduire
(sans parler des performances amoindries)
que les 750 nouvelle génération, elles
n'en possédent pas moins un potentiel

S i vous étes de fervents lecteurs de la

SUZUKI GSX-R 1700 ROCA Export

 FULL POWER!

mécanique capable d'en faire des machines
d'exception. Mais la loi c'est la loi ! Et
puis c'est tout ! On a dit cent chevaux,
pas un de plus ! N'empéche qu'ils sont 13,
les bourrins ! Tapis dans les fond des car-
ters. Préts 2 donner 4 ces monstres leur vé-
ritable dimension. Faite de puissance et
de couple. Véritables usines a sensations,
les 1100 Full Power (pleine puissance en
frangais, pour ceux qui ne sont pas bran-
chés...) n'ont plus qu'une seule ressource:
I'exportation. Eh oui ! mon bon mon-
sieur ! devant l'incompréhension des pou-
voirs publics, il reste la solution de fran-

chir les Pyrénées pour pouvoir s'exprimer
a pleins cylindres. C'est sur cette base que
Jacques Roca a décidé de travailler, afin de
faire profiter de sa longue (trés longue...)
connaissance des moteurs préparés les heu-
reux motards espagnols (qui ne sont pas
tous gnoles, alors que les Portugais sont
gais, c'est bien connuy).

Les principales modifications de cette sé-
rie limitée ont porté sur deux points : la
partie cycle et le moteur.

Spécialisé dans le rhabillage des Suzuki,
Roca a tenu une fois de plus 2 mettre sa
griffe sur le polyester de cette GSX R,
avec un carénage redessiné pour étre plus
enveloppant, tout comme la bulle pour
les grands touchés des kilogrammes, une
version en kevlar est également disponi-
ble. La selle est pourvue d'un cache dé-

= = = G = S

montable qui permet, le cas échéant, d'ac-
cueillir un passager et, pour gagner enco-
re quelques précieux kilometres a I'heure,
le garde-boue avant est profilé, alors que
le double optique recoit une bulle protec-
trice. Du beau travail, parfaitement mis
en valcur par la qualité de la peinture na-
crée aux petits oignons (je veux parler de
la finition, pas du procédé...). Méme les
jantes n'ont pas échappé au peinire fou.
Ca, c'est pour la partie visible de la béte.
Mais attention 2 la suite !

Clest vrai, c'est bleu, c'est blanc, ¢a brille
et tout, mais le plus intéressant, c'est a
l'intérieur que ¢a se passe. Alors, n'hési-
tez pas, suivez le guide, la visite est gra-
tuite (mais seulement la visite, n'oubliez
pas le guide en sortant, merci pour lui !).
La encore, le travail s'est effectué en deux

o

L'échappement 4 en 1 en alu, joue un réle primordial dans l'apport du
supplément important de couple et de puissance. Du beau travail !
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lemps et un peu plus de trois mouve-
mcenis.

D'abord au niveau de la culasse. Travail-
1ée dans unc version production, avec po-
lissage, fraisage ct «agrandissage» des pas-
sages (c'est pour que ¢arime !), on en pro-
fitc pour augmenter le taux de compres-
sion, modifier le calage de la distribution,
et on peut envoyer les gaz !

Mais attention ! (par oi) passent les gaz
en premier ? Par les carbus, bien sir !
C'est comme ¢a qu'il explique les nou-
veaux réglages, Big Jack. Ei puis, si les
gaz rentrent mieux, faut aussi (et surtout)
qu'ils sortent mieux ! C"est pour ¢a que
I'échappement a éié entierement revu et
corrigé. Roca, c'est le pro du pot. Com-
me je vous le dis. En alu qu'il est, le nou-
veau. Fait maison. Jolie piece. Non seule-
ment il est plus léger, mais c'est 1'é1¢-
ment indispensable pour améliorer le cou-
ple et 1a puissance. 145 CV, rien que ¢a !
J'sais pas si vous voyez le travail. Un
vrai Prix de Diane, cette GSX R ROCA-
madisé.

Parce qu'en plus c'est efficace. Parole de
motard ! Plus rien a voir avec une moto
d'origine. C'est la métamorphose du clo-
porte. Une vrai tigresse, mais dans un
gant de velours. Imaginez un peu ! Alors
que, dans sa version de base, le quatre cy-
lindres a quelques difficultés a délivrer ses
chevaux, ici, ce n'est plus un probléme.
L'aiguille du compte-tours est toujours ri-
vée sur 3000, que la moto décolle gans
avoir besoin de se servir de I'embrayage.
C'est déja un bon point. Ensuite, la cour-
be de montée en régime est constante. Le
moteur est plus-plein, sans a-coups. C'est
franc et massif. En v'la des chevaux, en
via ! Pas de temps mort, l'aiguille du
compteur grimpe a la vitesse grand V.
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1100 GSXR version ROCA réservée a I'export,
des chevaux en délire,on est loin de la version

C'est magique ! Il n'y a que le pneu arriz-
re (d'origine) qui supporte mal. Ajoutez a
cela une température plus salutaire 2 la
santé des bébés phoques qu'a celle du mo-
tard et vous comprendrez qu'il soit diffici-
le de maintenir un cap parfaitement recti-
ligne a chaque accélération.

Dans cette configuration, la GSX R me
semble étre l'engin idéal pour casser la
gueule a tous les radars, surtout en Espa-
gne. Parce que , je vous le dis, franco (1),
il y a des moments ol I'on a envie d'étre
espagnol !

Alors, si vous et votre GSX R désirez
€migrer pour échapper aux scrvitudes he-
xagonales, sachez que, chez Roca, on tra-
vaille 2 la carte et que toutes ces modifica-
tions peuvent &étre faites A la demande sé-
parément.

Pourquoi s'en priver ? C'est ¢a, le marché
commun !

Pour tous renseignements :

ROCA MOTOS

14 bis, allée des Citeaux

92130 ISSY-LES-MOULINEAUX;

TélL : 46.44.44.20

Le ramage vaut bien le plumage.Carénage redéssiné et bulle plus haute,
offrent une meilleure protection.

| — [l — W2
GSX 1100 ROCA PREPAREE A LA CARTE

BULLE DE CARENAGE

CARENAGE COMPLET — - ‘E BULL
Eﬂﬁciﬁ;f’elﬂ:f&e BULLE DOUBLE OPTIQUE
EMBOUT

Sabot enveloppant

alu adaptable

(avec reglage origine)
PLAQUETTES DE FREINS
SUPER FREINAGE

(Route ou Compétition)

+
SELLE MONO BI
avec sellerie

+
GARDE BOUE
profilé

PEINTURE PERSONNALISEE .
(peinture polyuréthane avec vernis
poliuréthane .

toutes teintes - tous design)

également préparation a la carte pour
RG 500 - RG 250 - RH 240
possibilité de leasing credit

ASSURANCE
moto route

Accidents causés aux hers, y compris au passager transporté.

.- Cest l'assurance immédiate sur minitel. :
Défense et recours

omposez 3614 code AMV sur minitel.
Vous pouvez désormais vous assurer
IMMEDIATEMENT, ou tout simplement

vous renseigner.

Promenade - Trajet travail - Déplacements professionnels.

A_‘}\/ﬂ

Cest le bon ci-dessous
l a découper pour recevoir, par refour,
un devis personnalisé gratuit.

SENCHOU & ASS.

Cie souscriptrice [Equite

HORS DES SENTIERS BATTUS.
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