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PRISE DE CONTACT

SUZUKI GSX T100 R 1993

DE L'EAU DANS SON VIN

Comme il est maintenant de coutume chez Suzuki, la GSX 1100 R évolue un an aprés la GSX 750 R
et adopte les mémes améliorations. C'est ainsi que la 1100 millésime 93 est équipée d’un chéssis
renforcé et du nouveau moteur a refroidissement liquide. Si, en partie-cycle, le progrés est a I'image
de celui enregistré avec la 750, en moteur, les sensations sont a la baisse.

La terrible 1100 a mis de I'eau dans son vin.

- Par Bertrand Sebileau, Photos Achim Hartmann, A i
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€ qui caractérisait principalement la Suzuki

GSX 1100 R, outre le fait qu'elle était et reste la
plus grosse cylindrée sportive du marché, ¢'était
avant tout la générosité de son quatre cylindres a
refroidissement mixte airhuile. Coffre, couple, punch,
puissance, allonge ... tous les meilleurs qualificatifs
étaient utilisés pour définir I'agrément global de ce
1100 ¢m?, Difficile aprés ¢a de faire mieux, du moins
en caractére puisqu'en encombrement, par exemple,
le nouveau quatre cylindres est beaucoup plus com-
pact. Et cela d‘autant plus que les normes trés strictes
concernant le bridage ou le niveau sonore ne sont
pas la pour faciliter la tache. Prise dans le collimateur
des pouvoirs publics qui sont conscients que les utili-
sateurs de telles machines ont tendance a étre moins
raisonnables que le reste des motards, la Suzuki a d
s¢ plier aux nouvelles exigences politiciennes et y a
laissé de son brio. En partie-cycle, en revanche ss
méme si cette prise de contact assez bréve n'a pas
permis de cerner complétement I'étendue des possi-
bilités et des éventuels défauts de la machine -, Ia
Suzuki manifeste les mémes progrés que ceux enre-
gistrés sur la 750 cm® il y a un an et, sur route, se
comporte parfaitement,

Plus sage...

Plus sage, la Suzuki GSX 1100 R I'est incontestable-
ment. Si son moteur est souple et supporte de repar-
tir correctement a partir de 2000 tr/mn méme en
sixiéme, il ne commence & franchement déménager
qu'au-dessus de 4000 tr/mn. Si la transition est tou-
Jours aussi spectaculaire, le débarquement de cavale-
rie étant copieux, les impressions s'estompent
ensuite tant la mécanique délivre sa puissance de
fagon linéaire. Pourtant ¢a pousse fort et le couple
important du gros 1100 cm? est bien 3. Mais alors
que le précédent moteur semblait fournir des che-
vaux par pelletées, comme le conducteur de locomo-
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Le nouveau quatre cylindres a
refroidissement liquide délivre sa
puissance de fagon trés linéaire et, de ce
fait, a perdu une bonne partie du
tempérament qui faisait le charme de
I'ancien modéle. Les étriers & six pistons
du frein double-disque avant effectuent
leur travail correctement mais ne se
distinguent pas des étriers quatre pistons
du modéle antérieur.

tive & vapeur son charbon, celui-ci semble les comp-
ter comme le banquier devant sa liasse. Ga prend des
tours, des chevaux, mais ¢a n'a pas le punch ni les
envolées rageuses de I'ancien modéle. De méme, si
les 10 000 tours ne sont qu'une formalité pour le
quatre cylindres a eau, la puissance semble stagner
apres 8000 tours. Bref, si I'efficacité doit étre trés
comparable a celle de I'ancien modéle, le plaisir dis-
tillé est affadi par une linéarité excessive sur un gros
cube et par une mécanique qui manque d'allégresse
a la prise de tours. En replagant les choses dans leur
contexte, il faut bien avouer que la GSX-R reste
quand méme une machine & décoiffer assez redou-
table; mais sa grande sceur nous avait habitués 3
davantage de fantaisie ! Il convient également
d'apporter une restriction & ce jugement, la machine
essayée provenant du Japon n'étant pas obligatoire-
ment complétement identique & celles prévues pour
fa France, notamment sur le bridage & 'échappement,
Néanmoins, I'écart de comportement est suffisamm-
ment significatif pour présager du caractére de a lignée.
Pour le reste, la boite de vitesses reste un régal de
douceur et de précision, tout comme I'embrayage ou
|2 transmission qui se font oublier par leur agrément,
Ces bonnes dispositions permettent & la GSX-R
d'affronter la circulation urbaine sereinement,
d'autant que le rayon de braquage est correct et que

TECHNIQUE
COMME LA 750

100% nouvelle, la Suzuki GSX 1100 R
calque son évolution sur celle enregistrée
sur la 750 il y a un an.

Le moteur, qui diminue légérement en cylindrée en
passant de 1127 & 1074 cm? par réduction de I'alésage,
la course gagnant 1 mm, adopte donc un refroidisse-
ment liquide et gagne en poids et en compacité. A titre
d'exemple, ce quatre cylindre est de 57 mm plus étroit
que I'ancien 1100 cm? et seulement de 15 mm plus
haut que le 750 cm®. Cela a permis de rabaisser le
moteur dans le chassis, le vilbrequin se trouvant posi-
tionné 20 mm plus bas que sur le GSX-R 1992, ce qui
abaisse le centre de gravité et améliore la maniabilité
de la machine. La distribution adopte également des
solutions nouvelles visant a réduire les frictions et

I'inertie des piéces en mouvement. Les soupapes plus
grosses (adm. 31 mm au lieu de 28,5, ech. 27 mm au fieu
de 25} sont attaquees directement par les arbres a cames
montés sur quatre paliers au lieu de cing, et non plus par
I'intermédiaire de basculeur. Les ressorts de rappel sont
simples et non dédoublés, les queues de soupapes sont
plus fines et bielles et pistons sont allégés. Les soupapes,
redressées & 16 au lieu de 20° permettant de ce fait une
chambre de combustion plus plate, ont permis d'augmen-
ter le taux de compression de 10 a 11,2 & 1. Pour favoriser
le remplissage, les conduits d'admission ont été redessi-
nés tandis qu'un systeme baptisé SCAl pour Suzuki
Condensed Air Intake, en fait des prises d‘air frontales
pressurisant le boitier de filtre a air, vient gaver les carbu-
rateurs en air frais. L'échappement s'effectue dans un 4 en
2en inox. Qutre le radiateur d’eau et son ventilateur élec-
trique, on trouve également un radiateur d'huile pour sta-
biliser la température du lubrifiant qui sert également 2
refroidir les calottes de pistons par jet sous pression sous
ces dernieres.

En partie-cycle, op ratrouve un ensemble cadre/bras
oscillant aluminium du méme type que celui de la
750 cm? qui revendique 28% de gain en rigidité torsion-
nelle pour le cadre, qui utilise des tubes et des éléments
forgés et de fonderie, et 33% pour le bras en tube,
extrudé & gauche et en tole emboutie a droite, raccordé a
une partie centrale moulée. La géometrie reste compa-
rable a celle de I'ancien modele, seul I'empattement étant
rallongé de 20 mm. La fourche, qui est la méme depuis le
modeéle 1990, est revue en hydraulique et donne mainte-
nant toute satisfaction. Le frein avant fait appel a des
étriers Tokico a six pistons plus rigides et sensés amélio-
rer ['efficacité du freinage sur les disques de 310 mm.
Avec I'amortisseur de direction désormais placé entre les
tubes de fourche sous le té inférieur et non plus latérale-
ment, on a fait le tour des caractéristiques de cette nou-
velle GSX 1100 R, copie presque conforme de sa petite
sceur a 750 mais qui, malgré I'allégement du moteur, a
quand méme pris 13 kg supplémentaires, soit 231 kg
sec, soit encore 23 kg de plus que la 750 cm3.

la hauteur de selle, raisonnable, est rassurante dans
les évolutions lentes. Quoique disposant de guidons
un peu plus hauts que ceux de la 750, la position
n'est quand méme pas la panacée pour ce genre
d'utilisation. A noter, pour conclure le chapitre apti
tudes citadines, que, dans les encombrements, le
ventilateur électrique d'assistance au refroidissement
liquide ne chbme pas malgré la température presque
hivernale qui a accompagné cet essaj. A revoir sous
le soleil du mois d'aoiit. Bonne surprise, le nouveau
1100 se montre plus sobre en vibrations. Certes, il
vibre encore, histoire de confirmer son appartenance
& la dynastie des GSX-R, mais moins.

Plus civilisée, la mécanique de la GSX 1100 R est
donc.plus facile a exploiter et déroutera moins fes
pilotes peu expérimentés. Mais est-ce un but souhai-
table @ atteindre, puisque ce style de machine
s'adresse avant tout & des gens rompus  la pratique
moto qui, s'ils craquent pour un gros cube sportif
comme la GSX-R, cherchent avant tout les sensations
moteur ?

Sur le modele de la 750

Si, esthétiquement, les différences entre la 1100 et la
750 sont de I'ordre de la nuance, il en est de méme
en ce qui concerne I'architecture de la partie-cycle. La
principale différence provient toujours du gabarit plus
généreux de la 1100 qui continue & classer ce gros
tube dans les sportives * Maxi “. Alors, bien évidem-
ment, on retrouve les ” plus " que le chassis renforcé
avait apporté a la 750. La 1100 modéle 1993 est de
fait plus rigide que sa devanciére et s'avére plutét
agile en regard de son embonpoint. Stable, elle est
également précise et arrive a faire oublier, sur routes
viroleuses, son poids respectable. Bonne routiére, la
Suzuki est plutdt confortable, tant au niveau du
bindme sellefsuspension que du point de vue protec-
tion. Mais la selle creusée assez basse, qui permet 4
mon métre soixante-dix de poser les pieds bien & plat
a l'arrét, est en revanche mal accordée avec la hau-
teur des repose-pied qui, de ce fait, imposent un
angle trés fermé des jambes au niveau de I'articula-
tion du genou. Seul ce point probablement probléma-
tique sur long trajet est plus pénalisant pour les
grands pilotes, le reste étant plutot en leur faveur, Si
la 1100 bénéficie des avantages du dernier modgle de
partie-cycle, il semble aussi qu'a I'instar de la 750,
son amortisseur soit taré un peu juste en hydraulique
en utilisation trés intensive. A vérifier sur circuit, mais
il est quand méme dommage que le réglage idéal sur

RENSEIGNEMENTS PRATIQUES
MARQUE SUZUKI
Modeie GSX-R 1100 modele 93
Prix non fixé
Coloris bleu-blanc, noir-gris,
noir-rouge
Disponibilité décembre 1992
Importateur SUZUKI FRANCE
8, avenue des Freres-Lumigre
78190 Trappes
tél: (1) 34.82.14.00

Garantie 1 an pieces et main d'ceuvre km illimité
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FICHE TECHNIQUE

MARQUE SUZUKI
Modéle GSX-R 1100 modele 1993
MOTEUR
Type 4cyl. en ligne 4T trangversal

i refroidi par eau
Embiellage vilebrequin monobloc tournant sur 6 paliers
LN lisses, bielles & chapeau sur coussinets,
Distribution double ACT, entrainé par chaine simple &

tension automatique,4 soupapes/cylindre
réglage par pastilles calibrées
1074 em’
75,5 % 60 mm
N2a1
100 ¢h 1O, régime non communiqué
11500 tfmn
non communiqué
4 Mikuni @ 40 mm & dépression
et boisseaux semi-ronds

carter humide, pompe trochoide, radiateur
Mise en route démarreur électrique uniquement
Transmission primaire engrenage & taille droite,
i it rapport 1,565 (46 x 72).
Embrayage multidisque en bain d'huile,
e commande par cable
Boite de vitesses 25 rapports
= 1438 2714 382%
2 21x38 1,809 534%
3 2x3 1,409 137%
& 2x2 1,181 879%
5 %8x27 1,038 100%
Transmission secondaire par chaine & joints torigues
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Générateur alternateur
Batterie 12V, sans entretien
Allumage électronique transistorisé
Projecteur double H& 12V 60/55 W
PARTIE-CYCLE
Cadre double berceau tubulaire en alu, raccordé & des
gléments forgés et d'autres venus de fonderie,
berceaux démantables, bati arriére boulonné
Angle de colonne/chasse 24°30/chasse non communiquée
Suspension avant fourche télescopique hydraulique inversée,
@ 41 mm, réglable en compression détente
hydraulique et précharge de ressort
Suspension arriére type Full-Floater avec bras oscillant en alu,
combiné réglable en détente et précharge
; du ressort, débattement non communiqué
Frein avant double disque @ 310 mm,
W L étriers a 6 pistons opposés
Frein arvigre simple disque @ 240 mm
- étriera 2 pistons opposés
Roues en alliage léger
350x 17AV 550 17 AR
Preus Dunlop radial
AV120/70 ZR 17, AR 180/55 ZR 17
CAPACITES
Essence 21 litres
Huile moteur 3.3 ltres
Liquide de refroidissement 2,45 Litres
DIMENSIONS ET POIDS
Hauteur de selle 815mm
Garde au sol non communiqué
Empattement 1485 mm
Poids a sec usine] Blig
hors tout L: 2130 mm, 1: 755 mm, h: 1190 mm
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Le tableau de bord, trés dépouillé, s'enrichit d'un thermométre de température d'eau.
Hormis I'habillage alu, il est identique a celui de la GSX 750 R.

route soit déja au maximum de la dureté hydraulique.
Quant au freinage, avec ses deux étriers Tokico six
pistons a l'avant {la seule innovation complétement
hi-tech de la Suzukil, il est attendu au tournant.
Comme on attend des miracles, on est un peu dégu
de trouver un freinage trés classique, d'une efficacité
trés comparable & celle procurée par les Nissin quatre
pistons de I'ancienne génération. La puissance est 3,
mais le mordant n'est pas considérable, bref, le pro-
grés promis ne semble pas au rendez-vous, La
encore, un essai plus complet avec passage sur cir-
cuit en dira plus long.

Néanmoins, les bonnes dispositions de partie-cycle
affichées par la GSX 1100 R concourent & rendre ce
gros calibre plus facile a conduire et plus neutre dans
ses réactions. La, le progrés promis est bien présent,

Plus d'efficacite,
moins de caractere

Alors la nouvelle GSX 1100 R? Plus civilisée, plus
facile, plus slre, cette Suzuki est trés certainement

plus efficace que i"ancienne version. En revanche,
son caractere plus linéaire n'a pas la séduction du
tempérament enflammé de sa sceur ainée. Or, si f'on
porte son choix sur ce type de machine, c'est qu'a
priori, on attache de I'importance aux sensations
procurées par un gros moteur. En fait, plus que
jamais frappée de plein fouet par les restrictions
gouvernementales de toutes sortes, la GSX 1100 R a
de plus en plus de mal & se justifier par rapport aux
cylindrées inférieures. Et, si ses prestations méca-
niques n'apportent pas complétement le surcroit de
plaisir que |'on est en droit d'attendre d'un gros
cube, il n'y a plus grand chose pour justifier
I'embonpoint supérieur inhérent au gain de cylin-
drée qui, de son cdté, nuit au plaisir de pilotage. Un
essai complet avec une version frangaise de la
GSX 1100 R statuera définitivement et apportera les
nuances que cette prise de contact sur une centaine
de kilomeétres n'a pu apporter. Mais cette premiére
impression d'un caractére moteur moins marqué ne
sera probablement pas chamboulée.

il BS,

Plus rigide, mieux suspendue surtout au niveau de la fourche, la GSX-R est stable
et son agilité est correcte en regard de son gabarit et de son poids imposants.
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