REGIME SHELL

Vous qui comptez quotidiennement sur vofre moto, ne jouez plus avec lasanté
de votre moteur, passez au régime SHELL !

Finis les moteurs asthmatiques qui toussent, les bougies sclérosées qui perlent
et les soupapes anémiées par la calamine, de l'air |

SHELL @ mis au point une gamme de produits haute performance issue de
la compétition propre a satisfaire les exigences des moteurs modernes.

»SHELL SPORT $X 100 % synthéfique est destinée aux moteurs 2 temps a faux de
compression élevé et leur assure un maximum de puissance ef de fiabilite.

«SHELL 2 TMX semi-synthétique et SHELL 2 TMS minérale onf éfé développées
pour réponare aux exigences des moteurs 2 temps quelques soient leurs

condifions d'utilisation. )
= SHELL 4 TMX 100 % synthétique multigrade est spécialement concue pour les
moteurs 4 temps les plus performants dans fes conditions dutilisation les plus

séveres.
» SHELL 4 TMS multigrade 4 temps assure fa profection et la propreté des organes

mécaniques en foufes circonstances.

Et pour que chague organe vital de votre moto bénéficie de la technologie
SHELL, voicl 4 produits spécifiques de haute qualité :

« Huile de fourche +Huile de boite  Liquide de refroidissement *liquide de freins
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PROCHAINE PARUTION
jeudi 7 jonvier

Malgré les difficultés causées par la fusion
avec la RFA, MZ continue a exister.
Essai de la 125 et de la 250 page 30.

Husqvarna présente une gamme enduro
trés compléte pour 1993
Prise de contact page 24,

Gilera peaufine sa gamme {ici Ia Nordwest 600)
et présente ses nouveaux coloris,

Le Paris-Dakar démarre le 1" janvier.
Les privés ont une chance
et font le point page 64.

ESSAIS

12

24

ESSAI : SUZUKI GSX 1100 R 1993

2300 kilometres entre autoroutes, nationales et circuit : tel est le
traitement impitoyable administré a la Suz. Sous le choc, celle-ci
montre un vrai talent de voyageuse et une réelle efficacité sportive.,

CONTACT EXCLUSIF
CAGIVA 900 ELEFANT 1993

Mieux, moins chére, la Cagiva abandonne I'injection électronique au
profit de simples carburateurs. Mais I'Elefant pése toujours 10 000 F de
plus que fa concurrence.

CONTACT : GAMME HUSQVARNA
ENDURO 1993

Une gamme trés compléte, cogitée pour I'enduro avec la participation
de Cyril Esquirol et Stéphane Chambon.

CONTACT : MZ 125 ET 250 1993

Utilitaires increvables, voyageuses infatigables... Le point sur la

situation en France d'une marque-mythe, aprés une plongée-choc dans
I'économie de marché,

NOUVEAUTES

28
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36

LES GILERA 1993

Toutes les évolutions des modgles existants de Gilera. Nuances
italiennes pour les coloris et les détails d'équipement

AGAZINE
SHOPPING

Du guide touristique pas comme les autres, aux gilets et gants
électriques anti-froid, en passant par une nouvelle gamme de casques.
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Jacques REMY
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chex Moto Action a Epinal.
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.La CBR 900 RR, la VFR 400 R, la NX 650...

b Oui, 10 motos, des alarmes, des casques Honda, des blousons, des stylos, etc... Tout a été
| gagné pendant ces deux semaines fantastiques de 'opération “Né pour gagner”
\ Du 20 novembre au 5 décembre, vous avex éré plus de 200.000 passionnés a venir faire
un triomphe a cette grande féte de la moto chex tous les concessionnaires Honda affichant
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COMMANDE DE PORTER UN CASQUE ET DE RESPECTER LE CODE DE LA ROUTE ET LENVIRONNEMENT

E

GSX-R 750 W

AvAaAnT DE FAIRE PARLER

Son QUATRE-CYLINDRE IL VA FALLOIR

FAIRE TAIRE vOosS DEMONS.

On ne présente plus la GSX-R 750 VY,
diabolique '-'1~—cy]in(lrcs a refroidissement liquidc,
véritable objet de dévotion pour les
inconditionnels de 'hyper-sport. C'est vrai

que sur une GSX-R on n'a pas

de concurrent et quancl on est sans rival,

Y

on entre par'l:ois en conflit avec soi-méme.

Dans sa téte, on est souvent deux a connrnandur mais
sur la sc”c, on est toujours seul aux

commandes. Alors avant de faire parlcr la bete,

ll va 'E{ll Oll {:alrL

taire vos démons. s SUZUKl

JUSQU AU BOUT

Taxi Jaure: 18 [8 N
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SUZUKI GSX 1100093
SPORT
ET CONFORT

ors de la prise de contact parue dans MJ n” 1083,

la Suzuki GSX 1100 R nous avait séduits par sa
partie-cycle en net progres, mais dégus par un com-
portement moteur affadi. Cet essai de 2300 km, qui
nous a menés du sud de la France au sud de
I'Espagne pour se conclure par un test impitoyable
sur le circuit de Jerez, confirme les premiéres sensa-
tions. En revanche, il met en relief le potentiel
impressionnant de la Suzuki a avaler du kilométre,
sportivement certes, mais confortablement. Si son
caractére s'adoucit, son efficacité, sa facilité et son
homogénéité progressent considérablement.

Les sept samourais

Klaus Martin, entré récemment aux relations presse de
Suzuki-France, nous avait prévenus : « Vous vous plai-
gnez souvent de ne pas rouler suffisamment lors des
présentations officielles ; 14, vous allez étre servis. »
Sur I'aéroport de Perpignan, sept GSX 1100 R, ali-
gnées, attendent sagement |'Airbus d'Air Inter qui
amene, depuis Paris, une bande de mecs bizarres et
bariolés, qui sont montés dans |"avion en combines
de cuir et sliders aux genoux. Sept journaleux qui
vont rallier Jerez de la Frontera par la route, histoire
de voir ce que la nouvelle Suz a dans les tripes. Le
menu est intéressant, avec une premiére journée
d'autoroute jusqu’a Eiche, juste en dessous d'Ali-
cante, en entrée ; puis un jour de route jusqu'a
Ronda, située 100 km a I'Ouest de Malaga en plat de
résistance ; on continue par un crochet sur les rives
de I'Atlantique pour rejoindre Jerez et prendre un peu
de repos, avant d'attaquer le dessert : une course
d'endurance sur le réputé circuit andalou. Du soleil &
|a neige, en passant par la pluie ; de vingt degrés au-
dessus & tout juste zéro au thermométre, du billard
flambant neuf aux routes « Supercross », de la natio-
nale déserte aux houchons citadins, de la ligne droite
de 20 hornes aux épingles en premiére, en passant
par les grandes enfilades rapides, du rythme tou-
risme au genou par terre... Rien n'aura été épargné a
la GSX 1100 R, qui séduit par son éventail de possibi-
lités particuligrement large, compte-tenu des spécifi-
cations inhérentes a son rang de sportive. Seules les
sensations moteur de la version 100 ch ne sont pas &
la hauteur de I'ensemble des prestations. Avec 50%
de puissance supplémentaire, la version libre sacrifie
srement de son homogénéité sur I'autel du plaisir
brut. Quel dommage que cette loi castratrice nous
prive de ce qui doit étre un des summums actuels du
gros cube sportif.

A l'aise

A peine plus volumineuse que la 750 cm?, la 1100 se
différencie par quelques signes qui n'échapperont
pas au fan de la dynastie : marquage de la cylindrée

sur les flancs, décoration spécifique, étriers de frein
avant a 6 pistons, et quelques nuances de formes ou

Facile et agile malgré son poids élevé, la Suzuki
GSX 1100 R 4 eau est aussi efficace sur circuit que
sur la route, oti son confort trés correct la classe

en téte des sportives.
13



Alignées comme 4 la parade sur 'aéroport de Perpignan, 7 GSX 1100 R
nous attendaient pour un périple de 1800 km et une course d'endurance
de 4 heures sur le circuit de Jerez. Beau programme non ?

L'Atlantique a Cadix aprés 1800 km. Mission remplie avec
mention trés hien pour la Suzuki, qui est aussi

fraiche que son pilote.

d'équipement comme I'ouie d'extraction d'air dédou-
blée ou la poignée de maintien passager. Mais ['iden-
tité GSX-R est totalement préservée, trop peut-étre
pour réaliser immédiatement que I'on a affaire a un
modéle totalement nouveau. En selle, la position de
conduite est relax. Trés relax méme pour une spor-
tive puisque, si 'assise est - & l'instar de la 750 cm? -
rabaissée, la 1100 conserve les guidons relevés de
I'ancien modele. De ce fait, I'appui sur les poignets
est trés raisonnable et circuler a faible allure ne
reléve plus de la torture. L'ergonomie est bien étu-
diée et seuls les grands pilotes se plaignent d'avoir
les jambes excessivement repliées. La mécanique,
trés souple, est d'une docilité impeccable tandis que
I'ensemble boite de vitesses-transmission est d'une
douceur exemplaire, dans ce gue I'on fait de mieux &
I'heure actuelle. Le rayon de braquage est correct,
I'agilité surprenante, bref, ne serait-ce le poids et le
gabarit imposants du bestiau qui nécessitent tout de

14

méme une certaine réserve lors des manceuvres, la
Suzuki est facile de prise en main.

Premiére surprise
sur l'autoroute

Si nos cuirs de vitesse étaient hors contexte sur les
sieges du Mac Douglas, sur la GSX 1100 R, ¢a colle
au poil d'autant que le fond de I'air est plutot fris-
quet. Aprés que le pilote de I'avion soit venu s'exta-
sier sur nos montures rutilantes, nous enquillons
I'autoroute du bord de mer espagnol. Sans offrir le
confort d'une GT, la Suzuki est plutdt reposante et
abat du kilométre sereinement et efficacement. La
stabilité a hautes vitesses est parfaite et la protection
offerte par le carénage d'un bon niveau. De plus, la
nouvelle 1100 cm® vibre beaucoup moins que sa
devanciére et I'engourdissement qui gagnait mains et
pieds a pratiquement disparu. En revanche, la
GSX 1100 R n'est pas un modele de sobriété
puisqu'elle engloutit ses 10 bons litres au cent a
180/200 km/h de croisiere. Les pauses ravitaillement
s'impasent donc au bout de 180 km. Le paysage et

Toutes les conditions étaient réunies, tant en variété de routes qu’en état
de bitume ou en différences climatiques, comme le prouve ce passage
de col enneigé au-dessus d'Alicante.

Départ de la course
d‘endurance opposant 4
équipages : le team
Moto-Revue avec
Célis/Gisquére/Séjourné,
le team du reste de la
presse avec

De Montchenu
{Moto1)/Maccio (Moto-
Flash){Tournois (Impact
Auto-Moto), le team des
« immigrés » avec
Benzine {Auto-Plus)/Dell
Puppo (Suzuki-France)/
Martin (Suzuki-France)
et enfin le team

Moto Journal avec
Momo/Micou/Sebil’.
Que croyez-vous

qu'il advint ?

On les a tous pourris
bien siir !

el

B s i il e

les péages défilent a rythme soutenu. Rien ne vient
perturber ce long ruban de GSX-R qui, en formation
serrée, dépose tout ce qui roule, sans forcer, La place
de « serre-file » est une position de choix dans cette
formation, permettant & celui qui I'occupe de comp-
templer les six GSX-R qui le précédent, enquillant
proprement les grandes courbes de « I'autopista ».
Magique ! En terminant ['étape de nuit, les courbes
plus serrées qui précédent I'arrivée sur Alicante nous
donnent I'occasion d'apprécier |'éclairage correct en
code et trés puissant en phare. Aprés 800 bornes bon
train, nous débarquons a I'hotel dans un état de frai-
cheur inhabituel aprés un tel roulage sur une spor-
tive. Pas de courbatures, pas de mal aux fesses, la
GSX 1100 R a réussi a nous prouver qu'elle était une
bonne autoroutiére.

Suzie n'aime pas les faux
rythmes

Tét le lendemain, nous attaquons la deuxiéme partie
du périple par la nationale. Les montées en régime
du moteur étant plutdt décevantes a force d'étre
lingaires, je préfére enrouler sur le couple trés géné-
reux, en cinquiéme, entre 4 et 6000 tr/mn. Une légére
rotation du poignet et tes camions qui pullulent sur
notre chemin sont oubliés. Menée & ce rythme, la
Suzuki est aussi efficace que plaisante et la boite de
vitesses, au demeurant parfaite, ne sert plus que lors
des arréts. A noter & ce propos que la premiére trés

CIRCUIT : LA MEILLEURE DE LA LIGNEE

Comme I'affirme Bertrand aprés ses 2000 kilométres au guidon, la nouvelle GSX R 1100 est une bonne rouleuse.
Mais ce qui est encore mieux, c'est que la Suzuki a conservé de réels talents de sportive.
Elle est méme probablement la meilleure des 1100 R depuis que cette dynastie existe.

Par Eric Maurice

Jugeant probablement que e trajet routier ne suffisait pas, I'ami Klaus en avait rajouté dans le raffinement en proposant, pour clore ce premier
essai de la GSX R 1100, une mini course d'endurance sur le circuit de Jerez. Non, ne nous demandez pas le résuitat, la modestie de I'équipage Moto
Journal risquerait d’en prendre un coup. En revanche, si je vous dis qu'avec un meilleur tour en 20276, Sebileau n'était qu'a une douzaine de
secondes de la 750 Superbike menée par Hervé Moineau, vous aurez peut-étre une idée du potentie! de la 1100 R. Impressionnant si ['on considére
qu'il s'agit d'une machine de 100 chevaux, pesant ses deux quintaux et demi et chaussée de pneumatiques de trés bonne qualité mais destinés @ un
usage routier. Pour étre tout & fait sincére, nous avons été les premiers surpris par les chronos réalisés.

Sans eshrouffe

Qui, surpris, car 'un des traits dominants de la nouvelle GSX 1100 R est d'étre si peu spectaculaire qu‘on a spontanément tendance a en sous eva-
luer les possibilités. Souvenez-vous, Sebil' 'avait noté dés sa prise de contact {MJ n*1063), le nouveau moteur 2 eau est mains exubdrant que
'ancien quatre pattes, avec des maniéres de bon gros moulin bien domestiqué. Sur la route, ¢a présente de bons cdtés : facilité de conduite, tran-
quillité, confort. En circuit, on a tendance & le trouver vraiment trop placide avec ses mantées en régime d'une totale progressivité et son manque
d'ardeur a grimper trés haut dans les tours. A 9000, il 2 déja donné toute la cavalerie dont il dispose. Les tours moteur qui restent sont intéressants
pour 'allonge, mais il n'y a plus de canassons 4 atiendre. Soyons justes, C'est e lot de tous les gros moteurs bridés et, tout compte fait, le Suz ne
s'en sort pas si mal. Une fois passée la petite déception des premiers instants, on apprécie son couple omniprésent et sa docilité. Autre aspect avan-
tageux, l'arrivée progressive de la puissance économise le pneu arrigre et simplifie [e pilotage, en réduisant les changements de vitesses sur un
tour. Ainsi par exemple, constatant que la premiére était étagée un peu court méme pour fes épingles de jerez, on a pu enrouler les passages les
plus lents sur e sesond rapport sans que le chrono s'en apercoive.

Efficace malgré les kilos

Sur le tracé relativement technique de Jerez, la Suzuki étonne par son aisance, assez inattendue de la part d'une machine de ce gabarit et surtout de
cefte masse. La GSXR pase son poids mais les 260 kilos ne sont pas vraiment sensibles. Mieux, iis sont franchement bien masqués par une partie-
cycle jouissant d'un équilibre judicieux au point que le poids n'est ressenti comme une entrave au pilotage qu'en quelgues occasions assez rares. En
fait, il a surtout tendance a amplifier les réactions parasites du chassis et & souligner I'effet des petites erreurs de conduite. Ainsi les moindres déro-
bades de roue arriére, les plus légers dribbles au freinage se traduisant immanquablement par une trajectoire élargie et un point de corde difficile &
rejoindre. Il convient donc de rester « dans ses pompes » et de ne pas tenter Iimpossible. Cala admis, on peut tirer le meilleur parti de la précision
de direction, de sa neutralits, de 'évidente rigidite du chssis et de la qualité des suspensions. A cet égard, on a pu vérifié que la Suzuki réagissait
vraiment aux changements de réglages apportés aux suspensions, ce qui est toujours bon signe et pas aussi fréquent que ¢a sur les motos de
grande série. Autre point positif, d'une machine & lautre, les mémes réglages ont les mémes effets sur le comportement, ce qui est la preuve d'une
bonne constance dans la qualité des suspensions. Si 'on ajoute une garde au sol impeccable, un freinage puissant mais trés dosable et endurant,
vous obtenez une grosse sportive globalement trés efficace et toujours trés sain, méme poussée dans ses derniers retranchements. Voila qui fait
de cette Suzuki la meilleure 1100 GSX R jamais produte. e EM
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i FACE A LA CONCURRENCE

HONDA CBR 900 RR : 66 980 F

Grande vedette de F'année 92, la CBR 900 RR a passable-
ment bouleversé la physionomie de la catégorie super
sport. Son poids spectaculaire de 185 kilos & sec est un
argument frappant aussi bien pour les esprits que pour fe
rendement sur route. Nouvelle référence dans le genre, la
Honda reste un must, malgré I'absence d'évolution pour
1993. Seuls les caloris changent.

& cyl,, & temps, ref. par eau, double ACT-4 soupapes/cylindres,
893 cm?®, 100 ch & 10 500 tr/mn, bolte 6 rapports, roues de 16"
AVA7" AR, réservoir 18 1, poids & sac 185 kg. Essal MJ n° 1029,

YAMAHA FZR 1000 : 61 950 F

Rivale directe de la Suzuki depuis des années, la Yamaha
FZR 1000 & bien profité, I'an dernier, du montage de sus-
pensions plus efficaces pour revenir au meilleur niveau,
QOutre sa stabilité, la FZR propose également un confort de
bon niveau et une protection efficace qui en font une moto
relativement polyvalente malgré sa tendance hyper-sportive
affirmée. Elle ne change pas pour 1993,

4 cyl, 4 temps, ref. par eau, double ACT-5 soupapasicylindres,
1002 em?, 100 ch & 8500 tr/mn, boite 5 rapports, roues de 17, réser-
voir 191, poids a sec 214 kg. Essai MJ : 1029,

Micou, habituellement sur le bord de piste caché derriére
son 300 mm 2.8, a laissé tomber son Canon pour endosser
un cuir, celui de Mac Kenzie en I'occurrence. Habitué a aller
vite, ce dernier a dii stimuler EI'Micou qui a emmanché trés
fort, récoltant au passage le 66 meilleur temps. Admirez
I'attaque avec un style « Sarronesque » !

courte facilite les démarrages et minimise les risques
de calage. Dans les encombrements, la position de
conduite reste trés supportable et la mécanique offre
une douceur de fonctionnement qui facilite la vie. De
traversée de ville en dépassement de camions, nous
arrivons a Lorca et quittons la nationale vers Aguilas.
La route truffée de virages offre un revétement trés
moyen. La Suzuki n'y est pas particulierement & son :
aise quoique beaucoup moins camionesque que R .

I'ancienne 1100. Elle s'avére par contre peu a son e =

aise lorsqu'on adopte un rythme « moyen . Soit on . g

roule tranquille et tout baigne, soit on attaque fort et - -

la encore c'est parfait. En revanche, entre les deux, & ‘C‘Eﬂ -L

cadence rapide mais sans inscrire autoritairement la _"'-%_L!v-

machine sur la trajectoire, la Suzuki perd de sa stabi-

lité et donc de sa précision. Elle ondule sur 'angle et

met mal a l'aise, le feeling de I'adhérence en prenant

un coup. Un probléme qui peut étre lié soit au revéte-

ment des routes espagnoles pas toujours irrépro-

chable ou & un profil de pneus (des Dunlop D 202 par

ailleurs accrocheurs, confortables et offrant un bon 1 A - s . ;
guidage] inadapté, ou aux deux réunis. Le bitume Tout en offrant une réelle efficacité de sportive, la 1100 s’avére également une routiére accomplie et
parfait et les grandes enfilades du bord de mer  étonnamment confortable dans cette catégorie de machine. L'éclairage double optique est correct en code
redonnent toute sa superbe & la 1100 et nous nous et trés puissant en phare. Les rétroviseurs offrent un champ de vision correct.

offrons une petite bourre juste réfrénée par le poids

Avec 2'02"60 pour le meilleur tour, la
Suzuki démontre une efficacité
impressionnante puisqu’avec 50% de
puissance en moins, 50% de poids en plus,
des pneus de route et une démultiplication
inadaptée, elle n'est qu'a 12 secondes de la
750 GSX-R Superbike pilotée de main de
maitre par Hervé Moineau. Le secret ? Une
homogénéité parfaite,
des suspensions trés efficaces et une

grande facilité de pilotage.

Changement de roue. Les pilotes sont mis
a contribution, Momo et Sebil’ ceuvrant
tandis que Micou immortalise

la scéne. Ca c'est du travail d'équipe !
Les Dunlop D 202 F se sont avérés trés
performants pour des pneumatiques de
route, I'arriére glissant assez tot mais

de fagon trés progressive. Aprés 1800 km
de route, ['usure était d'environ 30%.

important de la machine qui tolére mal les erreurs ou
les approximations. En rejoignant la nationale et ses
camions, nous rencontrons le seul incident du par-
cours : 1 ligne blanche multipliée par 7 motos =
9000 F d'amende. Chére et pas cool, la Guardia Civil.

Les forgats du guidon

Du coup, nous modifions I'itinéraire prévu et nous
enfongons dans les terres et ses montagnes, pour
quitter la route de la cote surchargée de bahuts et
salement fliquée. Au fur et a mesure que nous mon-

tons, la pluie fait son apparition, rendant la route glis-
sante comme du verglas. L'altitude faisant son office,
la pluie se transforme bientdt en neige & peine plus
glissante. Les lacets nous redescendant dans la val-
lée, nous retrouvons chaleur, route séche, attaque, et
la nuit qui point a V'horizon. Je profite de cefte des-
cente pour faire le point sur le freinage avec étriers 6
pistons qui, lors de la prise de contact, n'avaient pas
semblé apporter un plus réel.

En fait, celui-ci s'avere effectivement plus performant
que I'ancien, avec une attaque, une puissance et un

feeling parfaits. Il semblerait que la machine utilisée
lors de la prise de contact ait eu un frein imparfaite-
ment purgé qui donnait au levier une consistance
spongieuse. L4, c'est nettement plus convaincant et
¢'est situé haut de gamme en la matiére. A noter éga-
lement qu'au rythme imposé par ces routes de mon-
tagne glissantes, la consommation est retombée a 6
litres au cent. Nous poursuivons notre route de nuit,
sous la pluie, alternant lacets et lignes droites vers
Ronda, ville étape. En quittant la route principale,
nous attaquons une route défoncée comme je ne

17




Le tableau de bord est
sobre et sportif et ne FICHE TECHNIQUE
t;;f‘f)ére t;e celui de la MARQUE SUZUKI
cm3 que par ’ 1
I'habillage alu rapporté et Modele GSX-R 1100 modele 1993
la graduation du compteur MOTEUR
qui « monte » jusqu'a Type 4yl en ligne 4T transversal
320 km/h, trés au-dessus refroidi par eau
de ce que la version Embiellage vilebrequin monobloc tournant sur 6 paliers
p lisses, bielles & chapeau sur coussinets,
fra.npalse est capable de Distribution double ACT, entrainé par chaine simple 8
faire. La fourche est -tension automatique,4 soupapes/cylindre
réglable en ressort et en oy réglage par pastilles calibrées
hydraulique (vis dorée), ylindrée 1074 e’
/ . Alésage x course 75,5 x 60 mm
tout comme I'amortisseur. Rapport volumétrique 11241
Puissance maxi 100 ch IS0, régime non communiqué
Régime maxi 11500 tmn
Couple maxi non communigué
, Alimentation 4 Mikuni @ 40 mm & dépression
classe comme’ la sportive la plus confortable actl_Jel- ot hoisseaux semi-ronds
lement. Elle n'en sacrifie pas pour autant son effica- Lubrification carter humide, pompe trochoide, radiateur
cité qui est méme surprenante (voir chronos réali- Mise en route démarreur électrique uniquement
sés 3 Jerez). Bref, t(es hom}ogepe,’ Ia‘ Suzuki ne TRANSMISSIONS
péche que par son poids élevé, qui réduit les possi-
bilités d'improvisation et qui sanctionne plus dure- Transmission primaire engrenage a taille droite,
ment les erreurs, par le manque de sensations rapport 1,565 (46 x 72).
moteur a hauts régimes et par un comportement Embrayage m“lct'od[:g‘;igg E:;”Cgb?:”e'
ggllparfows mfanqus de nettete enbci)n;un&mterme- Bbhe e vitusses éSrap;ﬁons
laire entre franche attaque et balade. Mais pour " 4% 2714 382%
avaler du kilométre sportivement, sans ostéopathe 2 1x38 1,809 534 %
" L. . . / ) & chaque ravitaillement, c'est un must ! 3 2x3 1,409 137%
PERFORMANCES Cadre renforce plus rigide, suspens:ons‘efflca(:'e.s avec un amortisseur au tarage b:gn En plus, son prix ne bouge pratiquement pas et en : ¥ 29% % 1181 §79%
mieux adapté que sur la 750 cm3, moteur a refroidissement liquide plus compact, freinage restant sous la barre des 60 000 F, la GSX 1100 R La 110‘_7 R conserve un amom-ssgur L5 %x27 1,038 100 %
MARQUE ! SUZUKI avec, a I'avant, deux étriers 6-pistons, la GSX 1100 R progresse incontestablement reste la moins chére des gros cubes super sport. de direction discrétement fixé of s . it e
Modele GSX 1100R en efficacité et en équilibre. Dommage que le bridage & 100 ch retire BS. entre les deux tubes de fourche. Tragihission ssoridale par ctie & pinks riques
: 'essentiel du caractére mécanique.
VICESSE WO EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Vérifige 236 km/h savais pas que ¢a existait. cours du combattant. Le lendemain, rejoindre Jerez Générateur alternateur
Lue (compteur/régime} 252 kmyh /10800 tr/mn En croisant le panneau « Ronda 5f8 kgn », j'éclate |de ne sera qu'une formalité en regard de cette journée. Batterie 12V, sang entretien
ACCELERATIONS rire sous mon casque tant cette fin d'étape conclut Allumage électronique transistorisé
: A en apothéose une journée déja fort riche. 58 bornes | @ sport Grand Tourisme Projecteur double H4 12V 6055 W
02100 km/h 30" (48 m) de lacets au revétement « supercross » et glissant PARTIE-CYCLE i
02200 km/h ]2“2 (468 m) comme de la glaise, de nuit sous la pluie, y'a pas,  La Suzuki GSX 1100 R a donc passé I'épreuve de la = =
%mgi 1719[)"((11%23%,1)) ¢a c'est un test | i on n'en sort pas fracassé... Dire  route avec mention trés bien. Parfaitement suspen- Cadre Q?Qb‘e berceau tubulare en e, reccords a ces
1000mm'DA 21 (225 kil qu'on était frais comme des gardons en débarquant  due, conciliant confort et tenue de route, freinant eéemintsftd)gges etq[autrg_syen'gg deb»’n‘denr:
= : 3 I'hotel, ca serait mentir. Il n’empéche que nous ne  impeccablement, offrant une aisance de conduite Angle de colonne/chasse em“za;)éofc?gsn;ien?h C&QI;:;\S;E; L?:eom
REPRISE (sur le dernier rapport] sommes pas de’tru!(s, mais juste harasséls d'une excgll'ente et une malniablilité incomparablem.ent Suspension avant fourche télescopique hydrauliquginversée,
60290 km/h 39" (67 ml égitime fatique aprés plus de 700 bornes d'un par-  supérieure & celle de I'ancienne 1100, la Suzuki se @ 41 mm, réglale en compression détente
902 130 km/h 42" (130 m) - h\édrliag:lque et précbharge deHressort I
- uspension arriere type Full-Floater avec bras oscillant en alu,
ETALONNAGE COMPTEUR REVUE DE DETAILS combiné réglable en détente et précharge
60 km/h 55 km/h E 3 du ressort, débattement non communiqué
% kmfh 83kmh Antivol. Couplé au contacteu, il s verrouif Guelque ol ses de 1 direton RE I b b b A
10km/h 103 km/h Avertisseur. Juse suffsant pour se fare entendre en vl La commande d'appel de phare est 3 potée dndex gauche. L L
130 km/h 124 kmh Bagages. C'est toujours un sujet dlicat avee les sportives et la 1100 R reste dans fa tradition. Les bagages prendront place sur la Iginarme %;mpyz 'Sﬂge mg‘
160 km/h 151 km/h portion de sefle normalement allouée au passager. Des tétons sous habillage permettent d'accrocher des tendeurs qui, malheu- R i aﬁ)l‘iz oen‘séoppos s
200 km/h 187 km/h reusement, rayent le plastique. Le réservoir accueille unes_ai_:on‘rasmsproﬂﬂme.grdcnsnndmsbimpdat , s 350 Xe% A\/gs 509527 AR
amwé“"m"; s il . KR Gl o ot FohT sl 2 ko st 4, 0000 (O TEREOR o1 3 La GSX 1100 R reste sous la barre de 60 000 F et sera disponible en bleu/blanc, noir/rouge Pneus Dunlop radial
RENSEIGNEMENTS PRATIQUES Conmodos. Moderes et forctionnels il Ty & pas grand chose & en dire. et noir/gris. Seuls quelques détails de formes ou d'équipement, Ia déco et le marquage AVA20770 ZR 17, AR 18085 ZR 17
Eclairage. Correct en feux de croisement, puissant en plein phare . 1100 différencient cette derniére de la 750 cn?’, CAPACITES
MARQUE SUZUKI Essence. Remplissage facile et rapide. Le robinet est accessible pour passer en réserve. . ;
‘ : Huile. Le contrdle s'effectue par une fucame sur le carter droit. Le remplissage est relativement simple, TS T 555:?"“ : 3213|"ﬁt’95
dempdofe GSX-R gogoggdele 93 co.mb. La tmus:el, a?:nezm oon:;fete, est logée sous la selle passager qui e démonte grace 4 une clef Allen située saus la selle CONSOMMATION (1/100 km) Lilgu?dT?iee?e'froi ] 2 er:’ess
' ; . ctput Qu, el feeme 3 cll ol GSX 1100 ’
Coloris bleu-blanc, noir-gris, Poignée de gaz. ['une douceur idéale, on pourra lui reprocher un tirage trop long sur cicrcuit MARQUE SUZUKI L ; DIMENSIONS ET POIDS
i noir-fouge Ralenti. Son réglage S'efiectue grice & une mollete situde 3 [extrémité d'un flexible sur e 63t gauche de la moto. Modile GSX 1100R Homogeénéité/Confort
.D1§pombilrte décembre 1992 Rétroviseurs. ils affrent un bon écartement, et sont 2 peu prés exempts de vibrations. Facilité/efficacité Hauteur de sefle g1omm
Importateur SUZUKI FRANCE ) Starter. |l est commandé par une manette située 4 gauche sur le guidon. Maxi 1m0l Br Garde au sol non communiqué
8, avenue des Fréres-Lumiere Suspensions. Tant la fourche que le combiné arriére proposent des réglages séparés sur la compression et la détente hydrau- Mini 58] Empattement 1485 mm
7810 Trappes fique. On peut également intervenir sur a précharge des ressorts. Moyenne de fessa Bl . Poids 2 sec (usinel 3 B1kg
tel.: (1) 34.82.14.00 Tableau de bord, Les insiruments sont regroupés dans un bloc qui englobe le compteur (gradué jusqu's 320 kmih 1 e compte- ‘ CONTRE Sensations moteur EleentssloTesi:o;sitttsJut L:2130 mm,l:;gg;wm,h:ﬂ% mm
L g e Ia zone débute 211 500 trimn), le thermao d'eau ainsi que 'habituelle batterie de témoins lumineux en dessous. Poids 01as 15 pleins 1ai 60 kg
Garartie 1 an pidces et main d'ceuvre k limié b oy iz Autonomie moyenne 201 Répartition AV 130Kkg (50.76%)/ AR : 128 kg 149.25%)
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Metrinch est une gamme d'outils (clés plates,
douilles, clés a cliquets, ...| au profil particulier,
mis au point aux Etats-Unis. Contrairement aux
éléments classiques, |e principe Metrinch permet &
[a fois une polyvalence et une précision extraordi-
naires lors de la manipulation des écrous. En effet,
une clé Metrinch de 19 mm (par exemple) peut serrer
et desserrar un boulon metrigue mais aussi, en cote pauce, des écrous ou boulons
de 3/4" AF, 38" BSW et 716" BSF (présents sur les vieilles machines anglaises et
les Harley-Davidson), Toujours plus fort, les outils Metrinch sont parfaitement adap-
tés aux operations délicates larsque la partie @ demanter est usée, dotée d'angles
arrandis suite & une dégradation (clé qui ripe...l. En effet, le profil Metrinch prend
appui, non pas sur les angles des écrous comme c'est e cas avee un outillage clas-
sigue, mais sur les plats de chaque pan. Cette gamme d'outils novateurs est com-
pléte et de trés grande qualité de fabrication (la photo ne représente que
I'échantillon de démonstration). Les concessionnaires et les moto-clubs travaillant a
la fois sur des machines japonaises, européennes, anglaises et ameéricaines y trou-
veront sirement leur compte. Pour découvrir [a gamme et les points de vente,
contactez : Dimatec, Metrinch, 43 bis rue de la Tour d'Auvergne, 44200 Nantes.
Tel. :40.47.55.45,

36

TRESORS ET PATRIMOINE TOURISTIQUE -
LES GUIDES DEPARTEMENTAUX

Il y a quelgues mois, nous régions concernées en
vous avons déja parlé d'une  kiosques, dans les librairies,
collection d'ouvrages touris-  les syndicats d'initiatives, les
tigues dignes d'interét. En gares et cerfaing établisse-
affet, « Trésors et Patrimoine »  ments touristiques (hotel...| ou
traite le tourisme & la maniére  par correspondance. |l existe, &
d'un magazine de cinquante  I'heure actuelle, sept ouvrages
pages; aére, coloré, illustré et (présents sur la photo) dont
complet. Chaque numéro  deux sont deja épuises (Ain et
coute 39 FF (10 FS) et informe  Isére).

le lecteur sur un département  Au printemps 93, 11 nouveaux
ou une région. C'est une véri-  départements seront normale-
table mine d'or pour découvrir  ment & l'affiche : Alsace,
son lieu de vacances en pro-  Bouche-du-Rhdne, Cote-d'Or,
fondeur, avec les coordonnées  Drdme, Loire, Nievre, Rhdna,
des offices du tourisme, Yvelines, Vaucluse, Gard et
la géographie, [Fhistoire, Essonne (ces deux demiers
les musées, les monuments,  sous réservel,

les fétes, les hotels, les restau-  Nous vous confirmerans tout
rants, les campings, les celalors de feur parution.
garages, les banques, les

loisirs... Contact : Trésors et Patrimoine
Tirés & environ 10 000 exem-  Touristiques, 1 rue de |a gare,
plaires, ¢ Trésors et patri- 38950 Saint-Martin-le-Vinoux.
moine » est distribué dans les  Tél : 76.75.79.00,

-

L'hiver représenlkmiﬁe"diﬁiciie
pour les motards, surtout pour ceux qui

ANTHEROID : GILET ET GANTS ELECTRIQUES

NEW MAX LANCE UNE
GAMME MOTO

Ce beau petit demi-jet bicolore {anthracite,
bordeaux ou bleu métal) est actuellement
en cours d'homalogation NF pour la
France. Il sagit d'un nouveau produit pro-
pulsant dans la moto la marque italienne
New Max, jusqua présent spécialisée
dans e marché cyclo et scooters. Avec
70 000 unités vendues en 1397, New Max
se classe déja parmi les trois premiers
fabricants de casque en volume. Présente
en France depuis plus de vingt ans, cette
socigte a done décide d'elargir son chanp
d'action avec ce sympathique demi-jet et
un projet d'intégral en fibre aux formes
trés fluides, disponibles sur le marché
courant 93. Moto Journal vous tiendra au
courant de la suite des événements.
Contact en France : Joél Germouty, 37
route de Blois, 45130 St Ay.

Contact en Italie : Eric Vignaud, New Max,
Strada Pizzo, 11/A, 15040 Mirabello, talie.
Tel. 119.39.142/64800.

HYCOTTE:
COULEURS
CHAUDES

IIE!

nllﬂ‘-

— o e

effectuent de longs trajets dans la campagne ou sur auto-

route. Les extrémités souffrent, s'endolorisent et fatiguent par perte de calo-
ries. Si un bonne paire de bottes en caoutchous fourré protege efficacemant
les pieds, il n'existait rien de bien efficace pour les mains, si ce n'est le dua
poignéss chauffantes et manchons. Gréce & Ia société impartatrice Motoworld,
deux nouveaux produits en provenance des Etats-Unis répondent parfaitement
& ce probleme. |l sagit d'un gilet et d'une paire de gants parcourues par une
multitudes de résistances (externes & chaque doigt pour les gantsi alimentées
& 'side d'un branchement sur la batterie de la moto. Un potentiométre permet
de réguler la température selon les besoins en apport calorifique. Les gants
[impermeéables) et le gilet, trés [égers, agreéables au toucher et paurvus d'une
finition exemplaire (c'est vraiment du beau matos), sont doublés Thinsulate,
garantis un an et vendus séparément aux prix respectifs de 1000 et 1450 F
environ. Toutes les pieces détachées sont disponibies en cas de probleme de
connexien ou de longueur de fil, Cet ensemble est parfaitement adapté aux
longues étapes car §'il reste un peu long & installer, il offre une mabifité (liberté
de mouvement des mains} et un confort de conduite inconnus jusque-la,
quelgue soit |a température ambiante. Congus au départ pour la motoneige,
ces produits rempliront parfaiternent leur rdle sur une moto de route. A décou-
vrir bientdt chez les concessionnaires.

Renseignements : Motoworld, tél.fax ¢ (141.18.02.16,

Développés par British
Aérospace (I'équivalent de
la NASA en Grande-Bre-
tagne), les peintures en
serosal Hycotte sont pre-
vues pour résister a des
températures de I'ordre de
450°C. Elles sont donc par-
faitement adaptées pour
redonner un peu de jeu-
nesse a I'émail du moteur
len noirl ou permettre
quelques fantaisies aux
préparateurs  dans les
autres couleurs : alu, noir,
jaune, bleu, orange, blan,
Touge, vert, or...

Son prix : 70 F.
Distributeur : Murrey, 64
rue des moutons, BP133,
67503 Haguenau Cédex.

NCIENS
NUMEROS

yeuve Iou d'occasion, votre moto a déja été essayée et comparée par Moto
ourna
choisir votre prochaine machine, ou suivre I'évolution du ‘marche.

Tous nos essais depuis 1988 sont disponibles. Il suffit pour cela de
commander le numéro qui vous interesse. Tous les anciens numéros

>

Grace aux anciens numéros de Moto Journal, vous pouvez mieux

ebdomadaires de Moto Journal, y compris les spéciaux, sont disponibles

au prix de 18 francs.

Frais de port inclus.
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- BMW 100 GS/HONDA TRANSALP/SUZUKI DR Big

HONDA
- HONDA RCGO({SUZUKI GSXR.
- HONDA AFRICA TWIN/BMW 100 G! .
- HONDA VFR 7 5/(v“(AWASAl(I 750 PX/SUZUK! 'GSX 750 R
YAMAHA 7

~ HONDA DOMINA OR/YAMAH
- HONDA 50R/KAWASAKI GPX 800 WARBIRD/SUZUKI
GSX 750 R VAMAHA TZR 250/ YAMAHA FZR 1

- CAGIVA 125 WMX/HONDA 125 CR KAWASAKJ 126 KX
KTM 125 MX/SUZUKI 125 RM/YAMAHA 125 YZ
- 125 HONDA MTX/YAMAHA 128 DTR, APR|UA 125 Tuareg/
CAGIVA 125 Tamanaco/KAWASAKI MX 125/
GILERA ART 126 Nebraska —

.02/88....... 831
-.03/B8 . ...836
"03/88 838

...04/88 843
05/88 . ..844
05/88.....847
06/88...840

.0B/88. 852

10/88 . 864/865

11788 .......869

12/88.......872

1T 9 8B <9

- JAWA 350 «6403/MINSK 125/MZ 126 ETZ
- HONDA VFR 400 R/SUZUKI GSXR 400 R/KAWASAKI X4
YAMAHA FZR 400 RA
HONDA 600 TRANSALP/SUZUKI 800 DR/YAMAHA 600 DiVERSlON
A CBR 900 RR/YAHAMA FZR 1 ISUZUKI GSX
HOM)A 750 SEVEN FIFTY/KAWASAKI 760 ZEPHYR/
TRIUMPH 750 T i

— KAWASAKI ZXR 750 SUZUKI GSX 760 R/HONDA CBR 900 RR ..
- BMW R 100T/KAWASAKI 1100 ZEPHYR,
SUZUKI K GSX 1100 G/TRIUMPH 900 TR
- MITO FACE A FRECCIA
— F.J SPEEDLINE EML/FJ COMMANCHE SIDE-BICKE
— HONDA 750 AFRICA TWIN/YAMAHA 750 SUPER TENERE
- HONDA ST 1100 ABS TCS/BMW K 100 LT ABS -

- KAWASAK| KMX/VAMAHA DTR....
ALPHA BETA FANTAIC/JCM MONTESA
= S‘jH.NDA 650 DOMWATOR/KAWASAKI 650 TENGAI/
ZUKI

- HONDA 800 CBR YAMAHA 600 FZR. .
— YAMAHA 1000 FZR/SUZUKI 1100 GSXR .
— KAWASAKI 250 KR1/SUZUKI 250 RGV/YAMAHA 260 TZR..
- KAWASAKI 500 'SUZUKI

- HONDA PC BOO/BMW R 100 RT/GU ——
= VAMAHA SUPER TENERE/BMW R 100 GS DAKAR/

600 TRANSALP
HONOA 850 AFRICA TWIN/SUZUKI 760 BIG DR

| 600 .
- YAMARA VZ 360 WA/ATM 260/KTM 125 GS PV/HUSVARNA TE 510 4T - 08/89

- HONDA RC 30/SUZUKI GSX-R 760 A/YAMAHA FZR 750 R ..
- HONDA 125 CR/KAWASAKI 125 K)(/KTM 125 MX/
SUZUK! 126 S{4VAMAHA 12

- SUZUKI 125 T /YAMAHA 125 DTR/KAWASAKI KMX ..

- BMW Kl{
50 CR, KAWASAKI 250 KX/KTM 750 MX/
SUZUKI 250 RM/YAMAHA 250 YZ . ———

- GILERA 600 RC/SUZUKI DR 650 RS
- SUZUKI 100

X-A/YAMA FZR
- APRILIA CLIMBER/BETA ZEM£ANTE 307/GAS GAS 327/
MONTESA COTA 310/4CM
- GILERA RC 600, A 850 DOMINATOR/KAWASAKI 850 TENGAI/

SUZLX] 50 DILBEL Y AMAHA 600"
SUZUKI 650 BEL/VAMAHA 600 TENERE, VAMAHA 800 XTE...
- BMW K 100 LT/HONDA PAN EUROPEAN/KAWASAKI
1000 GTR/SUZUKI 1100 GSX-F

G

- KAWASAKI 750 ST(NGER/SUZUKl 750 GSX-H

£ $00 RS} Ao KN

- BMW K 100 RSI/HONDA CBﬂ 1 /KAWASAKI ZZR 1100 .

- GILERA 125 RC/HONDA 125 CRM/KAWASAKI 125 KDK/

SUZUKI 125 TSR/YAMAHA 125 DTR ..
BMW R 100 GS/CAGIVA 900 i, HONDA 750 AFR‘CA

TWIN/YAMAHA 750 SUPER TENERE -

- APRILIA 125 FUTURA, CAGIVA 125 FﬂECCIA
HONDA NSR-R/YAMAHA 125 TZR

- KAWASAKI ZZR/HONDA 750 VFR/SUZUKI 750 GSX F/
YAMAHA 750 F
- HONDA CR 126 R/KAWASAKI 125 KX/KTM 125 MX/
SUZUKI RM 126 M/VAMAH A 125

- KAWASAKI KA1 250/ZXR gO
- HONDA 260 CR, KAWASAKI 2! KX/KTM 250

959
961

....084

YAMAHA 250 YZ

- SUZUKI GSXR 1100/YAMAHA FZR 1000
- CAGIVA 125 MITO/APRILIA 12§ EUROPA
- EGLI YAMAHA V MAX/BIMOTA YB
- BMW K 100 RS1/YAMAHA FJ 1200 .. i
- KAWASAKI 750 EPHYR/SUZUKI VX 800 .
- HONDA 600 CBR/KAWASAKI 800 ZZR/VAMAHA ‘600 FRZ......
- ALPHA MICRA ZM&%ETA REVERSE ‘A
JCM 250 EUROPA, TESA 310 COTA/YA AHA 250 TY
- SUZUKI 760 GS;(OAVAMAHA XJ 800 ..
- YAMAHA /SUZUKI DR 650 RSE/HONDA 650 DOM
- KAWASAKI 750 ZXR SUZUKI 750 GSXR ..
- KAWASAKI 500 KLE/HONDA 800 TRANSALP/HONOA 650
- YAMAHA XT SOOBéSUZUKJ DJEBEL 850. -
- APRILIA CLIMBER/BETA ZERO/FANTIC K-| ROO/GAS GAS/DELTA GT 25 .
- YAMAHA XV 240 ViHAOO/XV 536 VIRAGO/XV 1100 VIRAGO[FZR 750
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DURE LIMITE

Existe-t-il des kits de puissance pour remettre la
CBR 900 RR et la ZZR 1100 dans leur puissance
d'origine. Je ne cherche pas a gonfler les mouling
mais uniquement a les remettre dans I'état initial.
J'hésite encore a acquérir une Honda ou la Kawa
selon les possibilités de remise en I'état.
OU pourrais-je me procurer ces kits ? J'ai le catalogue
de French Co mais rien en arbres a cames pour la
CBR 900 FF ou la Kawa ZZR 1100. Peut-on acheter ces
bécanes neuves en ltalie, en version full power, et ies
faire immatriculer légalement en France ? Peut-on
passer aux mines des « plus de 100 ch » sans
probléme ?

Henri Pascaud de St Malo (35)

Voila une question qu’on nous pose  longueur
d'année. Pourtant la situation est on ne peut plus
claire : selon la lof francaise, aucune motocyclette
mise en circulation depuis janvier 1986 ne doit
dépasser la puissance de 100 chevaux. Il ne s'agit pas,
comme ¢'est le cas en Allemagne, d'une
recommandation de I'administration ni, comme en
Angleterre, d'un « gentleman agreement », mais
d'une réglementation absolue. Le probleme n'est
donc pas de savoir s'il existe ici ou ailleurs des pigces
permettant de récupérer toute la puissance d'une
machine qui arrive bridée en France, puisqu'it est
légalement interdit de circuler sur route ouverte avec
une moto de plus de 100 chevaux, &

PUB... LE RETOUR

Je I'avais promis et je tiens parole.

Les pubs c'est un peu mon dada, et j'avais dit que je
continuerai contre vents et marées a traquer celles qui
nous prennent pour des demeurés. J'en tiens une, et
une bonne ! Cette fois, c'est & un certain cabinet
Hautefeuille que nous la devons, Alors cher cabinet,
ouvrez les grandes vos feuilles ! L'immense
constructeur Honda nous présente aujourd'hui sa
nouvelle version de I'excellente Dominator. Jusque-la
rien que de trés louable. Déja, le titre fait désordre :

« Dominator 2, la nouvelle n* 1. Soit c'est de
I'humour, soit ¢’est une poubelle, mais ¢a sonne faux,
Le texte de pub, quant & lui, est un recueil de perles.
Qu'onen juge : « Depuis qu'elle s'est lancée & la
conquéte de 'extréme (quel extréme ? Le pole Sud ?),
la Dominator n'a connu que des victoires {quelles
victoires ? Le championnat de France d'enduro ? »).
Le reste est du méme tonneau. « lorgueilleuse trail... a
la beauté plus fatale que jamais... insatiable
aventuriere... ».

Messieurs les publicitaires, quand comprendrez-vous
que les motards ne sont pas des crétins que I'on traite
comme des consommateurs de lessive ? Il ne suffit
pas de nous chanter une barcarolle pour nous faire
croire n'importe quoi. Pourquoi ne pas nous parler de
qualités concrétes. Tenez, par exemple, dans cette pub
pour la Domi, il est fait état d'une contenance de
réservoir accrue de 2 litres. Ca ¢'est une info
intéressante pour ceux qui savent que les trails
pechent parfois par leur autonomie un peu juste, Mais
worgueilleuse trail », ce n'est vraiment pas un
argument de vente. Vous imaginez deux motards qui
discutent entre eux :

« - Pourquoi t'as acheté une Dominator 2, toi ?

« - Parce que c'est une orgueifleuse traif a la beauté
fatale. »

Non mais, vous cannaissez beaucoup de gars qui se
disent des conneries pareilles ? Bon sang de bon soir,
quand on a a vendre de bannes bécanes, il devrait y
avoir moyen de trouver des arguments un peu plus
consistants |

Dans le genre, je ne résiste pas au plaisir de citer une
phrase issue d'une pub Kawasaki pour la ZXR 400.

« Que du beau, que du bon, pour un prix somme toute
raisonnable. » Ca au moins, c'est franc ! C'est de la
belle ouvrage, mais faut ouvrir son porte-monnaie, ¢a
ale mérite d'étre clair |

Finalement, je me demande si les meilleures pubs ne
sont pas celles des professionnels qui n‘ont pas les
moyens de se payer des divagations.

Tenez, celle de Brooklands Motors pour les nouvelles
Triumph. Demi-page en noir et blanc avec un seul
slogan : « A nous les grosses Anglaises » , barré d'un
bandeau « disponibilité immédiate » . C'est clair. Tu
veux une Triumph, passe au magasin on en a en
stock. Ce n'est peut étre pas une pub « orgueilleuse
la beauté fatale », mais ¢a dit bien ce que

¢aveut dire !

_ ___FredFossaert

PRUDENCE SUR LE PERIPH

Pratiquant la moto tous les jours depuis 35 ans sur la
région parisienne, j'emprunte fréquemment le
boulevard périphérique. A I'heure actuelle, le plus
gros danger ce sont ces motards inconscients et
abrutis, qui se faufilent au milieu des autres motards
entre la 3¥™ et la 4% file, surtout fa nuit tombeée ol
les codes se confondent avec les voitures, Des usagers
moins rapides en sccoter ou 125 ne les voient pas
arriver et se font faire des queues de poisson, c’est
ridicule et dangereux. En régle générale, je laisse
passer un véhicule qui va plus vite et la majorité
pratique de méme, & condition de le voir venir. La
moto est dans le collimateur des pouvoirs publics et je

suis navré de voir des comportements pareils, & croire
qu'ils veulent faire monter les primes d‘assurances et
les interdits. Pour se défouler, il y a le circuit Carole,
mais |a je crois que ce genre de conducteur est nul. Il y
aaussi un comportement qui me révolte, c'est de voir
les matards taper sur les voitures qui ne laissent pas
e passage assez vite ou qui font usage de leurs
avertisseurs en permanence, ¢'est a croire qu'ils ont
peur de rouler, ¢'est ridicule et cela crée une mauvaise
image. Pour en finir, je pense qu'a I'heure actuelle,
beaucoup de motards sont trop siirs d'eux et de leur
machine, ce qui laisse & penser qu'ils n'ont pas
beaucoup de pratique, et qu'ils ignorent que le
meilleur freinage ne garantit pas le déboitage
intempestif d'un véhicule au moment-méme ol vous
vous trouvez a hauteur de sa portiére ou de son
quidon (cas vécu),

Michel Bonnet de Pavillons-sous-Bois

Tout a fait d'accord avec ces recommandations de
prudence et de bonne conduit, mais je profite de
I'occasion pour dénoncer tes utilisateurs de deux-
roues qui ont tendance a jouer les bouchons entre les
files de voitures et ignorent avec un mépris absolu les
requétes polies de ceux qui réclament le passage. lls
sont de plus en plus nombreux a Paris et dans sa
banlieue. Que ceux-1a se rendent compte que leur
attitude est de nature a faire sauter les plombs des
plus stoiques.”

LE RETOUR
DU SPORTIVO-RAVELIN

Je ne sais pas si vous vous rappelez ma derniére lettre
parue aux alentours du mois de juin, et qu'au passage
je vous remercie d'avoir publiée. Mais il me semble
que nous n'avons pas assez réfléchi sur fes sportivo-
ravelins, ces bécanes d'il y a une dizaine d’années et
plus, broncos usés, que leurs proprios trainent, bien
souvent en ayant oublié 'année de leur achat en
deuxieme main, ou celle du dernier réalésage : Suzuki
obeses, Yamaha avachies, Honda saucissonnantes,
Kawa bouffeuses d'huile, et j'en passe.

Qu'on me comprenne bien, cette lettre n'a pas pour
objet de relancer pour la énieme fois le débat sur le
progrés, sur les cadres qui se durcissent, les pneus qui
s'élargissent et les couilles des anges qui se plissent :
les motos actuelles sont de plus en plus abouties, les
constructeurs sont des dieux. Dommage simplement
pour nous, traineurs de quasi-épaves, de n'étre
concernés par I'actualité de votre canard que dans les
colonnes du Magic Puces. Mais il ne faut jamais
désespérer car, justement, vlatipa qu'en parcourant
votre hors série « Toutes les motos du monde »,
{merveilleux au passage pour les amoureux du

125 CG, on en voit en moyenne un toutes les trois
pages), a la rubrique « Japonaises qu‘on a pas chez
nous », je me trouve Nez a nez avec un bon vieux

750 Kawa GT, le méme que celui que mon frére
trimballait avant de ldchement craquer pour un

750 VFR {dernier modele, et comble du comble, acheté
neuf 1). Grosse affaire ; a coté de toutes sortes de
missiles hyper modernes, affublés de noms propres a
faire fantasmer les décéréhrés fanas de Nintendo ou
des dessins animés du Club Dorothée, on trouve un
bon vieux spartivo-ravelin (enfin pas encore, mais
appelé a le devenir un jour), un musee routant, bref la
cousine germaine de ma chignole (mamie 750 L4).
Alors 1, les Japonais sont vraiment trop. Enfin. Je
passe quelques pages et, arrive a la production
indienne, je tombe cette fois littéralement en arrét, tel
le frangin au VFR (pauvre type) devant un 750 NR, je
tombe donc en arrét devant... une 350 RD Rajdoot
Yamaha. Vous ne pouvez pas comprendre ; il y a plus
de seize ans (j'avais dix ans, 6ah !}, mon frangin,
'ainé, hein, pas celui au VFR {lacheur), s'était acheté
sa premiere tomo, une 125 Yam RS,

On imagine difficilement a quel point ¢'était gros une
125 pour le gamin de dix ans que j'étais a I'époque.
Imaginez donc ma tronche quand je me suis rendu
compte que la 125, ¢'était rien qu'une copie, celle pour
les nains ; un beau jour, j'ai rencontré |'original en
format réel : ¢'étaient les soeurs 250 et 350 RD. A,
salopes... Elles étaient en fin de carriére et allaient
céder la place & la « 400 Yam », comme disait mon
frére. Dieu de Dieu, qu'elles étaient belles... Des
années plus tard, j'ai enfin pu essayer une 350 RD, ¢a
fumait, ¢a faisait un pétard du diable, y'avait un

« multi », ¢'était confortable comme un coup de pied
au cul, mais c'était vraiment bandant & emmener, bien
plus qu'une RDLC et que cette abominable 400 N {la
400-Noeud 1), & qui, soit dit en passant, je n'ai jamais
pardonné d'avoir enterré la 400 AD dans un
comparatif de sinistre mémoire... Cette RD 350,
apparue en fait en 1974, juste aprés la YRS (¢a vous dit
quelque chase la 350 R5 ?), ¢'était, si I'on veut bien y
réfléchir, le contraire d'une basique.

Elle ne faisait pas moto a la Walt Disney, comme la
Diversion - n'en déplaise a I'autre gros cake qui
conchie vos pages a intervalles réguliers. La 350 RD
Rajdoot-Yamaha... avec la méme déco, a part la
marque, que celle du modele 75...

Ah, siau lieu d'importer du pays de Gandhi I'Enfield
500 Bullet (antiquo-ravelin, pour le coup), on faisait
rentrer cette trois et demie, & 25 000 balles,
fantasmons gaiement, et avec ses 38 chevaux
d'origine, merci {peut-étre que tout le monde s'en
foutrait, bien sir, mais moi, j'en achéte deux ou trois
pour étre sir de ne pas manquer).

D'accord, d'accord, y'a marqué Rajdoot dessus et pas
Yamaha, mais méme avet la bobine de Georges Sarre
sur le bidon, elle me botterait, cefte chiotte. Cessons
de réver : que les motos continuent d'évoluer, de
mieux freiner, de mieux tourner (quoique la

1000 GTS...) et laissons les vieux cons retaper au
scotch et au fil de fer les trapanelles que vous avez
tant aimées quand c'était encore des motos. Tiens,
voila qui rassure la VFR... Elle savait pas trop ce
qu'elle ferait de ses vieux jours...

Appel de phare & tous. Je reviendrai vous raconter la
prochaine petite arsouille, sur le verglas des routes
bretonnes, cette fois-ci |

Christophe Dupont de Paris

SIGLES
DES TEMPS MODERNES

« En bref » sport : le HRC ne veut plus d'embrouilles,
YMF signe avec ET, présentations de la Roc 1993,
apres la SX, JMB et les GP 250. Le titre pour TKF et
ses pilotes UK sans oublier LLA, sa super
organisation, et une foule de Vip pour lz GP de France
a Magny-Cours. Je vous passe les noms de code de la
production nipponne que je ne suis plus depuis belle
lurette. A mon avis, de plus en plus de poudre aux
yeux. Pour quand le lexique fJ en fin
d'hebdomadaire pour nous éclairer ? Je crois aux
choses simples. En 1975, Patrick Pons conseillait & un
jeune « de se lancer dans la compétition avec I'idée de
s'amuser avant tout » {bien loin, le grand frére, hein
Christian ). Méme si les temps changent avec
I'évolution, notre recette existe, patience Messieurs.
Pourvu qu'OGP (j'allais I'oublier) ne nous les brise pas
nos Laconi, Jacques et leurs capains a vouloir tout
abréger pour aller au plus vite, Laissons-leur le temps
et arrétons de vouloir tout le monde au moule par
souci d'efficacité et de rentabilité. Je tiens a saluer
Morillas et Ruggia, mais ¢'est vral qu'ils ont fait
beaucoup mains bien I'an dernier que Duhamel et son
compére cette année |
Pour finir, un coucou a I'RTA, un merci pour les
articles sur les SoS et les SBK, et enfin un clin d'eil a
la Triumph Trident et aux Pro-Twin 1993 mais la je
deviens passéiste avec de tels patronymes...

Nicolas Dupuy de Moulins (03]

REFLEXION SUITE A LA
LETTRE DE GROS GEORGES
(MJ n° 1063)

Gros Georges,
Ta lettre est tellement belle qu'elle est déja sur mon
mur, je ne I'oublierai jamais. Apreés I'avoir lue et relue,
je suis descendu au garage, ma moto était 13, je |'ai
contemplé tout en me remémorant ta lettre, |'étais
heureux. Maintenant, j'en suls sdir, personne ne pourra
jamais m'empécher d'étre avec elle. La mato c'est trop
beau, trop bien, trop fort. Merci, Gros Georges, pour ta
lettre, elle m'a fait chaud au coeur, merci aussi
a « Motobo » pour les 67 pages de réves par semaine.
J'oubliais, si un jour vous croisez une KMX, dites-vous
bien que le mec dessus fait un sourire pas possible
parce qu'il est fou d'elle. Appel de phare d'une Kawa,
__ Stéphane Pierre de la Cote-Saint-André (38}

I s"appelait Démon, il avait quatre ans et la passion de
la moto. C'était un petit chien et il appartenait & Jean-
Michel Lahitte qui le trimballait partout. Un jour, Jean-
Michel s'est arrété sur une bande darrét d'urgence
pour porter assistance a un motard en panne et sa

XJ 900 blanche a été percutée par une voiture folle,
Jean-Michel a pris six semaines d'hopital et le pauvre
Démon est mort.

On n'a pas tous les jours 81 ans et c'est
pourquoi mamie Héléne en profite pour ne
pas porter un casque qui soit bien
homologué !

Elle adore les voyages et passerait son
permis si celui-ci n'était pas a points...
Tempérament fougeux oblige. C'est la
grand-meére de notre « maquetteuse »
préférée au sein de Moto Journal .
Comme quoi, la passion de la moto peut
étre, aussi, une affaire de famille.




