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es mythes font toujours leur trou. Vous le
constaterez eh détaillant les motos qui
nous ont filé la grosse poussée de revival
dumois. Martin fait encore parler de ses
cadres chromés vingt-deux ans aprés avoir
commencé. La ROLC 500 nous revient dans sa

fait avaler, y compris une peau de serpent ou une
panoplie de dragster. Faisons le tri. Iy a des
mythes intouchables, visez la CBX six-cylindres, et
des mythes qui ont passé leur vie a se faire
désacraliser. Mais c’est comme ¢a qu'on se les
approprie. Et toutes ces motos ont deux points

version japonaise, avec un cadre en alu. Au rayon
des increvables, il y a la V-Max, qui n'en finit plus de
revenir, cette fois-ci dopées au Nos et aux... M&M'’s,
Il'y a aussilinusable GSX-R1100, a qui cn aura tout .

communs. Elles ont un caracteére, gros ou fichu, au
choix, et sont éternelles. Comme les diamants, Un
terme qui tire son nom du grec Adamas, qui veut
dire INDOMPTABLE. En gros caractéres.

Option people

Depardieu fils offre une B-King
Lazareth a Cyrano. I! le dit dans
Option Moto, mais pas en vers,

OV & s AOOE
GSX-Sert 1000

_ Les deux Suz qui ont gagné les
" 24 Heures du Mans enfin 4 poil.

Peau de serpent
Une GSX-R-1100 s'est fait serrer
par un cobra. Et y'a des traces.

999 SBK replica
Tous les sponsors y sont. Pour
les chevaux, faudra attendre.

=]
i
m
=
=

<
Vigswn? D7V TN -
Yam’RZV 500 R
Hurlez votre révolte avec la V4
2-temps a cadre alu. Banzai'!

Séance de drag US
Comment caresser dix rr;alabars
blacks dans le sens du poil.

PAGE 58

V-Max et M&M’s
Une bande de cacahuétes au
choco s'est jetée sur un mythe.
Lagression a fait sensation !

FAGE 67

Une saga ZX-12 R
Treize tunings de ouf ! Interdit aux
moins de 12 ans. Trop violent...

PAGE 72

Martin is alive !
Une évolution sur la base du
célébre cadre chromé frangais
vraiment trés disco-disco.-
PAGE 83

1000 GSX-R soft...
... mais y'a quand méme eu
quarante heures de molding !
PAGE B4

R1 d'autre qu'elle
Dinatel a réussi a faire plus’
beau que le plus beau du beau.
PAGE 94

Collection

Il'y a eu Sissi impératrice, et puis
la Honda CBX 1000 sissilyndres.
PAGE 108

Focus pro

Zoom sur la CRF 450 Borg Bike,
les R1 et R6 Guignabodet, la...

Street parking
Des tunings tout préts, parce
que vous aussi, vous étes préts,

R
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e pistons en titang, pincant By
un disque en fonte flottant de

520 mm. Du materiel top
niveau, mais en vente libre !

nde un étrier. P4 34/50

u sur la KTM 630

d'usine [une
merveille dotée d'une
ligne titane, d'un
habillage complet en
carbone...) de Boris
Chambon, ce copieux
freinage de trappeur. Il
est composeé d'un
maitre-cylindre 16 par
16 (diametre du piston
et de la course) taillé
dans la masse, qui
offre un bras de levier
plus important et
nécessite un moindre
effort. Il commande un
étrier P4 34/30 (les
pistons différenciés
assurent une usure
parfaite de la
plaguette) lui aussi
taillé dans la masse.
Les pistons sont en
titane réfractaire a la
chaleur, afin de limiter
autant que faire ce
peut la montée en
température. Le disque
de 320 mm en fonte
est de type flottant et
dealé exclusivement
par la SEMC aux tops
pilotes. Des plaquettes
synthérisées M3,
racing, offrant un haut
coefficient de friction
finalisent ce tableau de
maitre. Notez aussi le
réglage de la garde de
lembrayage, une piéce
de premier choix,
réalisée a l'unité et se
négociant 950 € !
L'étrier s'échange a
1 067 €, le disque a
305 €, le maitre-
cylindre 2 638 € etle
jeude plaguettes a
71 €. Ce qui nous fait la
main droite a3 000 € !
A ce prix-la, mieux vaut
savoir s'en servir...
Pour vous l'offrir, il
suffit de contacter
SEMC Brembo.
Tél.: 03894277 45@
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’qu on a succombe aun coup de foudre" Une chose
'jesrsure lwresse est a. Seance de degustatlon
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uoi ? Mais jai tout
connu, mon gars ! Jai
surfé les plus belles

plages de Bali, gobé |
des yeux dautruches |
our des shows télévisés et chanté pour

urovision... Cest pas un minot comme
i qui va me dicter mon choix de bécane :
> 1390 & nos jours, jai piloté toute la pro-
ction japonaise !

ostro ou une Aprilia RSV 1000 ?

Une quoi ? Une Pantah ? Un vieux
tza dans le genre ? Non mais tes
S un peu malade...

> dialogue de sourds, vous l'avez

2ut-étre déja eu avec un ami motard. |

rtains sont réfractaires aux bien-

its de I'Union Européenne. A cause |

s bruits de couloirs, des idées
cues sur la fiabilité, le service apres-
nte et tout le toutim... Pis, votre ami
fait l'impasse sur un modele phare

proche de ne pas avoir testé une
0 Pegaso, une AF1 Sintesi ou toute

- Option Moto

autre Aprilia de la derniére décennie. |

Mais nous ne sommes pas rancu-
niers : votre pote ringard, on lui laisse
une chance. On va lui faire essayer
deux bécanes... Concentré sur le flip-

per, le pote en question se "dépouille” |
sur les bumpers. “Lache donc un peu |
le morcif et viens te balader avec |

nous !" lui lance-t-on. Le jaune flashy

de I'Aprilia lui explose la rétine. Tout
Mouais... T'as déja essayé une |

comme la coque arriére et ses deux
feux bizarroides. En se penchant sur
le tableau de bord, il apprécie la finition

carbone, mais déplore la piétre acces- |
sibilité des fonctions de l'ordinateur |

de bord. Les touches carrées deman-
dent certes une petite habitude, mais
rien de bien méchant.

De équilibre dans la rugueuse

En enfourchant le bestiau, il apprécie |
| la place réservée au pilote. Mais les
rti en 1993 : la 800 Mostro. Dans le |

nre, on peut méme lui faire le | rugueuses et, sous ses doigts boudi-

commandes lui semblent un brin

nés, le levier dembrayage retransmet
en direct les battements bancals du

Mais la Mostro nous attend, chauffant

| sur sa béquille latérale. “Elle a pas

changé, celle-la ?” demande-t-il.
Presque, garcon. Presque. Sauf qu'en
dix ans, elle a bénéficié d'une aug-
mentation de cylindrée, adopté l'injec-
tion électronique, deux bougies par
cylindre et un saute-vent en plastoc.

| Sur le flanc du monstre, il est stipulé

“DS” pour Dual Spark, une technologie
guelle partage avec IAprilia. Deux bou-
gies par cylindre, pour améliorer la
combustion et diminuer la consom-
mation. Notre invité ne résiste pas a

| I'appel de la rouge et se rue sur la

vieux de la vieille... Il apprécie 'équi-
libre de la machine a basse vitesse.

bicylindre. Plutdt plaisant, pour un
| Qui doit-il remercier ? Les nouvelles

|
jantes en aluminium, le réservoir en |
Nylon thermoformé ? On pense plus &
un effet global. Une chasse au poids
qui n'a étrangement pas inquiété
I'énorme échappement en acier. Une
prochaine fois, peut-étre ?

selle. Sa position de conduite crapu-
leuse le ravit et le guidon Iégérement
cintré vers le bas excite son imagina-
tion : “Ga va saigner les gars, vous n'al-
lez pas voir le jour " Il est gentil, le
copain... Ce quil n'a pas remarqué,
cest la finition de la bolognaise : pff,
on a vu plus léché ! Le saute-vent
semble étre réalisé dans un couvercle
de Tupperware et, lorsqu’on se penche
sur le c6té de la bréle, on découvre un

Ji q — %
fouillis de cables et de durits. Pas /‘j)
\/

De la protection de résemoir
aux déflecteurs laterauxien
carbone, ta finitionest im-
pressionnantesurEeHarsls

000 R s el

reste dans le freinage
{étriers radiaux) et dans les
suspensions Ohtins. La
fotrehe de 43 mm est in
must de technologie. Quant
a Lamortisseur arrigre, il
encalsse sans broncher les
asperites du réseau
secondaire. Excellent!

SPECIFICATIONS
rilia RSV 1000 R

Eé Moteur
Bicylindre en V. 607, 997 cm?’. Alésage
x course : 97 mmx 64,5 mm. 2ACT, 4 ~
soup./cyl. Injection. 2 bougies par cyl.
6 vitesses. Puiss. : 130 ch a 8 500
tr/min. Couple : 10,3 mkg a 7 250 tr/min.
O Partie-cycle

Cadre & double poutre inclinée en alliage
d'alu. Fourche inversée de 43 mm. Freins :
2 disques av. de 320 mm, étriers radiaux
a4 pistons. Disque ar, de 220 mm. Pneu
av. : 120/70x 17 Ar. : 180/55x 17.

O Gabarit

Empattement : 1 415 mm, chasse :
99 mm (angle de 25°). Hauteur de
selle : 820 mm. Réservoir : 18 1 (réser-
ve : 41). Poids a sec [usine] : 165 kg.

O Performances

Vitesse maxi d'env. 250 km/h.

IDEBRIEFING |

- - Protection
- Freinage
- Finition
- Souplesse
Q,_ - Commandes “viriles”
) Prix (15 999 euros)

Enjouée sur les premiers rapports, la RSV 1000 R
prend son essor a la premiére éclaircie dans le trafic... |

Option Moto -




glop... Dés les premiers métres, la
Mostro profite de son couple et de ses
rapports de boite plus courts que
FAprilia pour vous jeter sa roue avant
au visage. Sur le premier rapport a

4 000 tr/min, les genoux serrés

contre e réservoir, une franche rota-
tion de la poignée droite suffit a vous

propulser dans I'euphorie. La Mostro |

fait preuve d'une satanée agilité avec
son guidon carrément large. Certes,

on regrette sa selle un poil ferme, son |
freinage manquant un peu de feeling, |

mais on se réjouit de son nouveau
moteur qui, bien que cognant un tanti-
net lors des reprises & bas régime, sait
se montrer plus docile que celui de la
RSV. Il conserve néanmoins son lot de
bonnes vibrations.

La bellissime cultive le bellicisme

A conditions de circulation identiques,
la RSV-R est moins a son aise. Si les
poignets ne sont pas brisés outre
mesure, le pilote souffre de la hauteur
de selle [surtout lorsque l'on utilise
toute la profondeur de celle-ci). Pour
autant, la bonne surprise vient du
rayon de braquage trés correct qui,
associé a un excellent équilibre géné-
ral, procure a la RSV une aisance peu
courante pour une sportive. En
revanche, si la sélection des vitesses
est ferme et précise, il faudra se
méfier du surpuissant frein avant lors
des manceuvres a basse vitesse. Au
fait, n'espérez pas relancer la machine

en troisieme sur un filet de gaz, le
moteur cognerait atrocement. Deux
doigts sur lembrayage et un rapport

en moins suffisent a relancer la belle, |
En quittant les axes encombrés, nos

deux montures confirment nos
impressions. Si le régime maximum
du moteur de la Mostro est peu élevé,
on croise sans probleme a 160 km/h.
Et Fon profite de sa téte de fourche

qui, a défaut d’étre trés belle (vue du |

poste de pilotage], protége le haut du
buste plutdt bien. Pas de probléme
non plus lors des dépassements et, si
on “tombe” un rapport, cela reste
purement préventif,

En abordant les courbes rapides, la
Mostro confirme sa géométrie de
roadster. Vive a placer sur la trajectoi-

re, litalienne demande une certaine |

| vigilance. Et, quand le revétement

fripé se présente, on hésite & garder

les gaz ouverts en grand... Cest une |

Mostro, pas une RSV, gardons-le a 'es-
prit. Car la 1000 Aprilia, elle, excelle
dans cet exercice. Si, dans sa version
bridée, la RSV dégoit un peu par son
manque de reprise, elle magnifie le

sens de la trajectoire. Rivée au pavé, |

I'Aprilia bénéficie d'un train avant
exceptionnel. Lupside-down Ohlins
retranscritintégralement le relief de la
route. Un “délice” que la protection
permet de déguster pendant de nom-
breux kilometres grace a une protec-
tion efficace ! Deux motos latines que

| I'on ne saurait que trop conseiller aux

plus blasés de vos potes motards. @

IDEBRIEFING |

I Couple |
Caractére

Homogénéité

Le charme du mythe

Freinage (et encore) |
Finition |
Duo (ma, qué duo ?) |
Prix {10 800 €) ’

SPECIFICATIONS
Ducati Mostro 1000 S ie
O Moteur .-
Bicylindre 4-temps en L a 90° |
|

de 992 cm?’, alésage x course
de 94 mm x 71,5 mm.
2 soupapes par cylindre.

6 vitesses, transmission par chaine.
Double allumage Dual Spark. I
|\Puissance : 84 ch (62 kW]

1@ 8 000 tr/min. |
\Couple : 8,5 kgm & 6 8DO tr/min.

{O Partie-cycle
|Cadre treillis en acier.

Fourche inversée Showa réglable de }
143 mm et monoamortisseur Sachs
{réglable. Frein avant a double disque ‘
\de 320 mm, étriers a 4 pistons.
|Disque arriere de 245 mm, étrier
|4 2 pistons. Pneu avant : 120/70 x 17,
{Arriére : 180/55 x 17, ‘
{O Gabarit !
{Empattement : 1 440 mm. |
\Chasse : 130 mm [angle de 24°). |
Hauteur de selle : 800 mm.

Il‘i’éservoir 15 {réserve : 3,51).

Paids avec les pleins (usine]: 199kg. |
O Performances |
\Vitesse maxi d’env. 225 km/h.
|Garantie deux ans piéces et main
:d’wuvre, kilométrage illimite. |

X) 600 N ‘02
X) 600 S ‘02
X) 900 S ‘02

%) 900 S Free Way 02

A Vi

=TS

Les 600 cm’, 4 cylmdres,

les moins cheres

du marc é?

109,76 €
12,80 €
155,48 €

168,28 €

facultatives en s
B 338-138-795.

ervation de notre out

N°1 DU MARCHE* OBLIGE

*Marché du 2 roues immatricufable en France depuis 1996 (Source AAA).

www.yamaha-motor.fr

Du 01 avril au 15 juin 204

1 355,60 €
1393,20€
1919,60 €

LiLi 01 ayril au 15 juin 2003, Apres
~ancessionnaires YAMAHA |'J articif




éconnues. En se donnant des airs de grand méchant
ok, le Rockster remet les pendules a ['heure.

e : Philippe Gorce - Photos : Dominique Fontenat et constructeur

haque retour dessai produit
les mémes effets. Dans le

bureau, ils pointent le bout |
de leur nez. “Qui, ils ?" Les |

membres des rédactions qui

la bécane chevillée au corps. Sen-
tions, impressic‘?hs, évolutions, les
estions fusent. lls veulent tout savoir

la nouveauté testée. A propos du |
W Rockster, le déroulement attendu |

moins limpide, un peu plus perfide
ssi. “Tu peux me dire quel est le profil
client qui poussera pour la premiére

- Option Moto.

fois la porte d'une concession BMW
irrésistiblement attiré par le Rockster ?”
Tout cela débité d'un souffle, I'eeil nar-
quois. Pour sar, ce Rockster ne va pas
doubler lindice de fréquentation dans le
réseau BMW. Cette émanation du road-
ster R 1150 R surfe sur la vague
roadster. Un réflexe malin et opportun
certes, mais un tantinet faiblard pour

pousser les responsables de la marque |

allemande a investir massivement sur
une pure nouveauté. Soit dit en passant,
le custom R 1100 C est d'une tout autre

audace. La conception du Rockster
natteint pas, non plus, le niveau dorigi-
nalité technique du 650 Scarver.

Bref, I'idée générale est de proposer
autre chose sans réellement investir. La
prise de risque reste donc limitée pour
les financiers. Pour les hommes du mar-
keting, c'est un modeéle de plus dans la
gamme et, mathématiquement, de nou-
veaux clients conquis. Preuve qu'ils y
croient ces hommes-Ia : campagne de
publicité et somptueux dépliant de vingt-
quatre pages sont de la partie.

Ce “streetfighter” ne donne pas de
son, mais de honnes vibrations

D'accord, le style du Rockster est plus
marqué “germain” que latin. Mais le plus
important n'est-il pas de voir cette vé-
nérable institution qu'est BMW sortir
d'une voie toute tracée ? Reconnaissons

|

aussi que la base technique du R 1150 R
peut faire valoir ses qualités dans un
autre costard que l'aristodéco habituelle.
Essai du noble carrosse, métamorphosé
en crapule, sur les routes corses.

Vous allez rire. Méme si la peinture mate
craint vraiment les nettoyages approxi-
matifs, le charme opére. Toutes les
piéces rapportées s'amalgament entres
elles (fourche, garde-boue et jante ar-
riere R 1100 S, optique de GS, guidon).
Tiens ! la selle est vraiment plus haute :
les bottes perdent le contact avec le bi-
tume. Et le guidon est aussi plat que
large. Question attitude sur la belle, vous
étes exactement dans le trip streetfighter
qui, entre autres, sévit gravement en
Allemagne. Bras écartés comme ¢a, téte
rentrée, torse arc-bouté. Vous étes dans
la peau du personnage ? Patatras ! La
magie senvole dés que le twin s'ébraue,
Manque le son rauque. Dommage. |
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es bas-cotés de la départementale 81,
2ntre Ajaccio et Sagone, nous renvoient

e tempo un peu bancal du flat. Loreille

sen accommode. Ce moteur est toujours
1ussi bonne patte. Souple lorsque le
égime moteur tutoie 1 500 tr/mn, E

mmédiatement énergique lorsque la re-
rise est nécessaire. Entre 3 000 tr/mn

>t 5 000 tr/mn, la courbe de couple est |

onsistante. Elle culmine & 10 mkg a

5 250 tr/mn. Cette particularité invite 3 |
X |
ouer de la bofte plus qu'on ne le souhaite. |

\u demeurant, la sélection est précise

t douce. Cet agrément ne se dément |
as en usage sportif, y compris en se |
assant de l'embrayage lors des rétro- |

radages a la volée (si, si, nous avons
sé plein de fois). Donc, ce couple

énéreux nincite pas vraiment a épe- |
onner le dernier cheval de l'écurie — qui |
ompte 85 chevaux — aux environs de |

000 tr/mn.

¢ 1100 se montre moelleux
“abord, rocailleux ensuite

ces régimes élevés, le bicylindre, sans |

amais rendcler, devient moins agréable.
s'énerve, jette toutes ses forces dans
ascension du col de Sevi, en vibrant
ans retenue. Conservez le rapport
ngagé entre deux virages et le R 1150 R
évoile ses deux visages : roadster moel-
ux d'abord, Rockster rocailleux ensuite.

se transcende, le bougre ! D'une boucle
u bitume a l'autre, en troisiéme, le |

ichymeétre affiche 130 km/h. En cou-

ant sechement les gaz, le frein moteur |

2pond présent. Si, au contraire, le rap-
ort suivant est engagé, fonctuosité se

ille la part du lion au détriment de la |

issance pure. Le roadster travesti en

- lption Moto

Un roadster
coupleux et
puncheur, mais
dont le prix
pourrait étre

plus rock n rall.

Inutile d’aller chercher le dernier canasson, qui se |
| irréprochable. Ensuite, laissez faire la
Voncluosilé du moteur entre 3000 et 5000 fours. |

planque @ 7 000 tr/mn. Mieux vaut profiter de

coulé, de preférence, quitte & jouer du |
| sélecteur. Mais c’est en tombant le

masque des convenances qu'il devient

Cette Rockster Edition 80 est produite en série

i imitée & 2003 exemplaires pour tes 80 ans de

BMW. Elle est dotée de UABS, de poignées

| chauffantes et d'une plaque commémoralive
| accompagnée d'un certificat. Son prix : 13990 €.

| auxsuiveurs. Quand 'asphalte se fripe,

on regrette la sécheresse des suspen-

| sions. Bien campé sur ses Bridgestone
| BT 10, str et rapide, pas étonnant que

| Rockster préfére un mode de conduite |

puncheur et rockeur. A vous de choisir. |

(D 84, on se dit que ce guidon noffr

| pas le bras de levier idéal car il est

insuffisamment cintré. Ce détail invite

Al'attaque dans la descente vers Porto |

le Rockster se donne des airs de spor-
tive affatée dans les enfilades entre
Piana et Cargese. Cest un authentique
roadster que propose BMW, Plus efficace
que son faux jumeau, le Rockster se
montre aussi plus exigeant au plan du

pilotage. Une exigence toute relative, si

ajeter le 1150 dans les virages au lieu |

de linscrire avec égards. On s'en amuse.

| En effet, la puissance du double disque

EVO [option ABS : 1070 €] et l'absence

ralentir 'équipage, d'abord en dosant le

| levier droit. Puis on décrispe l'index et le
| 'majeur pour fignoler la trajectoire tout |
| endosant le frein arriére. Ensuite, dés
: que la sortie se dessine, vissez la poi-

F'on considere son prix de vente un tout
petit peu trop rockstar. Pas facile de se
démocratiser, mais le ton et donné.

ODBRIEFING |

| de plongée du Telelever imposent de |

gnée droite. Cest la méthade [efficace) |
pour ne pas trop entamer le capital |
agilité de la BMW et jouir dune précision |

motricité et la rigidité pour en remontrer

Tenue de route
Freinage

Moteur efficace
Confort relatif
Poids respectable
Finition

BMWR 1150 R Rockster

O Moteur

Bicylindre a plat de 1 129 cm?®

(101 x 70,5 mm}, 4-temps, refroidi par
air et huile, simple ACT, 8 soupapes,
injection électronique Bosch, boite

6 vit,, transmission par cardan.
Puissance : 85 ch a 6 750 tr/min,
couple de 10 mkg a 5 250 ti/min.

O Partie-cycle

Bati mixte aluminum et acier, moteur
porteur. Suspension av. Telelever, tubes
de 35 mm, triangle horizontal, débat- |
tement de 120 mm, détente réglable.
Suspension ar. monabras et Paralever,
amortisseur réglable en précharge et
détente, débattement de 120 mm.
Jantes :av. : 3,50 x 17 Ar. : 5,50 x 17
O Gabarit

Empattement : 1 486 mm, chasse :
120 mm [angle de 26,9°). Hauteur de
selle : 835 mm. Réservoir de 20,5 |
[réserve de 41). Poids & sec [usine) :

219 kg. Avec les pleins [usine] : 239 kg.
W‘
Vitesse maxi d’env. 197 km/h. |
Conso moy. a 120 km/h : 5,7 1/100 km |
{usine]. Prix : 11 990 €. Pack |
passager 145 € euros (faut pas |
exagérer, car la version monoplace |
n'est d'aucun intérét...). |
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| Suzuki 1000 GSX-R

Deux an

004 sera ['année des 1000 cm® hyper sportives ou
e sera pas. La Suzuki 1000 GSX-R signe pour un bail
e deux ans. Elle ne rempilera pas au-dela mais ne
achera rien a ses concurrentes. Dominique Méliand |

ous a donné son avis. ..

xte : Philippe Gorce - Photomontages : Martin Boré

ominique Méliand, patron

du Suzuki Endurance Ra-

cing Team (SERT) ne dissi-

mulait pas son impatience

de découvrir la nouvelle Su-
1ki GSX-R 1000. Autant dire que pour
quipe Mancelle, le compte a rebours
s 24 Heures du Mans et du cham-
onnat Open a commencé avec un
mps de retard. “Nous sommes en ter-
in connu, car cette nouveauté nest pas
e révolution, estime-t-il. Mais les Ja-
Nais NOUS ont appris qu'une évolution
mme celle-Ci peut apporter beaucoup.”
le team manager de lister les chan-
ments : réglage de la hauteur du bras
cillant par pivot, chassis plus rigide,
ométrie revue, centrale électronique

a GSX-R 1000 du futur

Phillip Istand (OM n° 73), Hisayuki Sugita, responsable: du chassis de la nouvelle GSX-R 1000, nous a
iché quelques mots sur avenir des sportives. “Bien siir, notre future 600 est importante. D'ailleurs, de
ombreux ingénieurs ayant travaillé sur la 1000 sont chargés de ce projet. Mais (a 1000 GSX-R du futur
ardera un fort lien parenté avec celle que nous vous présentons.” Accroupi devant lune des dix-huit

SX-R 1000 d'essai, il désigne [e noir du cadre ; "Nous avons affaire & un quatre-cylindres en ligne, ce
era toujours le cas. Notre GSV-R de motoGP est sur une autre voie. Nous tenons 4 cette différence” Sur
G3X-R 1000, les ingénieurs se sont achamés a gagner gramme aprés gramme, repensant telle ou telle
plantation. Mais lorsqu‘on regarde son époustouftant moteur, on 'imagine avec une architecture plus
dacieuse. Par exemple, en remontant 'ensemble boite-embrayage derriére le cylindre afin de gagner

compacité. La prochaine 600 peut-elle ouvrir a voie & cette mutation ? Difficile de ne pas [e penser,

- Option Moto_

gérant I'allumage et lnjection plus puis-
sante, nouveau tendeur de chaine de dis-
tribution, nouveau bloc moteur. “A priori
clest peu, mais on peut en attendre beau-
coup, assure-t-il, en particulier de I'asso-
ciation du nouveau chéssis et de la
suspension arriére dotée de ce réglage
dubras. Seul le premier roulage peut nous
donner des informations sur le potentiel
de cette nouveauté. Beaucoup de choses
en dépendent. Pour le reste, en mettant
la machine a nu, nous nous sommes
apergus que la multitude d'évolutions du

modele 2003 n'interfére pas avec la com- |

patibilité de nos propres pieces.” Un
constat qui évite a I'équipe officielle de
foncer dans Iinconnu et de réinventer
une machine a gagner. Ce qu'elle a fait

nees a

’

La GSX-R imaginée par Martin
Boré préfigure peut-étre le modele
2004 ; découpe acérée du nez et
des flancs de carénage, bras oscil-
lant renforcé, élriers Brembo, pot
d'échappement releve, amiére de
selle encore plus effilé... En plus,
elle est en version racing, sans ré-
tros, clignos ni bavette ! A gauche :
la GSX-R du SERT.

{ dés l'ouverture de 'Open 2003. Léquipe

Méliand connait la musique : “A partir de
13, nous allons nous efforcer d'optimiser
la moto. Cela peut se révéler payant, car
les ingénieurs ne valident rien au hasard.
Cette succession d'évolutions se traduira

| dans les faits.” Qutre le Masters d’Endu-

rance (trois épreuves, deux équipages),
la catégorie Super Production [Sébastien
Gimbert et Vincent Philippe] permet au
SERT de développer la GSX-R 1000 de
facon permanente. Un travail de fond (per-
formances et endurance) qui s'avérera

| payant tout au long de la saison. Maniére
| de préparer 2004 ou Kawasaki, Honda et

Yamaha arriveront avec de nouvelles
armes. Et I'on doute fort que Suzuki se
contente alors de faire de la figuration
avec un matériel parfaitement éprouvé.
Lentame du championnat du monde Su-
persport 2003 démontre que la GSX-R
600, si elle est au bout de son dévelop-
pement, nen demeure pas moins extré-
mement affdtée et performante.

Prét a en découdre. ..

i Lasaison débute a peine que, déj3, le pa-
| tron du SERT se projette en 2004. “Les

hasards du calendrier font que tous nos |
| concurrents japonais aligneront des ma- |

chines dont la définition sera proche de
celle de notre GSX-R. Grace a leurs nou-

| veautés, ils vont parcourir le chemin que
nous avons déja fait. Notre antériorité est |

un atout auquel s'ajouteront les ensei-

| gnements de la saison qui débute.” Do-

vraient les inciter a s'engager officielle-
ment.” Avant d'ajouter : “Cest un peu irri-
tant dentendre dire qu'une Suzuki dusine
gagne face & des concessionnaires. Notre
machine est pensée et préparée ici : pas
au Japon.” Dominique Méliand désigne
moins le malentendu, voire la confusion,
que I'hypocrisie ambiante. Il est évident
quil n'y a dofficiel que lengagement spor-

Des 2004,
Honda, Yamaha
et Kawasaki
attaqueront
frontalement la
redoutable Suz’.
(a promet...

tif et administratif de Suzuki France. Mais
aux yeux de tous, cela prend un autre re-
lief a I'issue d’'une course, selon qu'il
s'agisse d'un échec ou d'une victoire. Il
est vrai, aussi, que Suzuki France récolte

les fruits d'un long partenariat avec le

minique Méliand espére que ce |

nivellement des chances stimulera les
autres importateurs. “Je souhaite que lof-
fensive technique des autres construc-

teurs se traduise parun engagement plus |

fort de leur part. La promotion des
épreuves de prestige, les enjeux pour les
marques mais aussi pour le marché de-

SERT. Une collaboration pourtant marquée
de hauts et de bas. On I'a compris, Domi-
nique Méliand plaide pour un retour des
marques sans faux-semblant ni teams
satellites. Rien ne sert de se cacher der-
riére son petit doigt. En clair, il sagit pour
les constructeurs de jouer le jeu et de sen-
gager, autant pour en tirer les bénéfices
que pour en assumer les déconvenues.

Notre infographiste s'est [aché sur la Suz’ sireet
legal : notez la forme des clignotants (blancs )
amire... Il a aussi dessiné des platines plus ajourées.

Revenons & des considérations pl
concrétes. Tout d'abord, l'offensive de
constructeurs sur lé créneau des hypg
sportives, en 2004, fait réagir notre i
terlocuteur : “Je ne sais pas de quoi serjf|
fait 2005, mais le nouveau chassis de [l
GSX-R 1000 peut constituer une piste dfil
changement.” Peut-étre une premiér
piece maitresse (lire l'encadré) ? | ‘
i

Et aprés demain ? i

Drautre part, la future catégorie GP2 de !
600 Supersport pourrait-elle faire dd||
lombre aux 1 000 cm?® Super Production

Et Suzuki privilégieraitil une nouvelle 60 I
dés 2004, au détriment de la 1000 ? L]

manager du SERT relativise : “Je ne croig l

pas a la premiére hypothese, car dang 1

lesprit du public le top niveau se partagdfl
entre GP1 et Super Production. Or, il existq|t

:

désormais une grande proximité entrgpf

les deux catégories. Attention, je ne did |

pas que les 600 GP2 resteront margiffi
nales, au contraire. Mais leur impact sexi[i

primera plus en parts de marché qu'er]{|

termes de notoriété et d'image. Les 60({j

a ceux qui accédent a la moto ou mongf:
tent en cylindrée. Aux 1 000 cm?, le pres
tige absolu.” De fagon plus terre a terre, i
est peu probable de voir Suzuki ne pag |
reprendre pied en 600 Supersport aved|
une nouveauté au top dés l'année profi|
chaine. Initiative qui laisserait & la 1000] |
GSX-R deux années de commercialisatiory

avant de passer la main. Il

A la magie et au crédit d'une 1000, ilf}

ajoute une considération plus technique 4
“Du point de vue de la recherche et du dé4
veloppement, la cylindrée unitaire dune ‘
1000 (250 cm?] permet de poser deq|
passerelles vers les 3 litres de F1. Les]|
motoristes le savent, quils travaillent pour |
un constructeur de deux-roues ou pourf|
le département R & D dune marque d'au; 1}

tomobiles. Et fon peut penser que nombred| |
dingénieurs qui animent le plateau de F1jf

les quatre-temps moto.” D'un coté la dis+ ||
i

pourraient trés facilement plancher suil-
{

cipline automobile reine, en quéte de re-}
gain d'audience. De l'autre, les trois
catégories motos qui ne cessent, elles )}
de pousser 'audimat vers le haut. Et, au}
centre, des motoristes qui pourraient trou-f

ver [a un peu plus qu'un débouché anec-|
dotique contribuant aux financementsyf

colossaux de la F1. Améditer... @

"l
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™ ertains jouent place, d’autres
= Misent tout sur une couleur...
ption Moto, partenaire de deux
achines, mise sur des valeurs
ires, Enfin, deux valeurs sdres,
ur étre tout & fait exact. Qui plus
5t, deux machines, disons plutét
3UX teams qui o :

Suzuki du Sert. La R7 est

pourtant la derniére vraie moto

d'usine, uneisorte de piece d'orfévrerie
(qui'a dit suisse ?). Seconde source

de réjouissance intarissable pour les
indécrottables fans d’endurance que

" [aJMD 41 [et douzidme au général),

Au passage, on remerciera Philippe

' Donischal, Fred Protat et Juan Eric.

Gomez (sur lan® 12) pour leurs

| prestations ainsi que Fred Notte,

Vincent

dre Gibe pour avoir mené la

Yarnaha 1000 R1 auterme de la

course et ce, de:main de maitre ! De
qum enth0u5|as ner Ig_s 85000

déplacement jusqu’au Bugatti en ce
week-end du 12 et 13 avril. ®

cawgorie unéreuss eil \ro13
de disparition..,

cle

sign, technologu and Feeling*

*Fforme, technologie ek sensation

accessoires

Coque = multi-fibres laminees et résine errOoxd , disponible en 2 tailles.
mtérieur LULTRALUX, respirant, entiegrement démontable, lavable et remplacable.
Uisiere en Paolycarbonate de 2mm d'epaisseur, démontage fFacile, sans outils.

Systemes de ventilation performants,

distributeur exclusif France et Benelux - téléphone : 03 25 43 37 37




es Depardieu et
Ludovic Laz

fl'

areth

A

“Cest vous qui faites ¢a ? Bravo,
elle est superbe !” lance Gérard
a Ludovic lazareth, intimidé.
Franche poignée de main et large
sourire, l'histoire commence bien...

Texte : Claude de La Chapelle - Photos : Pat Millet

est une belle histoire, un conte de fées des

temps modernes. Lhistoire d'un fils,

Guillaurne Depardieu qui, ayant découvert

la B-King dans la presse, décide d'en offrir

une a son pere. Un cadeau d'exception, a
la mesure d'une estime incommensurable. Un acte en
forme de témoignage, mieux que des mots quelquefois
difficiles & trouver. Avant cela, en secret, Guillaume avait
pris le train, direction Annecy, pour établir avec Lazareth
le cahier des charges dune B-King au destin extraordinaire.
“Cestlaplus belle que jaie faite. Je I'ai terminée dans la
nuit, A2 heures, j'ai pris la route pour Paris, cest une
journée formidable”, annonce Ludovic ému, attentif aux
questions et réactions du futur propriétaire. Deux heures
plus tard, Gérard, sous le charme, a enfourché la B-King
pour rentrer chez lui. Bien vu, Guillaume... @

{9
T

Gérard Depardieu, c'est un
monument du cinéma, c'est
aussi un monument tout
court. Une gueule, un sourire,
tles mains immenses, une
présence, un charisme. Tout le
monde est impressionné,
Coluche produisait le méme
effet lorsqu'il débarquait
quelque part. Une forme de
respect, certainement... C'est
un moment fort, Ludovic est
tlans ses pelits souliers...
Nous aussi, heureuy d'étre les
témoins de cette rencontre
entre un dinosaure du cinéma
et du tuning. Guillaume sourit,
avec sa B-King en cadeau,
que son pére découvre pour
la premiere fois : il a tapé
tlans le mille. Elle est sublime,
hyper aboutie, Ludovic s'est
yraiment dépouillé !
Guillaume observe la scéne,
tout en étant acteur. Cette
B-King, s'il 'y avait cette
mautite jambe... Je suis sir
qu'il s'en serait offert une.

Gérard est un motard averti, Il ||}
posséde sept motos : XJR 1200 § j
et 1300, 600 et 1000 Fazer, I
1000 YZF... Que dles Yamaha

(ila méme investi dans un
immense magasin !). Il pose

les honnes questions, celles

d'un roule-toujours (il est
d'ailleurs arrivé en bécane),
attentif au placement des

mains, a la technique... Ludovic |
est dans son élément.

Concentré, il explique ses choix ff
techniques, audace desa
construction. Visiblement, Ludo Jf
apprécie d'avoir affaire & un
connaisseur ui voit en sa

B-King une machine a rouler,

pas une simple czuvre d'arl

— ce qu'elle est par ailleurs.




Les présentations faites,
Gérard enfourche la B-King,
direction la piste datterissage
du Bourget pour une séance de
photos. Gérard a trouvé sympa
lidée de faire poser les motos
{Ludo a aussi amené sa 1000
FZR) aux cotés d'une belle
hélice. Tout le monde pose :
les gendarmes, une hdtesse...
Gérad Depardieu fait recette,

Lexplication de texte continue :
“Hé ¢a, comment ¢a marche 7"
demande U'acteur, en pointant
le doigt sur ta bonhonne de
nitrous. Luto explique. Il est
dans son élément. Envolée, la
timidite, le trac... Tutoiement
tle rigueur et embrassades
avant le départ, une fois sans
casque, une fois avec casque,
c'est moins facile.

Pendant la séance de photos,
plusieurs fois déja, Gérard et
Guillaume avaient presse le

bouton du démarreur, lachant

quelques coups de gaz pour
entendre la mécanique vivre,
L, sans que personne ne s’y
attende, Guillaume atirappe &
frein, ouvre les gaz et entame’
un furieux burn out. Chaud, lg*
Guillaume, I ne fait pas
semblant d'élre passionné, il
trépigne. “Je vais demantler &
Ludo de me faire une hécane,
peut-Etre sur la base d'un
custom, a cause de mon
handicap.” On va lulicouper une
jambe sous peu, mals il veut
continuer & rouler, Sacré gus.

“Alors, tu crois qu'ila aimé 7
lui ais-je demandé lorsque son
pére s'en estallé. “Je lui ai
offertun instrument de liberté.
ILne‘m'a rien dit, ¢'est un grand
pudique. I ne me le dira que ce
S0ir”, Alors, qu'a-t-il dit ?

oo iTous les' premiers samedis du
mois, venez vous rencontrer, essayer ot peut-gtre
repartir avec celle dont vous :r8viez. Chez MOTO
EXPERT la convivialité assurée |

S EN

DEPOT-VENTE.
Un dépidt-vente a prix réduit. Nous
# nous chargeons de tout. Nous

eﬂecluuns un test d'huile...
faisons juste l'intarmédiaire.

Pas de surprises, nous

www. motoexperf fir LE SITE QUI FAIT PLAISIR

INTERNET. www.motoexpert.fr

==Vous pouvez desormais
£ acheter une moto d'occasion
gl depuis votre home sweet
S home !

Photographies non contractuelles. Voir conditions en
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I.E 19 AVRIL 2003
& MOTO EXPERT C[1(LL |
130 Boulevard de Slraslw il
02417547 60 |

LE 26 AVRIL 2003

(5 MOTO EXPERT T/
49 ter route de I.ourdes.
05 62 32 99 60

LE 3 MAI 2003
14 MOTO EXPERT {10111

17 rue des charmes bessiny

CONTACT FRANCHISE :
Willy FOURREAUX au

0243852988
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Jous invitez une femme & monter derriére vous ? Alors, prenez-vous une veste : Uélégance de ce vétement fera mouche.
€s coupes sont innovantes et existent dans tous les styles : sobre, raffiné, sportif, citadin... Il y en a méme pour elle !

@ Avec la Baker Gore
Tex, Dainese introduit
une coupe innovante
et trés élégante, plus
longue qu’un blouson
mais plus courte
qu'une veste. Elle est
adaptée a tous les
climats et offre
confort et sécurité

emplacement pour
Back Space, etc. Noir
uni ou associé aux
jaune, beige, rouge,
bleu, gris, vert foncé.
Pour lui du 44 au 64
ou elle du 40 au 52.
380 €.

® Avec sa nouvelle
Signature, Dainese
équipe les
femmes pour
la ville comme
pour la route.
Cette veste de
texture raffi- ¢
née mais de
style sobre
assure une
élégance et
un confort
formidables.
Tissu déper- :
lant, doublure ||
thermique :
amovible en
microduvet, protec-
tions extractibles,
possibilité d'inser-
tion de la dorsale
Back Space G2...
Beige, bleu, vert,
rouge, noir. Du 40 au
52.€Env. 430 €

» - Option Moto

sans faille. Protections
composites amovibles,

@ L'Alpinestars 4W
Downtown Drystar
pour femme a un lock
a la fois route et
urbain. Cette veste
trés mode, étanche et
respirante a été
spécialement dessinée
pour I'anatomie
féminine. Elle est
élégante par tous les
temps. Protections aux
normes CE et poche
pour dorsale.
Panneaux réfléchis-
sants. £n noir, gris ou
bordeaux. Du S au L.
Env. 191 €.

@ LAlpinestars Sprint Gore-Tex est parfaite
pour les virées du week-end ou les déplace-
ments quotidiens. £n Cordura respirant doublé
Gore-Tex, elle dispose de protections aux normes
CE, d’'un compartiment pour dorsale et de pan-
neaux réfléchissants. €n noir-gris, rouge-noir ou
bleu-gris. Du XS au XXL. Coupe femme du S au L.
Moins de 340 €.

@ La Bering Piccadilly
affiche une allure
décontractée. Elle est
100 % étanche et offre
protections, dorsale,
zip d’'union au panta-
lon, doublure polaire,
protection de zip anti-
froid, éléments réflé-
chissants. €n bleu

ou noir. Ou XS au XXXL.
290 €.

® £n version prune ou
argent, la Bering
Beverly dédiée a la
femme est une réussite.
Esthétique, elle se
dote également
d’atouts techniques :
étanchéité, doublure
thermo-alu, protec-
tions et dorsale, élé-
ments réfléchissants,
col amovible. En
anthracite aussi.
DuOaub. 180 €.

@ Lo Byxes Touring
joue la carte de la dis-
crétion, un plus pour
les motards urbains !
Cette veste polyvalente
et bien équipée offre
une membrane
étanche et respirante
sous le Cordura, une
doublure thermo-alu
amovible pour les
grands froids, un filet
réfléchissant, des pro-
tections, un serrage
taille et cou, des
poches partout, un col
droit anti-remous...

Du 46 au 56. 234 €.

@ DMP habille les
enfants avec le méme
soin que les grands,
comme le montre la veste
Kid étanche, munie de
renforts coudes, épaules
et dos amovibles, de
filets réfléchissants, d’un
col confort, de multiples
poche et de serrages
pratiques ! Gants et
pantalons coordonnés.
Bleu ou rouge. €n 6, 8, 10,
et 12 ans, contre 108 €.

Par Fre |

@ Indispensable a
votre garde-robes, la  |i
BLH Clara allie Taslon,
fibre technique et
tissus réfléchissants
100 % étanches. Elle
réunit coques de
protection, dorsale et
doublure thermo-alu
amovibles, manches
préformées et poche
portable. Noir anthra-
cite ou noir-gris. Du
XXSauXL. 189 €.

@ La BLH Sterling a
toutes les qualités
technigues pour com-
battre froid et pluie...
en garantissant votre
sécurité. Sa grande
innovation est un
systéme pare-neige
que vous trouverez
sur sa doublure.
Panneaux réfléchis-
sants, renforts en
tissu balistique,
coques de protection,
dorsale, manches
préformées... €n noir.
Du XS au XXXL. 230 €.

® Un zest de féminité dans la Nirvana
d’Ixon prés du corps, en fibres et

" enduction interne étanche et respirante.

Protections aux normes CE et renfort

& " dorsal, doublure hiver en nylon et satin,

col peau de péche, soufflets d'aisance ||l
sur les hanches, zip pantalon. Noir- i
argent et gris-rose. Du XS au XXL. il
145 €. Access Equip Motos. | |

@ Ixon dédie une partie de sa |
collection aux motards des villes. |
Ainsi la City est entierement

congue en fibres techniques, 100 %

étanche, dispose d'inserts respi-
rants, d'une doublure hiver, de pro- !
tections au normes CE, d'un renfort |

dorsal amovible, d'une matiére i

réflective au cal, d’un cintrage au dos ||
et d'un serrage du bas. Noir ou gris. Du |

XS au XXXL. 153 €. Access Equip Motos. f

I

I
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Avez la fibre synthétique

Uniguement pour
lles, la Triumph
ummit est imper, res-
irante et coupe-vent.
oublure et capuche
movibles, protections
movibles, poche
tanche pour les
ants @ I'arriére, zip
‘union aux pantalons
e la gamme, option
ache-col. Bleu clair ou
eu foncé. XS a XXL.
oins de 230 €.

- Option Moto’

® La Triumph
Hurrlcane unisexe

étanche et coupe-vent
comprend doublure
amovible, protections
et dorsale a double
densité amovibles,
panneaux de ventila-
tion cachés, détails
cuir aux poches, d la
taille, zip de raccord
aux pantalons de la
gamme. Noir. S a XXXL.

Env. 24D €,

@® Doupeux Gaubert
existe depuis 1983.
C’est I'un des plus
anciens acteurs de la
moto ! La veste
Adrenaline illustre sa
perpétuelle évolution.
Elle utilise des maté-
riaux dernier cri :
Airdura et nylon, dou-
blure amovible par zip,
protections aux
normes CE, renfort
dorsal, serrages aux
manches et a la taille
par scratch, inserts
réfléchissants. En noir.
Du XS au XXXL. 144 €,

® La Ducati Rombo
pour homme et femme,
de coupe assez courte
et ample, réussit le
tour de force d'allier
'esprit sport a I'élé-
gance italienne. £n
jaune, rouge ou noir,
Du S au XXL. 251 €,

@ La Ducati Voyager
a une allure folle et
vous garantit un look
trés smart. De XS a
XXL. En rouge bien
entendu, mais aussi
en gris ou tout noir.
Moins de 380 €,

@ Dans la Nomad
d’Arlen Ness, vous
vous sentirez I'éme
d'un voyageur ! €n
Cordura, Dynatec,
Tactel, traitée Teflon
100 % étanche, elle
dispose de protections
aux normes CE et
d'une dorsale, d’'une
doublure hiver amo-
vible, de serrages
taille, bras et poignets.
En noir. Du 48 au 58.
390 €

@ Pour se sentir bien,
rien de mieux que la
bien nommée Feeling
d’Arien Ness en Tactel,
avec membrane
étanche et respirante,
traitement Téflon

100 % étanche, protec-
tions et dorsale, maté-
riaux réfléchissants et
serrages taille et poi-
gnets. Noir. Ou 48 au
58. Moins de 180 €.

@ £n Cordura et
Tactel, pratique,
élégante et unisexe, la
Cambridge de Clover
est la veste city par
excellence, destinée a
ceux qui visent le pro-
duit classique et sport
sans négliger la
technicité. Doublure
thermique pour les
mois froids méme a
~25°C, double ferme-
ture par zips et clips,
ceinture, protections
et aérations.

® La Clover Prescott
a été créée pourle
touring. Idéale quel
que soit le temps, son
style classique n'en-
tache pas ses qualités
techniques : Cordura,
doublure
Microvaltherm
Climacontrol anti-froid,
doublure anti-vent,
renforts préformés et
protection dorsale,
inserts réfléchissants,
poches étanches, @
assortir avec les pan-
talons de la marque.

e
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La nouvelle Honda Hornet 600 vous invite a tous
les plaisirs avec son 4 cylindres rageur,

sa partie-cycle agile et précise...

Sans oublier le plaisir des yeux avec

son esthétique de sex-symbol*.

HONDA

recommande

& Gastrol

Nouvelle

_/_/_'"’__ A ,‘;; —
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La veste X Tour de
icha fait dans le sur-
quipement ! Son
ystéme de doublures

ultiples amovibles

n fait un vétement de
outes saisons.
tanche et respirante,
lle se pare de renforts
evlar, protections
paules, coudes et
os, ventilation
glable buste et dos.
n noir, noir-gris, noir-
Jeu. Du XS au XXXL.
00 €. Distrimoto.

Richa fait dans la
entelle ! Mesdames,
 veste Ellen, ses
ourbes et sa coupe
daptées a votre

atomie sont
essinées pour votre
onfort et votre sécu-
té ! Taille cintrée,
oublure amovible,

otections, embouts
néopréne translucide

e la sangle de serrage
du zip central.

noir, gris, framboi-

2 ou vert.

XSauXXL. 196 €,

istrimoto.

Dans la gamme
rce One, voici la
ste Primo étanche,
ok sport, avec

ublure matelassée ® Issue de la “new

égrale amovible.
équipement trés
rni : col confort,
forts épaules gt

s, logos réfléchis-
nts, demi-zip

ittache au pantalon,
pt poches,

tections et dorsale.
noir-gris. 145 €,

strimoto.

- Option Moto

collection” Furytex de
Furygan, la Visor exhi-
be un look résolument
city, technique, pra-
tique et sans chichi et
se décline en noir,
beige ou bleu. 220 €.

® Avec la veste Citta
d'IXS, qui est sobre et
citadine, vous étes
dans tous les cas élé-
gante et a I'abri des
caprices de la météo.
A porter en toutes
circonstances ! Elle
est idéale pour
circuler en scooter ou
en 125 cm’®. £n Oxford
doublé de résille anti-
septique avec une

doublure thermo-amo-

vible et des manches
ergonomiques. Sa
taille est réglable.

&n noir ou beige.

Du XS a XXXL. 245 €.

® Lo Roma, de
Furygan, affiche un
style décontracté,
grdce d ses deux
grandes poches @
rabat. £lle est 100 %
imper et cache des
renforts de protection
et une doublure
isothermique
amovible. €n noir ou

, beige. Moins de 300 €.

@ Pour une utilisation urbaine, Ia Hein Gericke
Brooker collectionne les plus : membrane Gore-
Tex résistante @ I'eau, au vent et respirante, dou-
blure thermique doublée polaire, protections
rigides aux épaules et aux coudes, Backshock,
poches avec rabats, ceinture ajustable par
pattes de serrage latérales, coutures de sécuri-
té. DuSau XXL. 340 €.

® La veste Sidney de Hein Gericke est faite
pour les femmes qui aiment la moto mais pas au
détriment de leur féminité. Taille réglable par
pattes latérales pressionnées derriére, passe-
poils verticaux des épaules jusqu’en bas et

sur les manches pour affiner la silhouette. En
bleu, rouge ou beige. 150 €.

*Roulez avec votre 1@mps.

Photos non contractuelles - Brice Agnelii.

cha fr

Du 21 mars au 31 mai 2003, les Bandit 600 bénéficient de prix promotionnels
incroyables : 5899 € (38 694,90 F) au lieu de 6 149 € (40 334,80 F) pour

la Bandit 600 N et 6 099 € (40 006,82 F) au lieu de 6 449 € (42 302,67 F)

pour la Bandit 600 S. A bon entendeur...

Suzuki recommande = Casirol $ suzut .

$ suzuxi

Ride the winds of change’

suzuki-moto.com "
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Ile est belle, tient la dragée haute a toutes les

concurrentes qui sont engagées en

Superproduction, gagne les 24 Heures

du Mans pour la deuxi¢me année consécutive

et entraine sa jumelle surla seconde marche|
du podium manceau (contrairement a l'année demigre,
cest la numéro un qui sest imposée]. La GSX-R 1000,
qui présente cette année une silhouette affinée, ne fait
pas dans la demi-mesure. Sa victoire entérine toutes les
bonnes choses qui ont été dites sur son compte depuis
sa sortie officielle dans les concessions. Et il faut vous
préciser que les machines sont identiques en tous points.
Toutes deux ont été préparées au sein du laborataire
venddmois du Suzuki Endurance Racing Team et
revendiquent une sacrée paternité. “Nous n'avons pas
dingénieurs. Notre expertise est faite de gens ingénieux,
déclame le sieur Méliand, a la téte du SERT depuis vingt-
deux ans, quand en évaque une possible intervention

Si vous &tes forliche au
jeu des sepl erreurs, le
singulier étiguetage de
cetle GSX-R ne vous a
pas échappé : un numéro
{rois sur la croupe, ef

un numéro deux sur la
poupe... Explicalion ;
nous éfions présents dés
tes essals des 18 et

19 mars au Mans, et les
dosserels {inaux

n'étaient encore en place,

- cher, et qu'il serait bon
d'aligner des motos aux |;

duningénieur motoriste dans la préparation de fa 1000. |

Reglement ablige, le moteur

de la Suz’ nest pas préparé.” ||

Dominique Méliand est celui
qui, avec Christophe Guyot
— alors représentant des
pilotes -, déclarait en
octobre 2000 que les courses
dendurance coltaient trop

moteurs et aux parties-
cycles “stock”. Pour vous |

donner un ordre d'idée, un |
moteur de 'époque valait la |
modique somme de... |

500 000 francs ! Lhomme E
avait fort & faire avec les GSX- il

R mixtes a air et huile des
années 90. “Lhuile, clest
super, cela permet de bien
absorber la chaleur, mais le
revers de la médaille c'est
gu'arrivé a un certain point,
il faut qu'elle redescende en
température : Cest 13 que le
bat blesse”, rappelle celui
qui était surnommé “la
Chaudiére” (un comble pour
un ancien chauffagiste !).
Alors, le refroidissement a

eau de la demiére génération
I

de Gex fait plutdt bien les
affaires du Sert. Ceci dit,
méme si la machine est trés
bien née, vaila qui ne remet
bien sir pas en cause les

compétences d'un J.-F, Bois-
Gontier (Massieur Motéu

4
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Le changement de pilote et le |
ravitaillement, ce secondes maxi

T

)

Un ravitaillement trés
rapide, ¢'est bien sfir un
moyen comme un autre
de gagner de précieuses
™ secondes. A chaque relals, |
| on peut changer les F
| coussins de selle pour
adapter la motoa la |
morphologle du pilote. Ou |
- encore modier a ote
- de viesse seul Gimber

- roule avec les rapports en
—2=1 postion standerd).

>
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24 Heures du Mans
| GSX-R 1000 du SERT

e T = . R

n Rémi Vuillet (Méssieur Informatique] ou de
lessieurs Voisin, Cadiou et Barbier, les spécialistes du
réglage des parties-cycles. Ajoutez & ceux-la une demi-
ouzaine de talentueux pilotes toujours préts, une
trentaine de vacataires (nourriture, chronos...) et vous
obtiendrez de quoi faire “prendre” une sauce. Pas en
cing sec, non, mais sur du long terme, comme les
épreuves dendurance lexigent.

Mais si elles sont toutes pareilles, pourquoi la
GSX-R gagne-t-elle tout le temps ?

Ah Ah, ami lecteur, voici quune question fort perspicace
bointen toi | Pourquoi la GSX-R méne-t-elle le bal ?
Nous avons posé la question & Dominique Méliand lors
les premiers essais qui se déroulaient au Mans les 18
2t 19 mars. Par ordre dimportance, Dominique évoque
rois axes. Etle premier (et pas des moindres) conceme
implication de Suzuki. Car comme le réglement lexige,
e moteur est standard. Libre certes, mais standard.
t la force du SERT, c'est la possibilité de passer au
anc de nombreux moteurs avant d'opter pour celui
ui équipera la moto de course. Et si la boite 3 air et la
ampe dinjection restent également dorigine, il va sans
lire qu'une multitude de tests valent mieux qu'un
églage fait chez une concession prés de chez toi. Donc,
s fonds engagés (méme s'il sont moindres que par
> passé) restent trés importants.
leuxiéme point, la moto. La GSX-R arrive en caisse
ans les locaux du tearn, comme nimporte quelle autre
réle dans nimporte quelle concession. Sensuit une
1étrologie minutieuse qui, si elle est faite avec soin,
ermet de mettre du bon gros gaz pendant vingt-quatre
eures sans souci. “Lépogue des métrologies 4 10 ou
> grammes preés est révolue, témoigne Dominique. I
a dix ans, on ne pouvait pas gagner si on ne
onstruisait pas une moto de A & Z. Mais la GSX-R est
ne super moto et un privé peu briguer le top ten sans
ourciller ! Nous avons exactement le méme moteur
ie les autres, je vais juste tirer le maximum du moteur,
dernier cheval sera sorti... On n'en met pas plus, mais
Irtout on n'en met pas moins...”
tte derniére phrase, un brin énigmatique, a le mérite
> mettre en évidence la force de cette structure
esurer de nombreux moteurs pour ne garder que les
us puissants. Et puis, tertio, il y a le “snif”, comme le
finit tres justement Dominique Méliand. Comme qui
rait : du flair... Des sensations, une intuition que seules
°S années de présence en course permettent de
velopper. Un sens supplémentaire, comme un vieux
umatisme qui Viendrait douloureusement vous
noncer un “grain’, et qui permet parfois de pressentir
5 événements de course avant quils narrivent, Mais
ns mysticisme, sans ésotérisme.
ais, naturellement, le moteur n'est pas le seul
sponsable de la réussite en course. Il y a, entre autres,

Le moteur |
est stock,
mais la
metrologie
permet den
extirperle
dernier
cheval

> suspensions. Ubservez la somptueuse fourche
- Option Moto

Si le réglement interdit de
modifier les formes du
carénage, en revanche on
peut irés hien aménager
le radiateur d'eau. C'est
chose (amplement) faite
avec ce “morceau” de
radiateur. Arrétez-vous
également sur le freinage
de ftitan équipant la GEX :
élriers a six pistons taillés
tans la masse munis
t'une fixation radiale en
has d'une fourche Showa
mae in Japan, cela va de
s0i... Ga en impose un
max, non 7 Mieux encore,
a ligne compléte de
facture Devil terminée par
un silencieux en alliage de
fitane. Maousse, on vous
dit! Et pourtant si légére.

Showa de 53 mm de diametre, qui est entiérement
réglée par les ingénieurs japonais selon les indications
du SERT. Ou encore le mono-amortisseur, signé Showa
lui aussi : il a été complétement revisité en hydraulique
par les specialistes sus-nommés. Quid du bras
oscillant ? Clest le bras d'origine qui, comme la boucle
arriere, a été modifié. Le réglement autorise les
madifications du cadre. Pourtant, les-techniciens du
SERT rlont pas jugé nécessaire de le retoucher. Et quand
bien méme ils auraient cherché a accroitre encore sa
rigidité, Dominique Méliand assure qu'il naurait rien
révelé de la méthode... Vilain cachottier !

Un carénage tout en fibre de carbone et en Kevlar,
et un radiateur sur mesure, s'il vous plait !

Allons vair a présent du c6té du carénage, qui reprend
trait pour trait le design de la Gex standard. Il est
complétement refait. Staeffler, une entreprise spécialisée
dans le travail de la fibre, 'a reconstruit en fibres de
carbone et en Kevlar. La [égéreté et la solidité ne sont-
elles pas indissociables en course ? Mieux encore : le
radiateur a été entiérement repensé par le team. Et sous-
traité par Radia Soudure, un spécialiste de 'aluminium
qui exerce du cété de Vichy. Le travail des "venddmois
volants” consiste a étudier le passage de l'eau dans le
faisceau. [l sagjt du circuit extérieur au bloc dans lequel
passe de I'eau, et non du liquide de refroidissement,
explique Dominique. En effet, le liquide de refroidissernent |
est proscrit en course, parce que sl venait a se répandre,
il rendrait la piste glissante. Un autre exemple de
changement ? Les platines des repose-pieds sont
dessinées par le staff puis réalisées par un sous-traitant.
Enfin, vous vous dermandez certainement quelle pointure
chausse miss Suzie. Eh bien, elle rentre dans de
confortables 16,5/6 ou 6,25 pouces, et ce via de belles
jantes Marchesini. Il parait méme qu'on peut les trouver
dans le commerce. Et vous pouvez y aller : le team a
roulé dessus pendant vingt-quatre heures. Ce Sert sert
asamaniére votre GSX-R 2003, @

SPECIFICATIONS - .

Suzuki 1000 GSX-R Team officiel SERT

O Moteur Ouatre-cylindrbs en ligne,
puissance non communiquée,
meétrologie complete réalisée par
le SERT & Vendéme [Loir-et-Cher). -

O Freinage Disques Suzuki, étriers radiaux
Nissina 6 pistons taillés dans

la masse.

O Chassis Cadre standard, boucle arriére
et bras oscillant modifiés.
Amartisseur et fourche Showa,
jantes Marchesini,

O Habillage Complétement refait en carbone
Kevlar par Staefler.
O Contact SERT, au : 02 43 85 49 07,

Option Moto - 39
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24 Heures du Mans
GSX-R 1000 du SERT

au banc avant de |
r pour le bon:

1
1]

 Matez un peu ce passage |
de roue. Le carénage a |
Lai stock, mais il est

: -_-r:_éal.(sé e\ carbone-Kevlar,
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Nicolas et Laurent Salvati

J&Rin nouveau.
pptkalel bien sir.




- Suzuki GSX-R 1100 street
Nicolas et Laurent Salvati

Une peinture “peau de serpent’,
dont les moatifs fourchus renvoient
des reflets changeants.

Le colit de la réalisalion est estimé a
:&0 000 € de picces... etla mue du
cobra n'est pas terminée ! Les pinces
favam seront remplacées par des
radiales Discacciati, tandis que le
rein arridre recevra une commande
all pouce. MG compétition (qui signe
les disques) fournira les bas de four-
che en viee de l'adaptation des
triers radiaux. Notez la pureté du
ompteur {qui surplombe un amorto
le direction Bifuto), dd & allemand
filis Moto Design, distribug par

ueurs profuses, hypersalivation, douleurs
épigastriques : ce sont les premiéres mani-
festations cliniques qui interviennent trente
minutes aprés une morsure de cobra, Son
venin cardiotoxique entraine une perte de
conscience progressive, suivie d'un décés rapide par
asphyxie. Siles détails de finition et le design apparenté
cobra de cette GSX-R 1100, signée Nicolas et Laurent
Salvati pére et fils, vous donnent des bouffées de chaleur;
vous font saliver, vous nouent les tripes, vous étour-
dissent ou vous coupent le souffle, alors, prenez du recul,
Cest la tactique que préconisent les spécialistes en pré-
sence de ce reptile : il faut reculer lentement. D'autant
que le cobra cracheur projette son venin & trois met @

/ e
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Suzuki GSX-R 1100 street

Nicelas et Laurent Salvati

Harmonieuse profusion

de pieces en alu faites

Sur mesure, anodisées

en noir, titane et or...

Observez cette ligne toute
reptilienns... Qui plus est, le
ramage se rapporte au
plumage, comme en témoigne
{e grand trou (dair) qui se fait
jour dans le cadre : c'est que la
rampe de carbus Mikuni
Hoshimura Bihr Racing ne s'em-
harrasse pas d'intermédiaires !
Nicolas envisage de monter un
phare de MV Brutale. Pour
hdouclr a ligne ?

hvisant les yeux, ce qui peut provoquer une ulcération
le la cornée. Et croyez-en notre expérience ; a Option
foto, cette street bike nous a déja tapé dans I'eil : ¢'é-
ait en septembre 2001 (lire l'encadré). Depuis, la béte
fait sa mue et revient se faufiler dans les pages du ma-
azine. Séance de vivisection. On observe que le téte de
ourche, toujours aussi fourchu, a perdu ses paupiéres
fin de poser un nouveau regard sur ses proies. La sur-
rise vient surtout du dos orange du cobra,
xpérimenté par Drearn Tech, a Toulouse : il arbore des

otifs “changeants en fonction de l'orientation”, détaille
icolas, le pére. Lexamen des entrailles révéle la pré-
ence dune nouvelle rampe (cest lespéce qui veut ga)

b - Uption Moto

|
?
1

de carburateurs Mikuni Yoshimura, dénichée chez Bihr
Racing, qui lui permet de cracher son carburant avec
toute la méchanceté du monde. “Au lieu d'envoyer un
jet dessence, elle envoie un brouillard, senflamme Ni-
colas. Elle est trés rare et trés chére. Cest un top ! Mais
soYyons un peu langue de vipére : sur sa route, le ser-
pent a lunettes n'a pas peur dengloutir des proies plus
grosses que lui, n'est-ce pas ? Or, un détail nous fait ti-

“quer : la gueule béante des carburateurs démunis de

filtre & air. Doit-on comprendre qu'il s'agit d'une décla-
ration d’hostilité a des congéneres plus agressives ou
plus vigoureuses ? Sitel est le cas, nous redoutons alors
que le dompteur de ce bestiau n'ait avalé des couleuv-

res. Mais cessons de persifler. Intéressons-nous plutot |

ala nouvelle peau du cobra. Nicolas a ainsi fait anodiser

une profusion d'écailles, pardon, de piéces en noir, titane |

et or, par Anomay, prés d'Annecy. Cest le cas de toutes
les pieces en alu fabriguées par Rizoma, dont certaines
sont unigues : commandes reculées, pare-chaine, tés
de fourche, embouts de guidon, poignées, support des
voyants du tableau de bord, éclairage de plaque, bocaux
de maitres-cylindres et rétroviseurs “taillés dans la
masse, s'il vous plait " souligne Nicolas. “Je ne voulais

. plus de pieces polies, brillantes ou clinquantes, tranche-
“til. Ce n'est plus tendance, Et je voulais de 'harmonie.

n

Jen ai marre des‘associations génétiques hors normes.

|
|
% I e
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Naissance du cobra

ette GSX-R 1100 street doit son apparentement reptilien a
Laurent Salvati, le fils du propriétaire. Laurent termine sa
cinquieme année dans une école de design
parisienne, et devrait étre embauché par
Thierry Henriette. Le designer de la Voxan
Boxer VB1 a remarqué L'éludiant il y a
deux ans. En 2001, Laurent prend la moto
tle son pére comme sujet libre de fin de
troisiéme année, el pond ce design de
cobra (paru dans Option Moto
numeéro 58). Laurent se rend chez
Franck Carbone avec ses esquisses sous le bras, oil il apprend &
faire les moules. Lui et son pére Nicolas décident alors que ce
projet sera exemplaire en termes de finition et d'accessoires.
Mais pour limiter les coft, Nicolas met la main a la pate. C'est
lui qui adapte le superbe monobras de Honda RC 45: “Le plus
difficile, note-t-il, a é1é de le faire rentrer dans le cadre, puis
d'aligner les roues”. Ce qui évite au cobra d'avancer en crabe.

Ce cobraroyal est équipé noblement jusquau bout des | BNYTWTI[W I[N |
|

crochets, euh, des pinces : “Discacciati, un fabricant ita-
lien de freins de compétition depuis dix-huit ans a fourni
les deux pinces avant racing, I'étrier arriére, les maitres-
cylindres de frein avant, arriére et dembrayage”, liste-t
il. Enfin, et méme si un reptile ne transpire pas, Nicolas
a tenu a lui greffer un nouveau radiateur trouvé chez
Exact France, comprenant son support, ses caches et

ses durits. Nicolas a usé dune prudence de serpent dans |

la réalisation de son tuning : “J'ai passé plus dheures a

réfléchir qu'a produire, glisse-til. |l faut toujours que la |
i O Habillage Fibre de carbone, Franck Carbone. |
| O Peinture Dream Tech, & Toulouse.

préparation prime sur laction.” Prochaine mue : un mé-
lange de noir brillant et de noir mat. @<

Suzuki GSX-R 1100 street Nicolas Salvati |

O Moteur Rampe Mikuni Yoshimura.

O Freinage Discacciati, disques MG Compétition.

O Echappement Collecteur Akrapovic et silencieux |
Salavati, ligne réalisée par Millet.

(D Suspensions  Fourche inversée de Yam R?.
Monabras de RC 45, amorto Ohlins.

O Commandes  Reculées Rizoma,

) Anodisation  Anomax, prés d'’Annecy.
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Ducati 999
Joél Muller

e

..nﬂ“\w:; |

Le goltetles |
couleurs de la |

- Lae B

. “Il me reste a faire le traitement de
0@ a sirface du bras oscillant en noir -~

W mal, comme sur a moto de course, . 7.-3_:
gﬂ, - mais ¢'est beaucoup de boulot, |- =
remarque Joel. Quand je m'y metirai,

je ferai aussi le cadre en rouge

----- e = ) |
! f

Il a pris sa 999 de hase (chacun ses|
| basiques) pour la Ducati d‘usine 2003 de L|
\ | Neil Hodgson, pilote en championnat dul

pour dire ; voil3, ¢'est la réplique

| monde de Superbike. Tous les sponsors|
lace, mas elle 0’ s = Py 3 :
it blad ™, sont. Tous les détails de peinture aussi.|

Mais pas tous les chevaux. C'est un scandale. Réciti
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Ducati 999 ~
Joel Muller

A “Ce qui a 16 le plus dur ? Pour moj,

gy - je e fais, évalue JoEL C'est un hobby

. g ey - Qui dure depuis Uage de 13 ans. Je
N A,

i s

“Cette moto; cestdur de lui rajouter
qceessoires : elle est presque au top.”

- U{Jrfon Moto

vec le liserd n'ont

o2 W o

N T eRW

"accent est de I'Est, la voix caverneuse et le

débit lent : “Cest la riréplique totaaale de la

motd de Neil Hodgson et de Ruben Xaus.

Pourrr me tifférencier par rapport aux

ssautres 998 qui tounment tans la nréchion.
Remarque, toit pas y'en afoir bocoup.” Vous pouvez ten-
ter dinterrompre Joé&l Muller. De parler en méme temps
que lui. Plus fort, méme. Il finira d'aporrrd sa phrassse,
On vous épargne la retranscription de 'accent, mainte-
nant que vous I'avez dans la téte (et on veut pas dem-
brouilles) : “Celle-13, je l'appelle la Furax IV. La Furax Ill,
c'était ma V-Max. Elle avait gagné tous les concours ré-
gionaux. Je [ai revendue a un suisse. Javais commencé
par une KTM supermotard : je voulais juste une moto
pour me déplacer. Et puis j'ai roulé sur circuit et je me
suis casseé la clavicule. Puis j'ai eu une Buell XB SR pen-
dantun an et demi : je lui ai fait un tuning peinture. Elle

avait tout plein de gadgets. Mais j'étais trop grand par |

rapport alamoto. SEH cest Ducati Metz) ma fait la re-
prise pour une 999 en octobre, lls m'ont repris la Buell
75 000 F : elle était concours, exceptiornelle, avec shift
light et tout ; elle en valait 95 000. J'ai eu la toute pre-
miere 999 en Lorraine. Javais déja pris rendez-vous
pour la vidange, car je savais que j'allais rouler. Je roule
par tous les temps. La Ducati, nimporte qui peut rouler
avec. On se sent tout de suite a l'aise. Ce qui m’a plu,
cest la position de conduite. Je me sentais moins cassé
que surla 996 (je fais 1,85 m). La 999, cest un rail. Et
les nouvelles plaquettes, c’est le top !”

“J"ai envoyé un mail a tous les sponsors pour leur
demander l'autorisation. Ca leur fait de la pub.”

Aprés avoir fait débrider la 399 lors de la premiére révi-
sion des 1 000 kilometres, Joél luia greffé un “kit 999"
comprenant une ligne Termignoni compléte et deux fi-

ches de débridage du boitier d'allumage [qui “est mal

placé”). Il est aussi descendu en taille de pneu arrigre,
au profit d'un 180 au lieu du 190 d'origine “pour favori-
ser la maniabilité". Enfin, il a renoncé a s'attaquer aux
rapports de transmission. “Je voulais mettre une dent
de moins, mais bon, déja dorigine, elle part fort.” La déco
disons... colorée, est identique a celle des Ducati d'usine

Visez les vis en étolle de réglage de dureté de la fourche Ducati
Performance. “Tu peux presgue La régler en roulant”, dit Jogt. La ligne
racing Termignoni ainsi que le boftier d'allumage portent la puissance
3140 ch. “La ligne, ¢’est juste pour te bruit, s'excuse-tit : car
débridée, elle roule déja fort”” Notez le cache-embrayage en carbone...

2003, “Jattendais les premigres courses de Superbike.
Ga m'a pris d'un coup : fai vu tous les sponsors sur le
site ducati.com, Il y en a une douzaine. Jai envoyé un
mail & tous les sponsors pour leur demander le drait, lls
étaient contents, ¢a leur fait de la pub. Il y a eu Fila, Mi-||
chelin France, Shell qui m'ont envoyé des stickers. lls|
nont pas tous répondu, mais je les ai tous mis quand
méme, ¢a leur fait de la pub. Jai scanné tous les auto-
collants sur lordinateur, en grand, et ils ont été refait aux
mémes dimensions que sur la moto d'usine. Les caré-
nages course sont pas 100 % les mémes, mais jai
respecté la taille des stickers et femplacement au milli- |
metre. Ensuite, il y a eu la peinture. Cest Xavier la Fle-|
che. ll fait un boulot nickel. Derniérement, il a repeint six |;
Audi AB : dés quiil y a un petit éclat de poussiere, il re-
ponce tout. Mais attention : tout le montage et le dé- |
montage des piéces, cest moi. Mon peintre a souri parce '
qu'il avait juste & accrocher les pieces en cabine eta les §
peindre. Je reprenais les piéces a lamaison, je les pon-I |
Gais et je lui ramenais. Il y a eu trois couches de vernis. |
Jairepeint en noir la partie arriére du cadre, comme sur
la moto dusine. Jai fait aussi en nair les leviers de frein l
et dembrayage et les platines de repose-pieds. Sur fes |
clignos arriére, jai mis du Black Magic, Les clignos avant |}
sont recouverts d'un vernis rouges. Et jai repeint I'é- |
chappement Termignoni en noir laqué pour en faire un §
sosie de la Superbike.” Joél attend un coup de fil de Du-
cati Corse, pour la manche SBK de Monza, le 18 mai. @ |

SPECIFICATIONS
Ducati 999 Joél Muller “Hodgson replica” ||

O Moteur Bicylindre en V ouvert & 90",

de 998 cm’. 2 ACT entrainés par
courroies. 4 soupapes, commandes
desmodromiques. Puiss. : 140 ch, ||
O Suspensions Fourche inversée Shows, 8 54 om. |
Combiné arriere Showa.

Brembo. Av. : 2 disques de 320 mm.

Ar. : disque de 240 mm.

O Freins
O Cadre Treillis en tubes d'acier.
Amortisseur de direction Boge.
Xavier, Garage Hochard-Schmitt
{Moselle). Tél. : 03 87 92 45 21.
Dier, & Uberherr (Allemagne).

3 000 € de piéces et de peinture. |
Joél Muller, au 06 86 14 18 43.

O Peinture

O Stickers
O Budget
O Contact
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fitane tout ce qw pouvait Uetre. Lamour de la mecamdﬂe...

Texte : Claude de La Chapelle - Photos : Sylvain Le Bellec
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Yamaha RZV 500 R

Wyn Belorusky

Maitres-cylindres de frein et d’embrayage taillés dans la masse, le
éritable modele racing (dans ce cas, le logo ou marquage est peint
N rouge), visserie en fitane, alliage dans lequel est aussi réalisé
'échappement (plus des bricoles) pour abaisser le poids & 150 kilos!

54 - Option Moto

*histoire commence a une époque que les
moins de 20 ans ne peuvent pas connaitre,
celle, révolue, ol les motos de GP fumaient
grave et résonnaient au son strident des
deux-temps. Celui qui alluma la meche fut
Giacomo Agostini (pensez donc, un Italien quittant la
prestigieuse écurie italienne MV pour passer chez des
Japonais], qui, au guidon de sa Yarmnaha deux-temps mit
un terme a dix-sept années d’hégémonie MV Agusta et
sonna la fin de la valse a quatre ternps. Quelques années
plus tard, Kenny Roberts donna & la marque aux trois
diapasons trois titres supplémentaires. Nombreux furent
alors ceux qui s'interrogeaient sur les sensations
ressenties au guidon d'une YZR 500 d'usine. En 1984,
Yamnaha leur “offrit” un semblant de réponse avec la RZ
500 ! Un V4 deux-temps [une paire de twins paralléles
a 180°, assemblés autour d'une boite a six rapports a
cassettes, héritage dela compétition], explosif, bouillant
comme Pamela dans son déshabillé de soie qui vous
envoie au septieme ciel passé la barre des 6 500 tr/mn.

La Yamaha RZV 500 R est la version japonaise
de notre 500 RDLC, mais avec un cadre en alu !

Ne cherchez pas cette Yarnaha RZV 500 dans les petites
annonces, vous n'avez guasiment aucune chance de la
trouver ! Pas plus aux USA, ol nous l'avons pourtant
photographiée. Les lois protégeant lenvironnement font
montrée du doigt et classée au rang de pollueuse. Ce
Concorde a deux roues sera cependant introduit, en
“contrebande”, par des amoureux de la chose mécanicue.
Ceest donc au Japon quiil faut aller chercher la béte rare !
Ce modele avec cadre en alu était donc réserveé au
marché intérieur nippon, laissant Australiens, Canadiens

Wyn assure comme une béte, et pas seulement en freinant la
visserle en filane comme en compete. Il a su piocher les meilleures
pigces, du carénage en carbone au bras oscillant d'Aprilia 250 RS
en passant par la fourche Ohlins de R7 (modéle 1999), les adapter
(pas simpte) et donner une superbe cohérence & U'ensemble.

Amateurs de helles cli
ouvrez U'eeil ; sur une jantes
Marchesini (6 x 17) prentt
place un disque Yuyudinﬂ"ﬂ_ﬂ_ :
190 mm pincé par un Brembho

oscillant d'Aprilia
250 RS, freins
Brembo et visserie
titane partout !

a deux pistons racing. Notez'la
yisserie en fitane, y. compris!
les pions de béquille qui plusy
est ajourés. De l'orfévrerie | \¥

et Frenchies se débrouiller avec la 500 RDLC, une petite |
bombe, mais dotée d'un simple cadre en acier 10 kilos
plus lourd ! Sambiase en France, réalisera des cadres
en alu permettant de sauver les meubles, mais au prix |
fort. Pour l'anecdote, le modéle japonais plus Iéger délivrait 5.
30 % de puissance en mains, a cause de la loi japonaise |
des B4 chevaux. Si c'est pas malheureux ¢a, ma bonne |
dame ! Les présentations faites, voyons ce qu'il en
retoumne de cette moto dont la déco est toute dédiée au
King Roberts (pas le fils, le pére, le vrai, ceci dit sans
méchanceté, mais cest ainsi, le mythe ne se transmet | [
pas de pére en fils). Elle appartient a un solide gaillard, |
Wyn, ancien mécano d'avions, chargé de lentretien des |
Hercules C130 (sorte de Transal made in USA] & Okinawa, |
au Japon. Hé hé, ceci expligue cela. Wyn n'a eu que trois
motos dans sa vie : trois Yamaha RZV 500R !

Non content de posséder une piéce rare, Wyn s'est
attaché a en faire un tuning d'exception, un bijou ciselé
dans les matériaux les plus nobles : fibre de carbone,
aluminium et titane (dans I'armée, et 'aviation en
particulier, larmée de terre et la marine faisant plutdt |
dans le costaud, la visserie et la matiére premiére
précieuse ne codtent jamais trés cher...). La philosophie
de cette moto nest pas sans me-rappeler feu la Bimota
500 V-Due, le deux-temps puissant et taillé comme une
guépe qui n'aura pas connu son heure de gloire mais
laisse toujours nombre desthétes difficiles & consoler
dans fespoir de la résurrection.

Une taille fine, du matériel racing, 150 kilos, soit
quasiment aussi (égeére que son propriétaire...

Pour faire d'une petite machine une béte de race, Wyn
a méthodiquement repris chaque organe, se demandant
comment le remplacer ! La fourche par celle d'une
Yamaha R?, 'amortisseur par un Ohlins, le bras oscillant
carré pas beau par celui, sculptural, d'une Aprilia 250 RS,
le freinage gentil d'origine par un kit Brembo racing |
(étriers, maitre-cylindre, disques PFM), le carénage, qui
a pris un sacré coup de vieux par celui, en carbone,
répliquant celui dune YZR 500 de 1991 dans lequel il a
logé deux optigues... Al'énumération de ces quelques
infos, ne vous méprenez pas. Par remplacer, il faut
comprendre adapter, se prendre la téte des heures pour
faire retailler des pieces, monter, démonter, tester pour
comprendre qu'il faut reprendre a... zéro. Ce qui donne
d’autant plus de valeur a cette RZV 500 R. Une fois les

| jantes Marchesini en place, le cadre et le bras oscillant

repeints en nair {quelle allure !], Wyn s'est penché sur
le moteur, remplagant les carbus de 26 par des Mikuni
de 28 mm a boisseaux plats, réalisant des échappements
fagon YZR 500 en titane, adaptant un radiateur de ZX-¢
et un embrayage hydrauligue, en plus d'avoir réalése
les cylindres, modifié allumage, les valves... et échangé
un maximum de visserie et autres babioles contre du
titane ! Il faut &tre 3 la retraite pour réaliser un tel tuning,
Pour nous, c'est mal barré... @
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Yanp@ha RZV 50
n Belopusky

%5 fourche OhliTsest
2 tée aune R7
de 15999 ! Cadre et
9/3S 0 t peipts

2N NOIr tranchEgEYEs
la déko RobertSHsElER!

famaha RZV 500 R Wyn Belorusky

D Moteur 4 cylindres en Y, 2-temps,
embr aae - ; 114

/el LI L et 0 Ll
[QIES archesini (3,5 et 6 x17).
Style YZR 500 de 1991 en
carbone, avec optiques intégrées.
D Et aussi Vis titane Pogipolini (comme les
Ferrari F1}, axes, pions... aussi
% en alliage de titane, 150 kg a sec.
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1100 GSX-R & Hayabusa
Made in USA

Suzuki 1100 GSX-R (mod. 86)

Elle exhibe un cadre, des carters, des maitres-cylindres de frein et

d'embrayage, des jantes (d"origine), un élrier avant gauche

(autre s'est fail la valise avec le disque) et des comels de carbus -
(Mikuni de 40 mm, sans filtres) chromés, ainsi qu‘un bras oscillant [S55°

Adams rallongé de 25 cm. Notez le collecteur d'échappement 4 en 1 |

relevé (facon drag) et le gun Yoshimura RS3 version aluminium.

Suzuki 1300 Hayabusa

Comme les autres, elle affiche un bras oscillant Adams rallongé
(+ 25 cm), une jante arriére (couronne de 42 dents) renforcée et
chromée comme tout ce qui peut Udtre (1€, bouchon, carters), un

seul frein avant a disque, un échappement 4 en 1 Muzzy. Un shifler  [RSSS
électro-pneumatique (dénominateur commun  toutes ces motos) (RN
permet de monter les rapports rapito comme en dragster, [ESSEEES

f Suzuki 1300 Hayabusa

Un Yoshimura alu RS3 sur un collecteur d'origine pour faire du brult,
un bras oscillant d‘origine chromé (idem jantes, té de fourche,
unique disque et trier avant, étrier et disque arriére, carters
moteur..) pour faire joli, un cadre poli pour un look nickel, un feu
hlanc pour étre tendance (en auto, c'est la folie...), quelle allure !

Suzuki 1100 GSX-R (mod. 86) AT
Cadre dorigine avec bras oscillant Adams (+ 25cm), 4 | ' ]
jantes custom, un seul disque et étrier cdté gauche (le '
tout étant chromé, idem maitres-cylindres et carters),
rampe Keihin FCR 41 mm, échappement Vance & Hines
version drag, shifter, shift-light, pneus slicks,
lubes de fourche remontés de 3 ¢cm (5 cm sur
la version orange) : elle sent le soufire,
cette GSX-R au look (houlet de) canon.

) - Option Moto

"\ suzuki1100GSKR

1?‘ Ce millésime 86 bénéficie d'un cadre, de

carters, de jantes et d'un 1é chromés, ainsi =
que d'un bras rallongé de 25 cm (les tubes
de fourche sont remontés de 5 cm au-tlessus
du té supérieur). Une rampe de carbus
Mikuni racing de 40 mm et une ligne
4-en-1Vance & Hines {pas de
chicane la-dedans 1) sortant sur
le coté droit accentuent son
caractére de dragster. Notez,
sur la photo ci-contre,
l'emplacement, derrire les
carhus, de (a petite bonbonne
tl'air alimentant le shifter,

Suzuki 1300 Hayabusa

Bras oscillant Adams rallongé de 25 ¢m, couronne sur mesure
(allégée), shifter électro-pneumatique MRE, un seul disque avant et
donc un seul étrier (comme sur les conseeurs), chromage des
jantes, du 16 de fourche, du carler de chaine, des carters, des
leviers... Polissage du cadre,
intérieur de carénage et logo |
Hayabusa en carbone (une
idée simple a reprendre),
échappement Muzzy, renforts
de jantes houlonnés, typigue
dragster... Une trés belle
piéce pour dévorer L'asphalte.




1100 GSX-R & Hayabusa
Made in USA

‘est a Daytona lors de la Bike Week, devant

une station essence, que nous sommes

tombés nez a nez avec cette joyeuse ban-

des d'Hayabusa et de GSX-R dun autre age

(a condition d'aimer le vacarme émanant
des 4-en-1 libres tout juste échappés d'un drag strip).
Ni une, ni deu, le gars Bellec plante la caisse de loc, tel
Starsky, je gicle de la ricaine & la suspension schwim-
gomesque, le dernier Option Moto a la main, avant que
les gus ne filent vers d'autres cieux voir si la biére y est
plus fraiche. Jen interpelle un, lui colle le mag sous le
pif et lui explique dans mon américain inimitable que je
e veux, lui et sa bande de costauds, demain matin, de
bonne heure et de bonne

nettoyant les pneus mieux que la Fée du Logis et Mon-
sieur Propre pour votre plaisir des yeus, les gus en ques-
tion se sont tous tirés comme des voleurs (sauf un,
avec.un téléphone, au cas otl...), pour aller s'arsouiller
sur le petit circuit de kart du quartier. Vu le gabarit des
“bébés” (voir la photo de famille ci-dessous), je peux
vous assurer quils ont di morfler grave, les karts, d'au-
tant que les boys ne sont pas du genre a faire dans la
dentelle. Pas compliqués pour un sou, ces gars-la. Au
guidon de leur Suzuki “posées par terre”, ils cruisent
tranquilles en ville avant d'ouvrir les gaz en grand, de
tordre de douleur le gros gommard, de mettre la bécane
en vrille sous l'effet de la charge. Cest hyper spectacu-

laire, a la limite de la sortie

humeur, 9 heures tapantes, U N Seul but pour IeS de route et ¢a nous a bien

ci méme, devant la station

fait marrer (enfin, parce quiil

nour une séance photos ! Le aCccros de bu s : faire n'y a pas eu de casse), Du

Jus n'a pas répondu de

drag en ville, il suffisait d'y

suite... M'a regardé d'un air penser. Ah oui, ces runs séf-
Strange puls slest plongé passer un max de

fans le magazine tandis que

fectuent sans casque (ils ont
tous de trés beaux Simpson

a bande rappliquatt, intriguée pu issa nce au SOI Via rangés dans les remorgues

ar ce blanc-bec prenant le

accrochées a leurs grosses

hou a lun des leurs. "Cest U N bl'aS ra”Oﬂgé et bagnoles climatisées), sans

as gagne”, pensais:je lors-
|u'on me fit finalement sa-
/oir que pour le rencart,
'était OK (trop cools les
necs), mais que du fait de
2Urs activités noctumes, les
us n'étaient pas franche-
nent opérationnels avant
1 heures... minimum.
ligre ! Les 200 Miles, eux, ils
'en ont rien a battre. A force
'a force, clest a 10 heures

gants, en short, tongs et tee-
shirts, cest tellement plus
drole.., A plaisirs simples,
motos "rudimentaires”. On
se comprend, que les fa
de Suzuki Hayabusa ne
jettent pas la pierre, Pierre
lei, pas d'échappement
titane ni de fourche SBK,
encore moins de freinage
Brembo taille dans la
masse.. Il yale méme écart

ue tout le monde se promet
e se serrer la louche, Le soir, dans la voiture, je refais
2 caleul : la premiere manche de la BoxerCup, le ren-
ard, les 200 Miles, il va étre chaud bouillant ce diman-
he 9 mars a Daytona, Inch Allah... Le lendemain matin,
iel gris, gros nuages, et trombes d'eau promises sur le
oup de midi (fagon tropicale : pas des gouttes, des
eaux). La course des 200 Miles sera méme annulée,
2portée le lendemain, cela faisait 44 ans qu'il n'y avait
as eu a Daytona une semaine aussi pourrie,., Du coté
e NS nouveaux amis, la bonne humeur est de la par-
e, saufqu'a 10 heures, méme pas tapantes, la troupe
st loin d'étre compléte puisqu'il manque 80 % des ef-
ctifs... heureusement qu'on n'avait pas prévu d'atta-
ler Saddam. |l faudra une bonne heure, sans stress,
an, pour motiver tout le monde, finir d'astiquer les bré-
s et se déplacer pour gagner le “spot” photos ol cha-
ine des protagonistes sera immortalisée pour satisfaire

curiosité de quelques dizaines de milliers de fren-
ies, vous ! Pendant quie votre pauvre serviteur mani-
ilait comme un forcené ce troupeau de métal,

- Option Moto

entre ces motos et nos spor-
tives quientre la F1 et la Formule Indy : ce qui compte,
Cest la puissance pure et brute, et le moyen de la pas-
ser au sol. Pour ce faire, les motos sont rabaissées, ce
qui évite a la suspension de “pomper’, et le bras oscillant
est mechamment rallongé [Adams, 25 cm, on se calme:
les filles, ne font peur a personne). Pour éviter au pneu
(clu 190 bien souvent) d'appeler sa mére, la jante regoit,
comme en drag, des sortes de gripsters latéraux [photo
ci-contre) permettant de maintenir le cerceau. Cerise
sur le gateau, le chrome et le polissage font aussi par-
tie des incontournables de la discipline. Il faut que ¢a
brille et pas qu'un peu ! Etonnante, cette habitude de
vouloir “customiser” tout ce qui roule : drag, sportive
mais aussi 4x4, Porsche... Cest pas franchement laid,
mais on a quand méme du mal a s'y faire (vu le dessin

.des branches de la jante ci-contre...). C6té accessoires,

cest le service minimum : échappement racing ou libre
(Vance, Muzzy), freinage stock ou symbolique, shifter
et shift-light et big rampes de carbus de 41 mm pour
les vieilles GSX-R voulant donner de la voix. @
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amaha 1200 V-Max
1&M’s by Idel

Idel n"a pas hésité a plocher tous
azimuts pour un tuning qu'il a voulu
le plus abouti possible. IL est des
cas, pourtant, ol Il vaut mieux rester
dans une méme famille de produlls.
Des étriers Brembo P4 34/30
(différenciés pour un travail des
plaguettes homogene) recevant des
disques en 320 mm avec frette en
alu usiné devralent, pour optimiser le
potentiel, &lre associés a un maflre-
cylindre Brembo, mieux qu’un ISR.
Idel a préféré le look high tech

(alu usiné} des suédois. La téte de
tourche est un élément original qui
ne sera pas “tiré” a d'autres
exemplaires. Exclusive miss Maxie !

- Option Moto

geinage Brembo

Sl 0, disques |
fiottants de 320 mmiE s
igilles dans la masSEss

-

avec frettes en alu, &
carters Moko,

commandes reculég
MFW... que du bor;

es V-Maxistes de la Riviera sont sur les dents.

Le projet “M&M's”, objet de convoitises et

des bruits les plus fous, est annoncé dans

les milieux autorisés au salon de Cagnes-

Sur-Mer mi-mars (au passage, allez y faire
un tour 'année prochaine, cest réellement trés sympa).
Ce projet fait suite & celui de Philippe X [OM n° 68], une
V-Max “Budweiserisée” qui avait déja marqué les esprits
par ses composants et surtout par la qualité de sa
peinture exécutée, selon lexpression consacrée, de
main de maftre par Erik Salin. On ne change pas une
équipe qui gagne. Erik Salin est une fois de plus de la
partie. De la a dire que lorsqu'une bécane nous “pose
surle cul”, le boss de latelier Califomnia Colors niest jamais
trés loin, il n'y a qu'un pas... que nous franchissons
allégrement. Erik Salin posséde en effet une culture
rare, puisant ses racines dans le custom, le hot rod, les
streamliners, les comics américains... Autant d'images,
de clichés, de chocs chromatiques qui vagabondent
dans l'esprit de ce pur passionné, a qui vous devrez
quasiment donner carte blanche pour que son talent
puisse s'exprimer et qu'il régurgite dans de superbes
tunings Harley (Erik taquine avec la méme réussite un
scoot o une auto), ol il peut décliner son art sans [trop
de] contraintes. Les sportives ne lui offrent pas autant
de possibilités, alors quand se présente une gironde
Yamaha 1200 V-Max et un propriétaire plein de bonne
volonté, notre homme ne laisse pas passer une si belle

opportunité. Pour Fanecdote, et pour étre a la pointe de.

linfo, sachez qu'Erik prépare sa propre Yamaha 1200 V-

~ Max [on nlest jamais si bien servi...), exhibant un nouvel

habillage [écop_es, COque...] gue nous nous ferons un

_plaisir de vous présenter dans un prochain numéro.

v

Cette machine était exposée a Cagnes, mais dans une
“simple” livrée jaune, histoire de montrer & quoi
ressemblera “grosso moto” le projet. Nous avons préféré
patienter un chouia et vous la livrer sur un plateau dans
une déco Penzoil qui promet. Une affaire a suivre, donc.

Le molding habituellement réservé aux Harley
convient hien aux roadsters

Clest a notre connaissance une toute premiére surune
V-Max : celle-ci bénéficie dun molding complet du cadre.
Les soudures sont désormais invisibles, reprises une
aune, “gommées” par Erik, un long travail (quelques
dizaines heures) pour un résultat des plus flatteurs. Et

au vu de la chose, nous ne pouvons que vous incitér__iﬁ

2
o

A l'image de la coque, une pidce
unigue, intégrant deux feux, la V-Max
longuement morie par Idel est le
fruit d'un dur labeur. Le molding du
cadre (reprise des soudures pour les
faire disparatre et ainsi offrlr un
aspect lisse), a réclamé quelques
dizaines d’heures a EriK Salin. A qui
V'on doit aussi la peinture recouverte
de dix couches de vernis.
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¢ bras oscillant Alu Tech n'est plus
ispo. Dommage. La création du
roto a nécessité un investissement
e pres de 8 000 € et cent

Inquante heures d’usinage. Les
lients pouvaient méme choisir la
hition : polissage, microbillage,
hromage. IL est surmonté de beaux
rmbinés (hiins. :
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amaha 1200 V-Max
1&M’s by Idel

Le poste de "pilotage”, le mot n'est |

pas usurpé tant le chassis peut
désormals encaisser sans broncher,
est particulirement dépouillé.
Cibles et commodos ont é1€ priés
d"aller se rhabitler au profit
d"éléments tournés sur mesure ou
slgnés Arlen Ness (trés beau travall
qui est généralement réservé aux
Harley, comme le molding). Notez
aussi le compteur digital Mod 7, qui
préserve ['esprit V-Max, ainsi que
{'amortisseur de direction Hyperpro.

-~ 70- Option Moto

) W )
|_sgivre cette procédure, un excell
“&voluer encore le tuning V-Max (il n'y a pas que la

ent moyen de faire

puissance qui compte). Prenez chez les autres ce qui
se fait de mieux ! Une peinture du cadre suit le molding,
pour une belle harmonie avec la déco s'inspirant de celle
de Ken Schrader, le pilote Nascar au sponsor riche en
pépites de chocolat. Impossible de passer incognito au
guidon dune pareille sucrerie. Idel en rajoute, se baladant
méme avec le blouson ad hoc, comme par provocation.
De quoi se faire draguer parla grosse fraise Tagada, une
bande de Nuts ou une bouteille d'Orangina en goguette.
Arnoins que ce ne soit par une bande de chocos BN ?
L'habillage met en scéne des éléments de diverses
provenances, écopes Badan, cache-radiateur All Tuning,
garde-boue avant de GSX-R modifié, coque (zieutez les

feux logés dans des tunnels en aluminium et la trappe
de réservoir de type aviation), sabot et téte de fourche
réalisées par Concept Design, sans oublier la selle
magnifiquement exécutée par Sellerie Concept. Des
piéces uniques qui hissent miss M8Ms au rang de diva.
A ce stade, laissons Idel faire le point. “Je souhaitais
rester dans fesprit Nascar tout en jouant la carte du fun.
Faire peindre une moto jaune avec des personnages
nest pas forcément évident. Avec Erik, jétais pourtant
siir du résultat 4 200 %. Mais il faut bien savoir qu'il est
aisé de faire une faute de goat lorsque fon élabore un
tuning. Une jolie piece peut, une fois montée, ne pas
slintégrer dans le projet : il faut alors recommencer.”

Selon la tendance, les pigces en alu taillé dans
la masse sont omniprésentes

Peinture et habillage nickel, zieutons maintenant Ia liste
des accessaires composant ce bonbon atomique. La
encore, Idel a pioché tous azimuts dans un after market
en expansion : Mod 7 pour linstrumentation digitale,
Marco Design, Moko, MFW, Otec, BBR et Arlen Ness pour
les éléments usinés par les savantes machines-outils,
des faiseurs au-dessus de tout soupgon, Ainsi parée, la
Yamaha 1200 V-Max se donne une allure high tech qui
lui sied parfaiternent. Le moteur conserve sa cylindrée
initiale mais bénéficie de quelques améliorations qui
ont fait la preuve de leur efficacité, & savoir : kit Dynojet
Stage 7 associé & une bonne filtration K&N, embrayage
renforcé Barnett, fils Hot Wire Nology faisant équipe
avec des bougies platinium, ligne compléte Hindle, un
grand classique sur ce muscle roadster. Ah oui, joubliais :
at last but not at least comme il se dit, le V4 regoit, ala

demande, une bonne ration de Nos via un kit Stage 3,
de quoi calmer les esprits sur 200 métres et coller la
pilule aux Mars et Nuts, sans oublier ce gros vantard de
Malabar. Rassurez-vous, si le bloc a de la ressource, le
chassis peut encaisser sans broncher. Sagit pas de se|
faire mettre une danse par une bande de Treets...
Fourche de 1100 GSX-R amortie par des ressorts
Hyperpro et maintenue par de beaux et costauds tés,
Otec, bras oscillant Alu Tech surmonté d'amortisseurs;
Ohlins, bref, que du sérieux. Le freinage avant Brembo
fait appel a des étriers P4 34/30 et des disques en fonte
flottants de 320 mm avec frette en alu. La roue est une,
5x 17 accueillant un pneu en 180: idel roule|
quotidiennement avec cette moto osée a la finition
exemplaire. Laudace aura été payante. @

SPECIFICATIONS
Yamaha 1200 V-Max M&M’s by Idel

O Moteur Kit Dynojet Stage 7 K&N, Nos,
fils Nology, embrayage Bornett

renforcé, ligne compléte Hindle.
O Suspension  Fourche de Suz 1100 GSX-R (tés
Otec), amortisseurs Ohlins.

O Chassis Molding du cadre, bras oscillant |
en alu by Alu Tech System.

O Freinage Etriers Brembo P4 34/30,
disques de 320 mm, commande
ISR [idem & I'embrayage).

O Habillage Ecopes Badan, coque, sabot et

téte de fourche Concept Design,
caches-radiateur All Tuning.

O Peinture Erik Salin, California Colors, &
Mougins. Tél. : 04 92 92 93 30.
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Cawasaki ZX-12 R
Paris Nord Motos

on. Pardon pour cette attague abrupte, mais
vous navez jamais vu cette déco. Elle vous
fait penser a celle de la Ducati 999
streetbike parue dans le précédent numero

completement différente, tranche Lilian Chabrillat, le

spécialiste de PNM ; couleurs, design, motifs, tout est |

différent. Simplement, ces deux motos ont eu le méme
peintre. On retrouve donc le coup de main de lartiste,
Georges Miranda, de chez Jaws.” Cette Kawa ZX12 R na
pas simplement laissé tomber son carénage au profit
d'une paire d’écopes de radiateur artisanales et d'un

grand guidon Motacc. Elle bénéficie de traitements de -
surface de tout premier plan : pontets, tés de fourche, -
optiques, support de phares et commandes reculées
ont été anodisés, et bras oscillant, carters, bas de

fourche, fourreaux et moteur peints en noir. Le ressort

d'amortisseur arrigre a été traité époxy (une peinture
plus résistante que la peinture standard}. “Le but, fait

valoir Lilian : obtenir une partie-cycle entiérernent noire,
donc sobre, avec décos qui flashent par dessus. Tout
est fait en peinture, il Ny a pas de stickers. La qualité de
la finition est irgprochable.” Et si les roues pouvaient
parler, elles vous diraient le plus grand bien de leurs
batons traités en gris paillettes, des plats de jantes

| colorés en bleu violet et de leur logo ZX 12 Rrouge fluo.

f Faisons-nous linterpréte, également, de lexcellence des
pneus Firelli Dragon Evo, servis, chez le manufacturier,
j par Jean-Mi. Mais tout ¢a, c’était presque du gateau,
, comnparé au modelage du réservoir. “Cest ce quia été

d 74 - Option Moto

“Le plus monstrueux, surla ZX-12 R, ce nest
- pas de la voir, cest de monter dessus.”

d'Option Moto, cest ¢a ? “La déco est |
i le plus difficile, se souvient Lilian. Cette transformation

a demandé une semaine de boulot a Cyril, de chez Jaws.
En premier lieu il a modifié le couvre-réservoir:il Ia

* regonflé sur lavant pour supprimer le creux d'origine
' réservé aux demi-guidons de fagon & faire un couvre-

réservoir plus volumineux qui descende en jonction
avec les écopes du radiateur. Cyril a supprimé le systéeme
drarrivé d'air dorigine, sur lequel il a adapté des manches
3 airintégrées dans les écopes. Il a tout fait sur mesure.
Méme punition pour le sabot : il a été découpé et
remodelé aux formes du ZX 12, puis on lui aintégré des

_ailerons.” Ce détail signait la griffe de laZX-12 R a sa

sortie. Le gros poisson a peut-&tre changé de peau, mais
pas de dents. Ni dedans. “Je fais des préparations avec
des conceptions moteur d'origine, pour pas étre
emmerdé par certains clients qui sont de plus en plus

; procéduriers”, prévient le boss. Donc, cette Kawa,

aileronronne de plaisirs homologués. Et cherche le maitre
qui saura la faire miauler. @

Une moto de célibataire ? Il faut aller plus loin que les apparences :
“Flle peut &tre remontée en hiplace, soutigne Lilian. En dix
minutes, ¢est fait.” Elle est, bien sir, livrée avec ses platines

* passager. Des paites de déport permettent de monter les disques

Bremho, qui n’ont pas le méme entraxe que ceux d’oiigine.

Lilian Chabrillat
Le street, c'est le top”

0. M, Quel est Chistorique de cette Kawa ?

L. C. C’es une moto rachetée a un client qui Uavail débridée.
On V'a remise en 100 ch, et j‘ai allongé la démultiplication pour
avoir une moto soupte, agréable a conduire et pas dangereuse.
Je ne veux pas vendre des piéges. La ZX-12 en full et en street,
c'est un coup a se metire a plat facitement. Une préparation
moteur, c'est ce qui colite le plus cher et quand tu présentes la
moto, ¢a se voit pas et ¢a gonle les prix tout de suite.

0. M. Qu'est-ce que tu aimes dans le sireethike ?

L. C. Le streetbike, c'est le top. C'est le plaisir de rouler avec une
grosse moto sans forcément prendre de la vitesse. C'est plus
adapté a la (égistation. Comme tu prends le vent, u tires une
bourre sur trois bormes et tu coupes tout de suite. Aprés, tu roules
peinard et {u ne risques pas ton permis & tous les coins de rues.
0. M. Comment crées-tu tes tunings ?

L. C. It faut imaginer U'ensemble sans se tromper sur la
finition. Ma batallle, ¢’est de faire des motos harmonieuses
sans partir dans des délires pas possibles. Mais j‘aime les
trucs un peu osés et que personne ne réatise. En tout cas, je
ne fais pas des dérivés des préparations des autres.

N . streethike et un guidon noir. Notez la patte de support racing en alu |

La seule modification de la partie-cycle a consisté & poser des tés

de [a Uigne Akrapovic. Le compteur dispose d'une hatterie de |
voyants. C'est une nouveauté Mod 7. Lilian Chabrillat ne pose pas ’
de clignotanis intégrés afin de laisser le client choisir.

SPECIFICATIONS

Kawasaki ZX-12 R Paris Nord Motos

i O Moteur Version 100 ch. Ligne Akrapovic.
O Frein Brembo : maitre-cylindre PR 19,

disques av. flottants de 320 mm.

i O Habillage
i JAWS : peinture par 6. Miranda, modelage par C. Laurent.
| MOTACC : garde-boue avant, tés street, pontets, guidon,

tubes de fourche traités en titane nitrite.
RAIROTECH : commandes reculées.
FRANCE ACCESSOIRES : passage de roue avec clignos

| Intégrés et garde-boue arriére.

| RIZOMA : bocaux, rétroviseur, poignées, embouts de

i guidon et optiques de phares.

{ MOD 7 : compteur et compte-tours.

TOP SELLERIE : housses de selle alcantara.

! IKYO: sabot {remodelé).

i O Prix 22853 €. Valeur : 23 716 €,

i O Contact Lilian, PNM. Tél.: 01 48 66 04 77,

i
4
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 Proprios de ZX-12R, réjouissez-vous ! Compilator s'est craché dans les
 pognes pour vous concocter LE best-of d'un monstre qui aurait pu sortir
- 210 ch sans les normes antibruit. Révélation d'un essayeur Kawa...
!

¢ a Kawasaki ZX-12 est linvestissement le
ﬁ plus puissant que vous puissiez faire si
i vous étes un tant sait peu épris de belle
¢ technologie et de hautes performances.
‘ Une moto construite par une boite qui “fait”
\aussi dans laviation ne peut étre qu'exceptionnelle.

dLa ZX-12R l'est, Pour cultiver votre intérét de la chose,

evoici les confidences dun des essayeurs du staff ayant
Imis au jour le monstre. “Donner & un moteur la

rpersonnalité voulte, nous appelons cela “aj tsuke™en |

tjapanais, ce que fon pourrait traduire par “saveur”.

Cela revient & trouver I'équilibre parfait entre la forme:

fdes conduits, e taux de compression, le dessin du
isystéme d'échappement et la sequence d'allumage.
{Ce nest pas quelque chose qui peut étre seulement
cdéterming par les données obtenues au banc, Les

Impressions des pilotes dessai sont trés importantes
lors de la définition de nos moteurs [Bertrand Sebileau,
aprés Christian Bourgeois, fait partie des ces quelques

privilégiés, NDLR). Au premier test a pleine puissance
au banc, nous avans obtenu une puissance de 165 ch.
Bien sdr, nous aveons largement dépassé ce chiffre.

depuis, sans compter que le Ram Air nous a apporte

12 chevaux supplémentaires dans la zone a grande

vitesse. Si nous n'avions pas a concilier avec les

limitations de bruit, nous aurions méme pu arriver a
enviran 210 chevaux.... Malgré tout, certains pourraient.

dire que le moteur de la ZX42 R est un bloc de ZX9 R

un peu plus large, équipé d'un balancier et d'une:
injection. Mais je connais ce moteur depuis sa
naissance pour avoir suivi son développement, et je

sais qu'il a sa propre identité”. @

Team Leroy

Estampillé Jacky Leroy, ce tuning est carrément explosif!
Jugez plutdt : déco ultra graphique et dynamique élaborée par
Jérome Vannesson et Chris Boyer fous deux dessinateurs a
Option Moto, rien de moins, passage de roue, garde-boue

~s 3

arriére et protections de carters carbone commandés chez
Ikyo, kit de suspension et amortisseur de direction made
by Ryperpro, étriers 6 pistons ZX-7R Nissin avec durits
aviation, tandis qu‘une ligne Micron Zeta Racing et un
Pawer Commander |1l permettent d'assurer 178 chevaux,

' O
Top Driver
Noir cest noir, mais il n'y a que de Uespoir. .. celui de croiser et
donc de volr cetie sublissime ZX-12 R signée Top Driver. Pour une
réussite esthétique, ¢’en est une, faisant du noir la couleur
magistrale, celle qui supplante toutes tes autres et insuffle & la
sportive un zeste supplémentaire d'agressivité. Ton sur fon, le
bras oscillant renforcé et anodisé contribue  son tour & la mise
en valeur des éléments en alu a savoir jantes polies, entrée d'air
forcé frontale (adieu, le plastique d‘origine 1), gun Yoshimura, men
amour, avec manchon maison, platines 12 R et repose-pieds.

Dinatel

IUtape en plein dans le mille, ce tuning” l
radicalisé par Dinatel, véritable collection I
roulante d'accessoires de pointe : frelnage par
durits aviation et disques Braking Wave,
commandes reculées sigtées Gilles Tooling, ‘
amortisseur Hyperpro, ligne Yoshimura RS-3 en
passant par un passage de roue avec clignos
intégrés et garde-boug JMV, une bulle racing
Secdem, une assise Top Sellerie, des jantes

polies et une tenue hyper racée signée Aéro 6. |

ption Mot




Jossier Kawa ZX-12 R
es plus beaux tunings

Dreams Colors

Elle simpose comme une vraie terreur tout en exhibant une physionomie unique, la créature de Dreams Colors mi-dragster, mi-
custom inspirée de Uesprit lowrider de LA. A son actif, un bras oscillant rallongé de 10 cm par Lazareth et des tubes de fourche
abaissés de 4, de Uor fin 24 carats (non mais ) pour les étriers, embouts de guidon, platine réservoir et visserie rivalisant avec
Uhabiliage hyper technique, un chromage des platines et le polissage des fourreaux de fourche, un moteur pulssant (couronne 2 46
dents), une ligne Stampeeders d'Hindle en inox poli et une selle Sellerie-Tapisserie. A vendre 19 000 €, au : 01 64 70 25 69.

Tradouenses

“\‘53& Q'as\m\ T o
WISECD WG !

un grand méchant look accentué par le rouge des carters et des

Testu M OtO jantes, une selle Moillo, des clignotants arriére Mad, des réfros
Satamque ou Stendhalienne, & chacun ses références, Christophe ave clignos intégrés et une bulle Aéromax parachevant sa
- L Testu a fait subir & sa Kawa un traitement street aussi inattendu plastique. Cté techno, ta fighteuse aligne freinage Beringer
.\ que réussi. Aprés une découpe du carénage en honne et due {disques Aéronal. étriers 6 pistons, durits aviation), amoriisseur
Dreams COIOI'S forme, la sutfureuse mécanique s'est vue enrobée de noir pour Hynerpro, Ram Al et collecteur Akrapovi, que du bonher, quol.

Un exemple a stivre que la Kawasaki de Christophe Nogl, le ' Un monObraS SUI‘ Ia e ——B]

hoss de Dreams Colors, car de lallure, cefte moto n‘en mangue

assurément pas grace a sa déco inspirée des pistes de dragster Zx_lz R c’est o @ W
. ¢ gasairy . e 3 = , | O ’I : ) !

o

US. Ft la Kawasaki ne s'arréte pas en si bonne voie, ajoutant a
son actif un bras oscillant et des tubes de fourche traités en noir R : .
satiné, une selle ergonomique en Alcantara et cuir, une tigne A il Q LB i ' ) | 3 - Kawa E tOiIe .
Laser en fibre de carbone, des durits Goodridge a démontage A\ e . ; _ | o ~ : o ¥

rapide et enfin, une bouche d'air créée en exclusivité par_ la e g0
maison. Le genre de machine qui interpelle a plus d'un titre ! ke e

power, est une vraie furie qui ne demande
qu‘a s'exprimer (a condition d'avoir de
U'espace), ce qu'il fait via une ligne
Akrapovic avec embout titane au look
racing agressif, caractére renforcé par un

MER = ’ . >0 v 4 " - . - {‘ - : 1 - W passage de roue lkyo, un garde-boue

e diee - - i < ] e \ o — ” : 4 arriere Ermax et des clignos intégrés.
Rhinomorphe, ta ZX-12 R de Vincent Kerriel a un sacré caractére, o . g T ”; ‘ o, | y i 1 o ’Go @ N ¢ . R L
une force qu'elte doit en grande partie a sa piece maflresse, un -~ % P ,': ) ._ . : D\ B 4 - /. ~_“ﬂ; 3 .
monobras fagonné par Chaplain. Bien en vue grace a la postion = sk | 1k . . : ,
haute de ta Ugne Akrapovic, il laisse admirer la jante a trois
branches anodisée assortie a la peau blew métal de la béte ' . i WS SAY 4
finement reproduité:au naturel sur le dosseret, un tableau signé HHire ot ER/ ) ER \ RN AN o At N _ i/ /
de UAérographiste. Lesthétique passe aussi par le carbone du ; 3 = 3 3 : : . /
tableau de hord, les reflets titane du té de fourche et des
platines, le passage de roue Top Line. Vincent a enfin opté pour
des durits aviation et un maitre-cylindre PR 19.

U'enveloppe de la balle exhibe sans

Kawasakl = Eﬁﬂué' Worsid = complexe Uensemble de ses sponsors.
— | . :
Iﬁa[ '

7 4 ;,} ;;;\& u‘ &7 ;
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s'appuyant sur une peinture vert Triumph, un passage de roue
Top Line et une coque maison, une bulle Motace et un kit carbone
(cache-carters, Ram, plaque de réservoir, tableau de bord).

Top Driver

Créature fors du commun, (a moto de
Fabrice Charlois s‘est parée d'une
remarquable peinture de Jérome
Lereffait dosant savamment effet
pailleté et la matité, les étoiles, les
éclairs et les flammes (de U'enfer?).
Oufre sa tenue spectaculaire
élégamment complétée d'une selle en
Alcantara, la sportive hérite d'un kit
carters en fibre de carbone
(embrayage, alternateur, pignon de
sortie de hoite, cache Ram Air modifié
et plaque réservoir), de platines
repose-pleds ZX-12 R et repose-pieds,
d'un passage de roue et dune ligne
Devil en position haute.

Savan! puzzte techno, la ZX-12R MER assemble sans compter les
belles pléces techniques en visant la sobriété sans perdre de
vue Uefficacité. Un passage en revue dénonce ainsi des
commandes Gilles Tooling couleur or a douze combinaisons de
réglage, un freinage Brembo-ISR en plus des Tokico d‘origine,
une ligne Akrapovic, un amortisseur Hyperpro, la cosmétique

' Team Leroy

Elle a tout d'une grande, la Kawa de Jacky Leroy Uincorrigible 'r
récidiviste, spécialiste de la margue. Notre homme s'est tout [
d'abord concentré sur le plalsir de pilotage en sélectionnant |
chez Tournay un Power Commander parfaitement synchronisé ‘

|

renforcé par BBR, qui en profite pour signer les tés de fourche,
les disques Beringer Aerotec 4D et le maitre-cylindre de 16 mm,
le silencieux Blueftame, une honne grosse gomme Dunlop D208
et une déco racing avec damiers juste comme il faut, qui n’est
pas sans rappeter les folles années Godier-Genoud.

Turbo Top Driver

| Délirant projectile, cette bécane met le feu au bitume via son
turbo d'enfer qui n'est autre que le kit TTS (Thorn Turbo System)

rivalisant d'audace avec le hras oscillant raltongé de 110 mm et avec une ligne Micron inox-titane. C6té parure, c'est de la hot

couture signée Chris Boyer donnant dans le racing chic. Pour
parfaire la toile de maitre, Jacky a retenu des jantes Marchesini
magnésium, un amortisseur Hyperpro, des commandes reculées |
| Robby, un garde-boue carhone avec carter de chaime intégré et |

| un passage de roue Ikyo, des durits Keviar et un porte-couronne | |
| allégé venant comme des cerises sur un gateau. '

| [ |

Paris Nord Moto |

Sportive et routiére a la fois, la Kawa de Paris Nord améliore un
ordinaire qui, a la base, était défa fort enviahle. Bestiale, la
machine affiche ainsi complet : silencieux Devil SB2 titane avec
protection carbone, disques Waves et maftre-cylindre PR 19
Brembo, commandes reculées Gilles Tooting de chez C&M
Racing, garde-houe arriére et passage de roue avec clignos et
few intégré France Accessoires, peinture ad hoc by Jaws alliant
le noir (bras, fourreaux et carters) au vert des jantes, le blanc et
Lor n'intervenant qu’en partie supérieure.
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Suzuki GSX-R 1100 “Martin Evolution”
Dreams Colors-Performance Bike

Il perpétue
les Pl

Christophe Noela réactualisé une GSX Martin de
1985 sans toucher a son celebre cadre chrome.
Résultat : elle est Georges Martin approved ! {

Texte : Frank Février - Photos = Sylvain Le Bellec ‘
1 3
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“Le pere Martin nous a tous fait réver pendant des annees, maintenant,

clest moi qui le fais réver : il est resté plante devant comme un 2088

De nombreuses pieces
sont chromeées, polies et
anodisées. Notez la visse-
rie en inox et'en alu
anodisé ainsi que la
peinture turquoise nacrée
du moteur, “Il a fallu
fignoler et ajuster chaque
vis et chaque detail”, sou-
ligne Christophe : platines
recoupées en monoplace,
hocaux sur mesure tailles
dans la masse, radiateur
d'huile disposé coté

droit.., Il vend cette moto
Linigue & un connaisseur.

. 84 - Option Mol
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ette moto aurait sirement été la
demiére évolution que Georges Mar-
tin nous aurait proposeée, s'il navait

Christophe Noél, le boss de Dreams

1985 sans toucher a 'ame de cette moto : son célébre
cadre tubulaire chromé a structure latérale, qui faisait

la réputation de Martin Production depuis 1979 (lire [en- |
cadré]. Le fabricant francais utilisait un acier trés dur

(le 25CD 4 S), élaboré selon les normes aéronautiques.
“Ce cadre est a la hauteur des cadres actuels en alumi:

nium, assure-tl. Il donne a la moto la rigidité et la ;
maniabilité dune ZX-6 R ou dune R6." Les watts en plus. |
Christophe ui a greffé un moteur de GSX-R 1100 3 |

refroidissement liquide de 1995, qui affiche seulement
4 500 Kilometres, “Cette mécanique a été boudée car

B p g |
son debridage nécessitait le remplacement des arbres |
a cames, rappelle-t-il. Avec mon mécanicien, Julien |

Kosuck, nous les avons remplacés par des Yoshimura,
Nous sortons plus de puissance que le moteur refroidi

parair et huile débridé. Un kit Dynojet stage 3 et des fil- |

tres a air K & N viennent ameéliorer le rendement de 'en-
semble, qui se termine par un collecteur Yoshimura
duplex muni dune sortie Hindle Stampeeders. Tenquilles
comme avec Un R1 ou un 1000 GSX-R !” Christophe
annonce 165 ch pour 165 kg, “Je prénds la moto tout:

seul etje lasouleve " ajoute-til |l finalisera tout gamar

reglage au banc. De plus, il trouve quielle tire lji"l:.iéhﬂ
rt par rapport a la GSX-R 1100 ce qui devrait fame- -
er 3 mpdi
'se souvientique ‘le plus diffile a été d'aligner la chaine
avec le moteur. On a dii réusiner le porte-couronne. Ga

* tiveent a son golt quand il aura installé des fils Nology.
Lette évolution colle & la “french touch” Martin

Christophe sest montré tout aussi pointilleux en ce qui
concerne l'accastillage et I'habillage. *J'ai voulu rester
dans lesprit Martin. Je ne voulais pas faire un tuning en

Les étriers cle freins Beringer  six pistons et les disquet
Aéronal, par exemple, cest pour rester dans lesprit fran-
¢ais de Martin Production.” Une allusion au slogan de
I'entreprise : "Motos Martin : l'autre facon de rouler
francais.” Et pour mieux coller & cet esprit, Christophe

-

lui a greffé des jantes de... japonaise, Nous avons dil
batailler ferme/pour lui extirper ce secret : "Bon... jai mis
des jantes de... Kawasaki ZZR, parce qu'elles ressem- |

blent aux jantes que faisait Martin, & trois branches avec
des bétons carrés. Or aujourd'hui, on ne trouve que des
modeles a batons ronds. Alors que les jantes de ZZR

sont les seules qui sont différentes de toutes les jan- |

tes des motos japonaises.” La fourche vient de la méme
moto. "Ce train avant se monte sans trop de modifica-

arréte la fabrication de ses cadres." |

Colors, a actualisé une Suzuki GSX 1100 EFE Martin de |

les rapports de transmission. A ce sujet, |

Un tuneur avant I'heure

En 1970, Georges Martin est
un motard vendéen passionné
de sportives. Et donc insatisfait :
les accessoires de personnalisa-
tion sont laids et les parties-
cycles trés indigentes. Il créé Martin Production en 1972, et
fabrique carénages, réservoirs et selles. Mals c'est surtout son
cadre tubulaire en acier chromé qui lui vaut une réputation aussi
solide que ses parlies-cycles M16. Richard Almet battra trois
records du monde de vitesse sur la roue amiére au guidon d'une
Martin, dont le célébre 221,5 km/h en aofit 1986. Martin vend
jusqu'a 600 motos par an et réalise 50 % de son chiffre
d'affaires @ |'étranger (Suisse, Etats-Unis, Australie...). Il utilise
les meilleurs moteurs (du quatre-pattes de la Honda 750 Four
al 1100 6SX Suzuki) et les meilleurs accessoires (guidons
Téléfix, amortisseurs Uni-Flex, kits moteurs Moriwaki, radiateurs
Lockhart Induslries...). Martin arréte ses activités dans la moto
en 1988, apres avoir fabriqué 5 800 parties-cycles. Cette année-13,
une certaine GSX-R 750 dispose enfin d'un cadre rigide de série.
Les constructeurs font alors de leurs sportives & la fois des
replica de leurs motos d'endurance, telle la Honda RC 30, et des
vitrines de leur savoir-faire. Y compris en maliére de cadres.

i deméme anodises or. Dorigine, également, les platines
et les commandes Martin montées sur roulements, |'a-
mortisseur De Carbon et les bracelets Telefix multiré-
| glables, Le bras oscillant a été rechromé et le dessous
. duréservoir en alu modifié en raison du passage des
| durits de refroidissement et du faisceau électrique.
i Ehristophe a déniché un téte de fourche de ZX-9 R

& Passeric-rac partout " La partie mécanique sera déﬁn[_-__ﬁfacing “aux formes arrondies et agressives dans lesprit

de la moto”, souligne-t-il, qui a nécessité la fabrication
dune araignée, et auquel il a ajouté des phares a lon-
. gue portée de voiture. La coque arriere est faite maison,
de méme que le garde-boue et la peinture recouverte
de six couches de vemis. Bilan : “Quatre ans de boulot,
résume le boss. Cest une piece unique au monde. Quand

, illavue, Georges Martin est resté scotché. Il m'a dit quii
montant une fourche inversée ou desfantes de GSX-Re” |

naurait pas fait mieux. Je lui dédie cette moto.” @

~ SPECIFICATIONS
. Suzuki GSX-R 1100 “Martin Evolution”

2 Moteur - GSX-R 1100 refroidi par eau, arb-
res a cames Yoshimura, kit
i Oynojet stage 3, filtres a air K & N.
i O Freins Etriers Beringer & six pistons,
disque Aéronal, durits Goodridge.
) Chassis Cadre Martin tubulaire en acier
chrome a structure latérale.
O Fourche ... et jantes : Kawa ZZR 1100.
() Téte de fourche Kowa ZX-9 R racing, optiques auto,
O Peinture Christaphe Noél, Vernis six couches.
() Avendre Nono, au 01 64 70 25 69.

tions sur les tés Martin dorigine”, observe-t-il, qu'il a tout

O En savoir plus Des infos sur www.clubmartin.com
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Texte : Louis Maime - Photos : Sylvain Le Bellec
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Au salon de Cagnes-sur-Mer (oll
ilfait toujours hon aller), cette
1000 6SX-R a fait un véritable
caron chiez les amatewsde
bécanes affitges et de tunings
soignés. La voici donc, pour vous,
livrée sur un plateau !

L SRR, e
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Suzuki 1000 GSX-
ierre Grosso

a 1000 GSX-R de Pierre Grosso nexhibe ni
monobras ni kit NOS, pas plus d’arbres a
cames racing que de pistons spéciaux, elle
conserve ses étriers de frein et ses jantes
dorigine... et pourtant, Option Moto lui consa-
cre pas moins de huit pages, soit le traitement habi-
tuellement réservé aux "gros calibres” du tuning. Jen
connais, des bas du casque, qui vont mourir de jalousie
ou crier au scandale (ou les deux a la fois, mon adjudant).
Nous vous présentons cette Suzukien long, en large et
en travers parce quelle est simplerent belle, équilibrée,
homogene, racée sans étre trop agressive, raffinée sans
étre ostentatoire... A sa fagon, cette personnalisation
illustre magnifiquement la maniére dont vous vivez le
tuning au quotidien, Bien s{r, comme vous, nous ne
pouvons rester de marbre face & une Hayabusa turbo, |
une R1 full carbone ou une vieille Suzuki 1100 GSX-R
alimentée par une rampe de carburateurs FCR 41 3 la
voix caverneuse, Mais au quotidien, pour tailler la route
sans encombre, se faufiler dans la circulation, taquiner
les petites routes avec une réelle efficacité, 'autoroute
confortablement, rien ne vaut un bon “soft” tuning du
calibre de cette 1000 GSX-R. Elle est suffisamment
modifiée pour se faire remarquer sans mettre dans
lembarras son propriétaire au moment de la revente ou |
lors d'un contrfle de police, surtout qu'en ce moment...

Les disques de frein “waves” Braking sont trés
tendance, tant a lavant qu'a larrigre !

La ligne profilée lui donne une helle agressivité !

i

Original, le rétro placé derriére la
bulle permet a Pigme de surveiller

$es amiéres au moment de débofter.

Le minimum syndical sans altérer la |
tigne de la 1000 GSX-R... Tovjours |
pour magnifier sa molo sans lui faire |

observateurs, Sans doute le signe d'un tuning abouti,
lorsque I'on se sent face a une bécane qui semble étre
de série... On exagére un peu, mais l'idée est bien la.
Pour parvenir & cette harmonie, un gros travail de
“molding” a té effectué sur la carrosserie par California
Colors (Erik Salin réalise réguligrement ce type de modifs perdre de son efficacité initiale,

sur des Harley-Davidson] sur la base de pigces Poly Acor ; -y Pierre a opté pour des disques waves
(téte de fourche, coque, garde-boue...).“ ai créé des <O = - TSy, ' Braking de 320 mm a Uavani el
arétes en composite sur les flancs du réservoir dont les iy : - B et oo N 220 mim a Cariere, pincés par les
bords étaient initialement arrondis, pour en accentuer - ' e )N | @triers Tokico d'origine repeinis

‘!
Cette Suzuki, si elle interpelle, ne décontenance pas ses ’

la forme, souligne 'artiste-peintre-sculpteur, qui affec- \ e e Mo g = (dotés de plaquettes Brembo GP),
tionne particuliérement l'exercice. Méme chose au B A A oy I idem pour les bas de fourche. Notez I
niveau de la coque, ol une aréte centrale donne le o S - les durits aviation. L'amortisseur est
change au réservoir [notez aussi a la poupe, la parfaite ¥ A : - . B un Ohlins avec bonbonne de réglages. |
intégration du feu 4 leds, juste au-dessus des échap- : - 7
“pements) ainsi que sur le garde-boue avant, ajouré " 2 53 .‘I
(zieutez les grilles) et dont les flancs sont en harmonie

P

avec les autres éléments de la moto. Il y a quarante heu- 3 ! .

res de travail pour parvenir a ce résultat. On pourrait " - ' & o) | s &
méme aller plus loin en travaillant sur le cadre, les roues..” : g 7 ' '
Avis a la population ! Voici une voie peu explorée, a
aborder tout en finesse, réservée aux seuls esthétes
amoureux du détail “qui va bien” et vous permettant de
hisser votre machine au pinacle du tuning (voir, autre |
exemple, le travail sur le cadre de la V-Max M & M's dans
ce méme numéro). Autre fagon de vous distinguer :
confier la déco au méme Erik Salin. “Je souhaitais gue

%
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BY CALIFGRNIA COLagg
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Elle se pare des plus beaukatours.

pour vous e prtetions.
en cartione du cadre et des carters,

disques waves, commandes ISR et

Gilles Tooling, soullgnés par [a belle

peinture. Les fanfes blanches etla

sélle noire participent a Limage

harmonieuse de cefle 1000 GSK-R.
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uzuki 1000 GSX-R
ierre Grosso

Chaque accessoire est judicieusement pense
avant d’étre monté avec le plus grand soin...

La moto de Pierre Grossa multiplie
les effets et les jolies p%é_:es pour se
démarquer de la série. On détaille
ainsi, au niveau du poste de pilotage,
1in amortisseur de direction Hyperpro
monté en position centrale, cotoyan!
des demi:guidons et des molettes de
réglage de fourche en s usine.
Notez aussi a presence d'un
bouchon SEMC Brembo, de visserie
en fitane tant au niveau du 16 de
fourche que des leviers ISR de frein
el d'embrayage et des commandes
reculées taillées par Gilles Tooling.

92 - Option Moto

] - insiste plus sur laspect racing que tuning, et je lui

41 donné carte blanche”, se souvient Pierre Grosso. Pour
ne pas le décevoir {mais comment le pourraitil 7}, Erik
Sest inspiré des teintes Harley-Davidson racing {orange-
blanc-noir), habilement mises en avant grace a un gra-
phisme simple mais élégant et qui sied parfaitement a
cette sculpteuse d'asphalte (jetez donc vos yeux sur la
photo ci-dessus pour en prendre toute la mesure]). Les
jantes sont blanches pour parfaire le look, et la selle
noire pour ne pas perturber le design.

Réalisée au coup par coup, sans fausse note

Cette moto, comme 'Univers, ne sest pas faite en un
jour. Cest a force de “trainer” du coté de chez Americar)
Rider, 3 Cannes, que Pierre, bien conseillé, a superpose
les couches, sans jamais verser dans l'excés, réalisant
tel un puzzle cette pigce unique. Pierre, qui, outre l?s
petites routes de IEsterel, taquine la piste (il 'hésite

W
. SN R R
4 = Y

Lt SN
“‘;\Qﬁ A

B
e :

e
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pas alors a remplacer les éléments de carénage ainsi
que le réservoir pour ne pas gacher la marchandise), a
soigné le poste de pilotage : commandes reculées Gilles
Tooling pour un ajustage pile-poil des petits petons, demi-
guidons, leviers de frein et dembrayage ISR en alumi-
nium taillé dans la masse, visserie titane (que I'on
retrouve un peu partout sur la moto], papillons de
réglage de la fourche et amortisseur de direction
Hyperpro logé en position centrale pour contenir les
ruades, car il faut dire que la béte ne manque pas de
mardant). Pour assurer comme un as des freinages de
trappeur, Pierre a opté pour des durits aviation avec
raccords sertis et des plaquettes GP Brembo. Les étriers
demeurent les Tokico d'origine (six pistons & Favant,
pour mémaire], repeints, cest sympa et pas cher, mais
les disques ont été remplacés par des “waves” Braking
trés tendance, en 320 mm a l'avant et 220 mm a
Iarriere. C'est pas moins bien et c'est plus joli ! Un
amortisseur Ohlins permet d’ajuster comme il se doit

la tenue de route de ce chasseur développant tout plein
de chevaux. On vous laisse imaginer. Outre les deux
échappements Bos, face apparente de cette impres-
sionnante cavalerie libérée comme par magie, la
Suzuki bénéficie a la fois d'un G-Pack et d'un Power
Commander pour optimiser les montées en régimes et
les réglages de linjection. Plus quune quelconque hausse
de puissance (il y a déja ce qu'il faut...}, cest du coté de
l'agrément et d'une plage d'utilisatien plus grande qu'il
faut chercher le bien-fondé de cette démarche.

Pierre s'en sépare pour... une autre 1000 GSX-R!

“Lorsque je sors, je la lave systématiquement, pas au
Karcher, mais & la main, en démontant les carénages",
assure Pierre, toujours amoureux, mais tenté par la
2003, encore plus tranchante. Ce modéle 2001, qui
affiche 20 500 km, est 4 saisir 15 000 €. Soit bien moins
cher que son prix de revient ! Tél. : 06 10 28 10 40. @

BN A J o o a0 o [ EN R )

SPECIFICATIONS 4

Suzuki 1000 GSX-R de Pierre Grosso

OMoteur  G-Pack, Power Commander, pots
Bos sous la coque {montage by
American Rider, Cannes .

O Freinage disques waves Braking, 320 mm
alavant, 220 mm & l'arriére,
durits avia, maitre-cylindre ISR.

O Suspension  Amortisseur Ohlins (bonbonne

séparée], ressorts de fourche.

Téte de fourche, garde-boue et

coque Poly Acor (remodelée avec

feu leds), “molding” de réservoir.

O Divers Commandes reculées Gilles
Tooling, bouchon SEMC Brembo,
visserie titane, amortisseur de
direction Hyperpro...

O Selierie Patrick Clément, Cuir Prestige.

O Habillage

“O Peinture Erik, California Colors, & Mougins. i
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amaha YZF-R1
Dinatel
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Dinawel & miwnne unwining pose. [l e lui
mahgue plusguun pileve pour uilever la oue,

o
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Amortisseur de direction

i b allh 1z + =l
‘a5s6, passage de roue:
~ Top:Lifie et commandes
reculées Robby : Dinatel
ne perd pas de temps.
En haul vous appreécierez




VACCESSOIRE 637 ESSENTIEL f x \ ‘

Votre prime d'assurance
‘ vous met a sec ?

o p—

T

—
27LE SITE QUI FAIT PLAISIR ., ‘
4y Wwww.motoexpert.fr i
TOUT MOTO EXPERT EN UN SEUL CLIC : ; !
‘Laclu, les magasins, les produits, 1000 occasions a saisir...! td TI
=

e TR el | || e S I Faites le plein
sty R R St T au meilleur prix !

mijote dans le doux bain de la mato depuis
de nombreuses années avec lambition et |
le talent que l'on connait aux boys de ‘
Dinatel, il ne faut pas des lustres pour sortir
un tuning qui tape juste. Pourtant, le concessionnaire :
joue sur un nouveau terrain. On le connaissait “estampilié”
Kawa jusqu’aux esgourdes, mais voila huit mois que
Franz, Fred et tout le staff dealent du Yam'. Le magasin |
de Houilles (je sais, clest bizarre & prononcer] sest donc |
agrandi pour recevoir en son sein les joyeux modeles |

de la firme aux diapasons... ) \ Al ; - . . : v\ .. <P
Les membres de 'équipe se sont frotté les mains a lidée G At : i s el . eN [ PO 274, rue du Rajol

de s'attaquer au “gros baigneur” Yamaha. lls ont retrousse | (Sl W 1 A 4 V= I D‘SR“— 2003 Espace commercial ASSURANCE

leurs manches pour nous (vous) préparer une R1 super | N WA Ly w : v 7 4 t pﬂ\' 34130 FREJORGUES est moto Vel'te
affatée — esthétiquement s'entend — avec moult ' NS eSS Tél.: 04 67 64 16 79

Fax : 04 67 64 16 52

accessoires classieux. Pour la peinture, le choix du

prestataire ne fut pas des plus compliqués : les éléves T —————— = — '
En parlant de votre chiffre porte-bonheur, sachez que | SPECIFICATIONS

i
assidus de “Técole Jaws” auront de suite remarqué le \ i "
le qui caractérise les tr de Cyrille Laurent et | pour déjouer les pie e le mauvais sort nous réserve | 1] i T — |

style qui caractéise les travaux de Cyrille Laur |F’ Joueries pieges qu Yamaha YZF-R1 signée Dinatel o . S oo by DEVIS IMMEDIAT AU MEILLEUR PRIX |
‘: \ o ? £ 'z
{
|
|

& b e e

Jorge Miranda. Mais plutét que den rajouter une couche | parfois (nous, les motards, versus les automobilistes S _ :
sur ces comperes, lorgnons ensemble surles différences | décérébrés), Fred amonté le "full kit” de freinage Braking | O Moteur Stock. Quatre-cylindres en ligne X K. T ds )
qui font dela 1000 Dinatel une machine des plus belles. | Wave. Bien entendu, les commandes de freinage et a 20 soupapes. Echappement v : ' : (o N° ]ndigo 08208207 50 _'
Jetez donc un ceil sur les caches en carbone savamment i : ' h |
recouverts de vgrnis bleuté... Hum ! Avrai dire, il y a peu '

I

dembrayage en alu taillé dans la masse sont issues du _ YoshimuraTilval_________ \ :
veg O Freins La compléte en Braking Wave, == - \’ﬁ" SV 650/1000

' modele 2003

catalogue ISR. Et puisqu'on est dans les incontoumables, : commandes ISR en alu taillé

de chances que vous les trouviez ainsi apprétés dans | mentionnons la selle made by Top Sellerie, des | dans Ja masse. WWW. amv. fr 3615 AMV«®
lfe commerce. Sebi Moto, le fabricant de ces caches, les | cgmmandes rfaculees Robby, un silencieux Yoshimura | O Chassis D’origine, avec protections en : -

livre bruts. Enfin bruts, fagon de parler car, comme de | Tri-Oval (monté avec une patte de R?), un capot de selle corbone verni... La classe ! ASSURANCE IM .
nombreuses piéces carbone, elles sont liviées vernies. | etun passage de roue Top Line. Pour noublier personne, | 5 peinture Jaws, mazette, Jaws ! MEDIATE ‘
Dailleurs, si on les dénombre, on calcule un garde-boue | citons également MRA  la bulle et Hyperpro alamorto | (O Contact Dinatel : 51, boulevard Emile-Zola,
avant (et arriére), un réservoir, des protections de cadre | de direction. Elle vous chauffe ? llvous en colterala | 78800 Hauilles, ou www.dinatel fr
et des cache-carter. Soit sept piéces, au bas mot ! modique somme de 16 390 €. @ | Email : dinatel@ymf-reseau.com

3
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17 ET 18 MAI © CIRCUIT DE LINAS-MONTLHERY

LE PLUS GRAND RASSEMBLEMEIT EUROPEEN DE MOTOS DE COLLECTION

~ —TOUPES MOTO LEGENDE
BP 416 - 77309 Fontainebleau Cedex

Tél. 01 60 71 55 15 / Fax 01 60 39 69 90

www.coupes-moto-legende.fr

80JA
DEfMOTOS!

Collection ,.10s

| ACERBI

Honda 1000 CBX
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A la découverte des
surfeuses a quatre-temps,
lesYamahia 450 YIF

et Honda 450 CRF. Trois
supermotards du
championnal de France
se:laissent admirer.
Prenez- en de la graine !
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Les nouveautés des accessoiristes et préparateurs sont dans Tuning news.
Chaque mois, le meilleur de Uinfo, rien que pour vos Yeux... L E N D P R 'x
; NCE |
EST DU 23 AU 25 MAI |

ETITS PRIX

|
C’EST JUSQU’AU 31 MAI! |

0 uoi de neuf, docteur, pour le découvrir en détail, racingincolore ou gris ZX 636 R I O p |— I n e

ce mois-ci dans la nous vous laissons fadmi-  foncé (130€) ouen cou- | b
gamme Top Line ? Du rer en photo ci-dessous. leurs (140 €). Vous navez est foumni avec éclairage _— .';"‘-T
beau matos pourlaDucati  Pas mal, non ? Il se fixe que fembarras du choix ! Oy e il de plaque et se deale i 7 ;.‘}}
999, voila qui nest pas sur les points existant sur  France Accessoires. = . & RN, , P 55€ brut, cest-a-dire nor, | " 58 .. SR ' ; : |
franchementbanal. Etde  lamoto, donc sans prise Tél : 03 25 72 52 00. e o gt ” X e ou 93 € peint. Le garde- R == (w8 e L ¥ Y i — = ‘;’ \ a :
boue aniére se monte, Ui r ’ ' Yl . e\ \V X l‘L ﬁ?i K\“) :)
A - 2 - o/

quai sagit-il ? Vous avez de téte. Comptez 127 € = b - b
tout d’abord droit a un brut ou 183 € peint. Un ¢ s - surles points de fixations e '
bloc feu arriére avec dosseret de selle est : : et dorigine et intégre un e 8 99 _ <Rk 1200 —=pEn e~ en
: ' carter de chaine efficace. ' | 9 899¢4 9€ o€ 1 499€ Y g -
L9 Ba 2 199 . 7 599€ |

clignotants intégrés se aussi au programme. li s . % ' W
' = - Comptez 127 € brut ou modéle 2002
moddie 2002
moddéle 2002

negocnant 28L€en monte comme papa dans ik N ~ i
version brute et 338 € maman par dessus la ' . ' - 8K 183 € peint. Enfin, le )
peinte. Ce bloc enpolyes-  selle passager grace aun E n paralléle de sa pro- protection, qui ne néces- dosseret se monte par Q)
terintégre des cabochons kit de fixation fourni. l position pourlaDucati  site pas de percage duca-  dessus laselle passager S A |
de clignotants et permet  vous en coditera, en ver- 999 France Accessoires  rénage [ennoiroublanc).  gréce a un kit de fixation =2 =)
de conserverle feu sion brute, 142 € et 183 € commercialise un flen colte 105 €. Unsup-  foumi. llest affiché a e
dorigine. Autre pigce qui en version peinte. Enfin, ensemble de piecespour  port de plaque dimmatri- 142 €brutou183€ AN |
intéressera bien des pour parfaire lesthétique la Kawasaki ZX 636 R culation en ABS est de la peint. Dispo aussi, LD |
Ducatistes, et dealée par de votre diva, France 2003. Quatre pieces partie. Pour rester homolo-  silencieux homologués @ |
France Accessoires, le Accessoire, quicommer- ¥ P B | différentes sontau gué, ce support permetde  etbulles. RN 4oy foo e
garde-boue arriére. Plus cialise les bulles MRA, w9 Ky programme. Notez ainsila  remettre le catadioptre et France Accessoires. | b 7 929€ ZRX 1200S CPZ 500

7 s aire de roulettes de les clignotants dorigine. | Tél, : 03 25 72 52 00. 1 3 999€ T FOaS i s
p g g modele 2002 - stock concessionnaire S 7 999€ ) 29 4 999€

gu'un trop long discours, vous propose une bulle

Freinage radial R1 |

finitiative de SEMC zieutez les photos),dune  procurant donc une

Brembo, vous pouvez  paire deasy durit meilleure rigidité et un
adopter un kit d'étriers tressées en inox type freinage trés efficace. La
Brembo a fixation radiale  aviation, livrées avecla fixation radiale peut aussi | B O 80 ; : 2 _-\-_ ' ' LX 11C
survotre Yamaha R1. Une  visserie titane, s'il vous étre adaptée a plusieurs - : . e 4 999€ i > 595¢€ i
info exclusive Option plait. Du trés haut de diamétres de disques J bl 2002 - tock concessionnare . 2270€
Moto ! Ce superbe ki, gamme ! Quels sans changer les bas de
quil vous faudra posséder  avantages, nous direz- fourche, simplement par
pour étre up-to-date et vous, a-t-on a investir calages. Dans le kit R1, 1
faire palir denvie ceuxqui 1 002 € dans untel est donc possible de
ne lauront pas, se com- ensemble ? Sachez, conserver ses disques
pose de deux étriers chers lecteurs, que les dorigine ! En option :
Brembo & quatre pistons  étriers radiaux possedent disques flottants acier-
dun diamétre 34 enfon-  un systéme dattaches inox diameétre 298 mm
derie Or, d'une paire de directes a lafourche ou 320 mm plus calage.
supports d'étriers en alu exploitant ainsi (724 € la paire]. : ; B T e ,
taillé dans la masse et la synergie entre Iétrier SEMC Brembo. SR, . S [FINANCEMENT
anodisé noir (tropbeaux, et le bas de fourche et Tél.: 03 89 42 77 45. : - 7 GOL.

maodéle 2003 Basie
madéle 2002

Diumunt vert

[ASSURANGE

Let the good times roll. 4
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1Tuning news

Les nouveautés des accessoiristes et préparateurs sont dans Tuning news.

Chaque mois, le meilleur de Uinfo, rien que pour vos Yeux...

La Z 1000 Erm

.
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E rmax colle au plus
prés a lactualité du

marché et propose ce
mois-Ci plusieurs
produits pour la machine
la plus “hot” de la famille
des gros roadsters : la
Kawasaki Z 1000. Outre
a bulle haute (plus 10
centimétres, permettant
une meilleure protection)
a double galbe, noir clair,
qui est en harmonie avec
lesthétique de la “Z”
(comptez un peu plus de
101 €), la Kawasaki se
pare dune paire
d'écopes de radiateur

" ajoutant a lagressivité de
la béte. Elles se fixent
sans modification
aucune en lieu et place

4

AX

des originales. ll vous en
coltera 170 € les deux,
peintes, et Ermax vous
donne méme le choix.
Orange nacré, noir ou
vert nacré, soient les
coloris “officiels” de la
sulfureuse hasigue. Un
support de plague, livré
avec clignotants triangu-
laires, blancs ou oranges,
fourni avec vis et se
fixant a la place de la ba-
vette est annonceé a

136 £, le sabot étant lui a
245 € en peinture unie
ou 3 275 € en deux tons
(gris métal-orange, gris
métal-noir ou gris métal-
vert). Il est réalisé en
deux parties et livré avec
fixations en inox. Enfin,
pour &tre complet, notez
gu'un jeu de protection
de carters est également
inscrit au catalogue : i se

deale aux prix tres raison-

nable de 29 € la paire.
Vous pourrez ainsi atta-
quer comme un damné
sans arriére-pensées.
Gaffe quand méme...
Plus d'infos chez Ermax.
Tél. : 04 42 73 67 91.

YZF-R6

top bulle

epuis vingt-six ans,

les bulles Ermax font
référence. Elles équipent
les teams dusine les plus
prestigieux : Tech 3 en
MotoGP, Aprilia et Petro-
nas en SBK, Kawasaki en
Supersport. Les produits
Ermax bénéficient dune
technique inégalée dont
les bénéfices sont bien
réels. Les essais réalisés
avec Kawasaki en Endu-
rance ont montré un gain

de 3,5 km en vitesse
maxi grace au produit
Ermax ! Vous pouvez
aussi équiper votre Yam
YZF-R6 d'une Aéromax
(2 2 3mm d'épaisseur]
double galbe plus haute
et pourvue d'une double
prise d'air naca centrale
évitant les turbulences
tout en apportant de lair.
Elle est affichée a 137 €.
Plus d'infos chez Ermax.
Tél,: 04 42 73 67 91.

Votre

7, -

Arai pour 329 eur

- K / :
Ir, S
7 ,’

est livré avec un support
de plague d'immatricula-
tion ainsi que clignotants
triangulaires (oranges ou
blancs). Notez que les
couleurs disponibles sont

650 CIUSSI...

VoS poursuivants, un

La SV

es roadsters ou vous mettre a I'abri

Suzie préférée. Cette

basiques, comme des “grains”, du vent option vous seraalors  passage de roue qui le bleu métal, gris métal,
vous voulez, sont déci- et des projections en facturée parvotre mo-  soulignera la poupe de  noir métal, orange métal.
dément a la féte ce tout genre, un petit tociste quelque 180€.  votre vaisseau. Moins de 245 €. Quelle

Comme Ermax fait tou-
jours les choses bien,
ce passage de roue

que soit la teinte, voilaun
accessoire qui ne
mangue pas d'allure.

At last, Ermax vous
propose enfin, pour
séduire un peu plus

saute-vent (il mesure
29 centimétres de
haut, on se calme les
filles) a la fois protec-
teur et profilé pourra
trouver, en bleu satin,
place sur votre dulci-
née mécanique
moyennant 88 €. Ce
nest pas lamer a

mois ci chez Ermax, le
faiseur made in France
qui surfe tout azimut
les éléments de
carrosserie. Qutre la
Kawasaki Z 1000 (a
lire en détails, ci-des-
sus), la séduisante
Suzuki 650 SV se voit
elle aussi faire

there o a diffencunce
Offrez vous pour 329* euros tout ce qui fait d’Arai la référence en matiére de casque :

LA SECURITE APPORTEE PAR UNE TEC
HNOLOGIE EXCLUSIVE :
CALOTTE EXTERIEURE EN SUPER LAMINATE FIBERGLASS , MATERIEL UTILISE POUR LES RECHERCHES SPATIALE ET MILITAIRE.

quelques propositions  boire. Pour lui donner c ¢

quinont rien le change, Ermaxa ALOTIN INTERIEUR TRI~DENSITE PERMETTANT UN MEILLEUR AMORTISSEMENT DE LA TETE

dindécentes. Ainsi, pensé quun joli garde- HOHOLOGE ol TES B GRMES MENTIALES CAS DE CHOC.
pour étre parfaitement  boue arriére avec son A

carter de chaine inté-
gré et une découpe du
logo “SV" vous ferait
égalernent plaisir, a
VOUS et surtout a votre

i LA QUALITE LEGENDAIRE D'UN CASQUE ENTIEREMENT FABRIQUE ET ASSEMBLE A LA MAIN.
DURIEE DE VIE ET LE CONFORT QUI FUNT'DUE PLUSDE 80 7, DES POSSESSEURS D'ARAI EN RACHETENT UN AUTRE AU MOMENT DE CHANGER
LE PRESTIGE ISSU D'UNE EXPERIENCE UNIQUE EN GRAND PRIX, SUPERBIKE ET FORMULE 1.

*329€ : modéle uni sans ventilation supérieure,

dans l'air du temps,
vous faire plaisir, sortir
du lot, sans pour
autant sacrifier festhé-
tique de votre moto,

{e
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uleva

] ng danS leS bras de Morphée, ". le réa“se, pOlll‘ ~| oudelesaméliorer. “La Harley, elle prend
) ' j_adg;ses C"ents avec IB$QUEIS il. pal‘lage llllei““ﬂé"g | vraiment droit” avoue-t-il en révant d'une

o, 'est a Rétromobile, le plus beau salon
dédié a la voiture ancienne, que
' nous avons rencontré Fredd. Il y
exposait ses sublimes sculptures en
résine polyuréthane aux allures
futuristes, le fruit d'un accouplement
improbable entre une batmobile, I'auto de
Spirou et un concept car tout droit sorti
des cerveaux de Détroit. Sur son stand
tronait aussi son Terraplane (photo ci-
contre), une superbe vision cyclope en
aluminium et fibre de verre (sur un treillis
métallique) d'une locomotion d'un autre
temps, oll le passé et le futur
sentrechoquent, une piéce exceptionnelle
réalisée autour de majestueuses ailes de
Buick 1938, Vous l'avez peut-étre deving,
Fredd vit au quotidien bercé par le
ronronnement des moteurs V8, des
galbes ensorcelants, une culture ot se
melent hot rod, leadsled, custom... le
meilleur de l'Ameérique automobile, avec
cette “french touch” rappelant qu'il fut un
temps ol les plus prestigieux carrossiers
dumonde étaient frangais, oui monsieur..,
Fredd dessine et fabrique aussi du
mobilier et des luminaires, a la fois design
et fonctionnels oll métal et bois précieux
sentrelacent avec délice. Chacun de ses
objets est une piéce de collection
réclamant plusieurs semaines de travail
et des tarifs en conséquence. Lorsqu'il
pose ses outils, Fredd bricole ou restaure.
Il estici photographié avec une Edsel (la
marque du fils d'Henri Ford ) de 58, Citation
Convertible, qu'il a repris depuis le chassis.
Il ne perd pas de temps, le garage.est dans
le salon, lui méme dans la cuisine... Dans
cet ancien atelier de peintre, immense, fait
de briques et de bois, Fredd vit comme un
poisson dans I'eau, entouré de ses jouets,
maguettes en tole, mais aussi des joujoux
extra, grandeur nature, au rang desquels
une Harley 883 (passée en 1200) sur
laquelle il prend la pose. Bras oscillant de
Yamaha FZR, fourche inversée et jantes de
GSX-R, colonne de direction inclinée de 6°
supplémentaires, réservoir en aluminium,
échappements en inox (avec deux
chicanes Supertrapp) et tés taillés sur
mesure, comme le sabot, le cache-
batterie, le garde-boue arriére... Fredd ne
peut sempécher de détourner les
méecaniques de leurs destinées initiales

200, elle tire sur les bras, et elle file

3 o o b Buell ou d'une V-Max... Des réves, Fredd en
b e vy % =2 4 e i
/ nr : aplein la téte : une sculpture de moto en
__Oﬁon' Elle p eut IjIQIldI‘E b len des fOI‘mBS... résine, des pieces de carrosseries pour
b : - des accessoiristes... Fredd existe, vous

8 Fagel_s.__[Wak‘eiUp'p'] pouvez le contacter au 06 13 21 56 49,
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Neuf ans aprés un énorme
pavé dans la mare
nommé CB 750, Honda
créait a nouveau la
sensation en proposant en
1978 une six-cylindres en

1
fgne:  CBX1000Z. | [l

a CBX était une machine
exceptionnelle, due a
Soichiro Irimajiri, qui n'était
autre que le concepteur de
la 250 six-cylindres de
Grands Prix pilotée par Hailwood et
Redman. Son moteur de 60 cm de large
débordait généreusement de la partie
cycle Diamond. Cette technique était
utilisée sur les Honda de Grands Prix.
Elle consistait & suspendre le moteur
sous le cadre, en remplacement des
traditionnels berceaux.
Ainsi, le somptueux six-pattes en ligne
pouvait briller de tous ses feux, au grand
dam d'un cadre largement dépassé par
Pun des moteurs les plus puissants du
moment (15 bourrins de plus qu'une
Kawa 1000 Z1 R tout de méme]). Vu de
face, le contraste avec la production de
l'épogque était plutdt saisissant. Les tibias
du pilote disparaissaient totalement

derriere les grandes orgues du bloc- |

cylindres. Les carters du moteur {aplan
de joint horizontal] restaient cependant
dans les normales saisonniéres grace
au montage judicieux de l'alternateur,
que les ingénieurs avaient placé au-
dessus de la boite de vitesses.

Clest, on peut laffirmer, ce moteur

exceptionnel, tant au plan esthétique |
que mécanicue, qui forgera le succés de |

la CBX 1000. Il s'en vendra, en France,
plus de millg;la premiére année. Cest
un score remarquable, compte tenu du

prix coguet de la belle. Elle était, de loin, |
la plus chére de la gamme Honda, et |

méme de ce qui se proposait dans les
officines spécialisées. A cette époque,

le spectre de la loi des 100 ch ne hantait_ |

pas encore les routes frangaises..[

108 - Option Moto
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SPECIFICATIONS

| S — |

Honda CBX 1000 Z %
O Moteur Six-cylindres en ligne quatre-temps de 1 047 cm’ a dou
& cames. Quatre soupapes par cylindre. Refroidissement
Puissance : 105 ch & 9 000 tours/mn. Six carburateurs f
VB28 concentriques. Allumage électronique CDI. Bojte & 5 vitesses. -
®) Partie-cycle Cadre Diamant [moteur suspendu]. Fourche télé-hydraulique, )
débattement de 160 mm. Suspension arriére a deux i i
amortisseurs (mono-amortisseur Prolink a partiri de 1981), 3 ! o P i
débattement de IO_U mm. g WP R i 4
O Freinage Double Jf’sque de 276 mm & simple piston flottant & '‘avant, ;
simple disque de 296 mm a simple piston flottant a l'arriere. .
O Dimensions Longueur : 2 240 mm, largeur : 780 mm. Empattement :
1 435 mm. Hauteur de soge : 810 mm. Cupocﬁté du réservoir : b a s SOUS UNE BONNE ETOILE
25 litres. Poids @ sec : 249 kg. SV N i ‘ ;.;’_'l_:’l"if_l;{‘t historique  kokkokok
OPrix | 25500Fen 1978, ' O Fiabilité * ok kk
s O Disponibilité des pieces *k k.
oS ‘ O Prix des pieces = e
O Utilisation quotidienne * ok ko
O Plaisir de pilotage * kK ke

Voici la vérité sur la
tlécor des publicités
de la CBX... Qui U'eut

cru 2 1L vous aura fallu
attendre vingt ans pour

découvrir le pot aux

roses, Merci au service .

de presse Honda de
nous avoir livré ce
cliché exclusif de la

plus majestuguse des
motos en situation pour

le moins délicate !

i

ELON 0.7

|
| £ : 2
" LS Lo P 0]

-
-

= "-
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Cette moto était une sculpture d'alu
poli. Ses carters épousaient |

étroitement les organes mécaniques et
ses six sorties d'échappement chromees
venaient aboutir dans deux tromblons
chromés du plus bel effet. La CBX jouait
3 fond la sophistication esthétique et fe
look grand prix, tout en adoptant
finalerent un certain classicisme

technique. La plus notable particularité |
du bloc était de posséder deux cylindres |

de plus que la concurrence. Mais cest
ce détail qui changeait tout. Encore
aujourd’hui, certains glissent ce moteur
toujours parfaitement actuel dans des
partie-cycles modernes et obtiennent
un résultat du plus bel effet !

Le moteur double arbre de la CBX se
montrait puissant et regorgeait de couple
(8,6 mkg a 8 000 tours). ll i permettait
de croiser & partir de 1 500 tours ou de
froler les 220 kmv/h. Ces performances
exceptionnelles n'étaient ternies que par

LA BONNE AFFAIRE A FAIRE

110 - Option Moto

des amortisseurs arriére médiocres et
plutédt raides et un bras oscillant en
fromage mou (articulé sur des bagues
en métallo-plastique). Ces deux défauts
seront totalement éradiqués en 1981
sur la CBX 1000 B, qui bénéficiait du
systeme Prolink. Cette machine offrait
un confort et un comporterment routier
radicalement différents. Ne nous
étendons méme pas sur le freinage. |l
était plutdt moyen, compte tenu de la
vitesse que la moto pouvait atteindre et
de son poids de pres de 270 kilos avec
lessence et sans le pilote. Des disques
ventilés apparaitront en 1981 surla “8".
La CBX présentait un réservoir original
en forme de crosse de pistolet, un
dosseret de selle du plus bel effet, des
roues 3 cing branches vissées qui
répondaient au doux nom de Comstar,
et &tait chaussées de pneu tubeless. Elle
existait en deux coloris accentuant son
aspect classieux : rouge candy ou gris.

Clest curieusement ce dernier qui sera
le plus prisé des acheteurs de CBX, qui
se sentaient flattés a la fois par aspect
hors du commun du moteur et par
Pallure raffinée d'une rmachine se voulant
le must de tout ce qui circulait & 'épogue.
Moteur souple et puissant... Mais que
dire du son émis par son échappement
six-en-deux : d’abord un feulement a

DEUX LECTEURS D'OPTION MOTO TEMOIGNENT

@ Pascal Maison a toujours {lashé sur le moteur de la 1000 CBX. [L est attaché a l'image des
six-cylindres des Grands Prix des années soixante : 3 cetle époque, un certain Mike Hailwood se
trouvait aux manettes. .. Aussl, quand il a trouvé une Prolink de 1983 avec moins de 40 000
bornes au compleur, il n'a pas hésité un seul instant a casser son cochon. Quelques jours apres, it
ouvrait e moteur, rien que pour le plaisir de contempler les entrailles de cette mécanigue
d’exception, puis de le refermer avec non moins de délectation ! Un tantinet eflrayé par le prix

| abracatabrantesque des piéces détachées, il ulilise sa belle CBX comme on jouit d’une Jaguar
Type E: avec égards, parcimonie et délectation..

@ Jean-Louis Millet posséde tous les millésimes de CBX 1000, aussi a-t-il voulu que la

cinguigme réunisse, autour de son fameux six-paties, tout ce que la technique moto a produit de
plus élaboré. La “Millet spécial” est désormais une 1200 cm* & injection, dont le cadre retravaillé
est équipé d'une fourche inversée de GSX-R du Team GMT, d'un monobras de RC30 d"Alex Vieira,
d'une roue avant arrachée a Uaffection d'une 500 Roc de Grands Prix, d‘une roue arriere PYM en

| magnésium, d'un amortisseur Ohlins racing trés modifié, le tout habillé d'une selle de course de

Yamaha R1 et.... d'un carénage de scooter Peugeot Speedfight avec bulle en carbone ! Ainsi
gréée, la CBX pése 200 kilos et développe une puissance de 145 chevaux. ..

ien en cas de pépin.
qui -dessus de la
années de fabrication et il se

n tote p CBX 1000

allure sénatoriale & peine troublé parles

claquements émis par les chaines de
distribution, puis une véritable mélodie
a partir de 6 000 tours évoquant, pour
ceux dont limagination nest jamais en
berne, certaines bourres dans les
montagnes de Charade, il y a quelques
années de cela... Encore une facette du
charme de cette moto incorparable ! @

POUR EN SAVOIR PLUS

O Clubs. Le CBX Club de France, qui
regroupe tous les fans de CBX 1000,
édite un magazine trimestriel (Le
Maillon], organise des rassemblements,
des expositions, prodigue des conseils
de maintenance, fait fabriquer des
piéces adaptables de qualité et permet
de bénéficier de remises chez les
concessionnaires et chez certains
professionnels. ’

O Sites. Le site du CBX Club de France
est trés bien fichu et bourré dinfos
techniques précieuses. Le site du club
est  occessible en  pianotant
http://membres.lycos.fr/chxclub

O Revue technique. La Revue

Technique Moto n” 38 consacre une
I large place a la 1000 CBX.

-
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JOITIERS ADDITIONNELS NEW GENERATIO
+ DE RUISSANCE
S DECOUPLE

ADpy

é'
'r
¢

Augmentation de la

sance et du couple
timisation électronique
ndement moteur
Reprogrammable pour un
itre véhicule du méme

pe d’injection

NOUVEAU

BOITIERS MOTOS

ONDITIONS SIMPLES ET SANS CONTRAINTE)
posez a vos clients les boitiers Additionnal

DOST, c’est leur offrir Ia ité
( eu qualite 11!
n Implefdppel téléphonique de votre part et

vous ferons un plaisir de vous expliquer
e mode de travail. Sur simple de:'la:de,

f_.‘ recevreg- egalement le catalogue complet
B nos produits. Les conditions sont simples et

souple. Dés votre premiére commande, vous
considéré comme distributeur avec tous les
ntages (remise, soutien technique.
statez vous-méme notre sérieux et notre
Voir-faire. Rejoignez notre équipelll

lgma Tecnology - CH - 2908 Grandfontaine - Tél. 0041 78 620 96 33 - Fax 0041 32 476 62 08
ﬁﬂjwf@@r) R P == A Y | so|cmemnl) F (AT, G @ HEZ) o [5) vewemmma |

'Oy 4

ABOOSTQISUISSE.COM

. pevis GRATUIT

SUR SIMPLE APPEL
AU 0041 786 20 96 33

Notre societe ne_lra\_.raille qu'avec des professionnels. Nous excluons toutes
ve_ntes a_des partlcu_llsrs, afin de ne pas faire concurrence & nos distributeurs
Neéanmains, I:as particullers peuvent nous contacter, nous les aiguillerons veré
le distributeur le plus proche de chez eux

CONCEPTEUR ET FABRICANT DE PUISSANCE DEPUIS

+ Reglage par régimes
+ Respect des tolé-
rances constructeur:
et de pollution

+ Sans modification du
calculateur d’origine
+ Retour a 'origine en
quelques minutes

+ Fiabilité et sécurité
moteur préservées

|
TESTEZ NOS BOITIERS|

Profe;sionnal dans le domaine de |'augmentation|
de puissance pour véhicules essences, nous somme
heureux de vous présenter la nouvelle gamm
de bon:igrs additionnels “Additionna
BOOST, qui se décline en 6 modéles a la point
de la technologie. La gamme a été congue pou
répondre a toutes les altentes. Du boitier de base
facile et rapide a installer, pour des résultats
remarquables, jusqu'au boitier le plus
sophistiqué, gérant intégralement le
turbo par I|'électronique. Tout est
desormais possible. Testez-nous!!!!
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Le kit Spiegler, ¢’est un disque flottant et un
étrier a quatre pistons. Notez le freinage de [
visserie et le kit Bud racing. La jante est une
Excel en 3,50 montée sur un moyeu d'origine.

F
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Yamaha 450 Y/
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(1,2 cm plus court et ressort sur
mesure) donne le change. Le freinage
avant est signé Spiegler (disque de
320 mm, étrier & quatre pistons),

I'arrigre étant stock. Les jantes sont
des Excel montées sur des moyeux
d'origine. Le moteur, tuné par Alain
Carreras, bénéficie d'une prépa de la
culasse, d'un diagramme d'arbre &
cames différent (avance), d'une

4

e

compression revue a la hausse, d'un
carbu d'origine de 39 mm réalésé en
41 mm tout en conservant le pot stock
mais avec un silencieux retravaillé:
Réservoir et ouies en carbone sont
siglés Franck Carbone tandis que garde-
boue arriére, boite a air, cache de pompe
a eau, sabot et protection du bras
oscillant en carbone viennent'de chez
Orco-Concept, la déco étantsignée Yann
Boyer. Notez le montage dun kit-chaine
Afam, d'une housse deiselle Bud racing
et de protege-mains Acerbis.

Bor
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‘ (O Contact! Ludovic prépare non
seulement des motos
de SM mais aussi des

‘ enduros, roadsters et
des sportives de ouf.

| O Adresse Clest 23, rue Condoreet,

l 83310 Cogolin.

Tél. : 06 89 90 15 17.
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Commandes reculées

www.metisse.de

Fabrication et distribution d’ acces-
soires de moto de qualité supérieure.

Roulettes de protaction

Vous trouvez tous nos produits avec
plus de 2000 images et des prix
dans I" Internet:

www.metisse.de [l
Demandez notre catalogue en écrit
avec € 10.00 au comptant:

N
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| Bull Touring
Team Metisse GmbH
Forststrasse 23
D-71549 Auenwald, Allemagne

Gagnez

au comptant a notre

jeu sur notre site Internet

Bulle Racing



mivenn_HONGA 450 CRF

¥ i, S e =

s B e = Ouand réve et réalite ne
font gu'un, esthétisme

et acrodynamisme se

confondent.

> GSX 1400
Téte de fourche
- sabot

- garde-boue

“[)ei Moto avec w’,;} B

| i’h*amlmn nLEunqu

.upm Moia ‘d avec¢ VDB

5_;%amrimn de France

SuperMotard avec VDB

TCP France B
ZAC La Clef de Saint Pierre ~EN A
3le du Groupe Manoukdan - 78990 ELANCOURT L

Tel+33 (0)1 34 61 77 22 - Fax +33 (0)1 34 6107 71
@mail : tepfrance@wanadoo.fr

...des questions?

“maison”. Cest Yann Boyer quil'a

COUpe de marque, CRF imaginé (le neveu de notre Boyer a

nous !). Cté habillage, outre la housse

Challenge Cup, peut [l antidérapante Ace (Moto Diffusion),

notez la plague et le garde-boue avant

paS forCément rimer V(-8 retaillés, plus agressifs. La suspension

est juste réglée pile-poil et un kit Bud

unif0|‘mité, Ul]e 450 Honda Racing permet de bloquer la fourche en

- position basse jusqu'au premier
TR S ER B )M freinage. Celuici fait appel 2 un étrier
Brembo & quatre pistons, série Or
racing, taillé dans lamasse et a un

E prés avoir fait ses armes lors du  GIENIEATENE acier-inox en 320 mm,

Challenge One HVA, Ludovic Borg I'arriere conservant I'étrier stock mais

envisage cette saison le titre en  [MEETESINUEETRESATELS Ludo
CRF Cup, rien de moins. Actuellement a opté pour un renfort de radiateur, un
troisiéme, il en a le talent et a fait le guidon Fat-Bar Renthal, des protége-
maxi (en fonction d'un réglement qui mains Acerbis et un kit-chaine France
interdit toute modification du moteur) Equipement. Coté moteur, il a juste
pour mener fa vie dure & ses rivaux. effectué un réglage du carbu et posé
Peinte en bleue, non pas pour rappeler  JULCHTREEY titane Moriwaki dealée par ‘
une Yamaha mais pour se différencier  JUANCERCIRINSEEERAEN O Adresse C'est 23, rue Condorcet
des rouges, sa 450 CRF regoit un kit 4 bas régime et apporte plus d'allonge.  Eirier Brembo racing, disque flottant wave en 320 t ';’ 539;{;;2 'ﬁi EM :

déco Acerbis, disponible en trés petites [MENINCAEINLCINGLEINED SR et jante Excel (3,5) montée sur moyeu Talon. . bt oA : : !
quantités, le kit des ouies étant e j ﬁ

O Contact Ludovic participe i la
‘ Honda Cup, il connait
donc parfaitement le
mode d'emploi de la
450 CR et sa prépa SM.

Bruno Labé

Photo

151 rle de DIEPPE
| (DEMILUNE 76150 MAROMME ~ 02.35,75.70.88

MO

SEMC CHAMOTO.,,

partenaira

Vos victoires sont nos références!

7 rue des Verriers 88200 Mulhouse
Tél : 03 89 42 77 45 www.semc-hremlm com ) 1

Encore plus de supermotard dans OPTION TOUT-TERRAIN dés & présent en kiosque !

114- Option Moto



Yamaha 450 YZF

ACERZIN

La moto de Nico Mathevet,
affiitée par Ludo Borg et
Alain Carreras, est du
méme acahit que celle de
Michel Olivier : une héte a
podium, carbone en moins.

e prime abord, on pourrait
D presque prendre cette YZF pour

une machine officielle avec sa
déco [y compris la housse de selle)
Yamaha Motgr France, on ne peut plus
chic, retravaillée par Yann Boyer. Notez
que le garde-boue arriére a été chauffé
pour &tre lui aussi modifié. Parmiles
accessoires équipant cette surfeuse,
on détaille des protége-mains Acerbis,
un guidon Fat-Bar Renthal, un renfort

Suspension Onlins, jantes Excel sur moyeux Talon,
freinage Brembo sur disques Braking wave. Racée!

de radiateur CRD, un kit-chaine Afam et
un kit holeshot Bud Racing. La fourche
est une belle Ohlins de 46 mm,
adaptée au supermotard, plus courte
de 2 centimétres [c'est un modéle
cross ayant bénéficié dun traitement

[

' # WORLD )
7'CHAMPION ./
w,;f;} ENDURANCE (/2

.....

wPassage de naue 3
‘_auec:‘Isuppq_l:tﬂe'-p!_é‘ﬁ'ue
& clignots!triangulaires
{Gardeboue’AR "
™% avec carter/de chaine

SV.650/1000 NJS_ Rl
’_ 2003 % !

1074 Av. des Carriéres, Z,

des tubes). Elle est maintenue via un
té Oshiro. Un amorto, Ohlins lui aussi,
SM, plus court avec ressort surmesure
est de la partie. Le mono quatre-temps
regoit de la part de Carreras une
préparation de la culasse, du cylindre,
du carbu (réalésé en 41 mm), du
diagramme des arbres a cames et du
silencieux. Un freinage composé d'un
étrier avant Brembo racing (avec
levier) et d'un disque wave (arriére
aussi mais étrier stock) finalise ce
tuning racing de belle facture !

y [ &
‘ =N
5 ( 1

‘ () Contact Pourl'anecdote, on
| vous rappelle que c'est
Ludo qui prépare les

‘ machines de Vincent ‘
| Lagaf’, une réference.
‘ O Adresse Cest a Cogolin,

| dans le Var. |
{ Tél. ;068990 15 12 |

Platines repose pieds
Av. et Ar.

Encore plus de supermotard dans OPTION TOUT-TERRAIN dés & présent en kiosque !
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Le tuning se décline bien
souvent au quotidien de
facon trés sobre. Il n'est
souvent point besoin de
trop en rajouter...

‘est en piochant copieusement
C dans le trés complet catalogue
Yamaha (offrant l'avantage du
tuning sans perte de garantie, ce qui
est plutdt une bonne nouvelle] que
Frangois, chargé de la personnalisation
chez Essonne Motos & Melun, nous a
concocté cette RE bien sympa, alliant
sobriété et agressivité. Sachez tout
d’abord que cette machine esta
vendre 11 052 € alors que son prix de
revient est de 12 280 €. Avec la
différence, offrez-vous une combine et
un casque ! Pour séduire, la YZF se
pare tout d'abord d'un habillage new

118- Option Moto

Les deux sorties Mig sont homologuées, 'amorto
de direction Ohlins est issu du catalogue Yamaha.

look faisant appel a une bulle de belle
facture dénichée chez Yam, se
négociant 120 €, une selle
personnalisée en Bultex, siglée Top
Sellerie et munie d'un revétement Stan
antidérapant, vous évitant de perdre
votre passagére, elle peut servir. Je

plaisante... l vous faudra investir 245 3
pour I'assise. Au menu aussi, on détaille
une protection en fibre de carbone de
Palternateur (76 €), du vase
dexpansion ainsi que de I'allumage

(70 € chacun). Demniers points
notables, I'amortisseur de direction
fihlins, et lindispensable échappement
Mig homologué en aluminium, a double
sortie, affiché & 1 250 €.

O Contact Dans cette concession

exclusive Yamaha,
Frangois saura vous
orienter au mieux pour
un tuning reusst.

O Aﬁresée_d 4, rue St-Barthélémy,

27000 Melun.

l ' IERE/ECOLE|DE PILOTAGE EN/FRANCE!L

Tél.: 01 64 37 91 00. |

05 26 50

Fax : 01 6034 18 38

CIRCUITS ET DATES

Ledenan : Mar. 11 et mer, 12 février (racing)

Le Vigeant : Ven. 21 et sam. 22 mars
Alméria (Espagne)® : Lun, 31 mars,

mar. 1* et mer. 2 avril

Nogaro : Dim. 13 et fun. 14 avril

Dijon : Mar. 29 et mer, 30 ovril

Le Vigeant : Mer. 7 et jev. 8 moi

Croix en ternois : Mer. 14 et jew. 15 moi
Nogaro : Dim. 1% et lun, 2 juin

Ledenon : Mor. 17 et mer. 18 juin

Issoire : Som. 28 et dim. 29 juin

Mérignac : Mer. 2 et jev. 3 juillet
Pau~Arnos : Ven. 4 et sam. 5 juillet
Anneau du rhin : Lun. 28 et mar. 29 juillet
Le Vigeant : Dim. 3 et lun. 4 oadt
Magny~cours : Lun. 11 et mar. 12 aodt
Meérignac : Lun. 25 et mar, 26 aoit
Valence (Espagne)® : Jeu. 21 ot ven. 22 aoit
Issolre : Sam. 6 et dim. 7 septembre

Dijon : Mor. 16 et mer. 17 septembre
Ledenon : Mor. 2 et mer. 3 septembre
Entralnements : 450 € TIC

g

. STAGE1
. STAGE|2

! r " .I ? R1, Ré, Thundercal, Thunderace, XJR, Fazer £00, Fazer 1000
L.
i
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Remise de 100 £ pour les possesseurs de Yamaha suivantes ;
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Pour toute demande d'information
Bon a découper et a retourner 4 :

SDO-SODEME
Avenue Hector Berlioz
63 200 RIOM
Tél.: 0473 6489 55
Fax:04 73 64 8917
www.d-sarron.com
E-mail : info@d-sarron.com

Nom: ...
Prénom:.. ...

© Adresse: .. ... ...

Code Postal : ... ...
Ville :
Téléphone: ... ... ..

«)YAMAHA




Lorsquun membre du clan
Guignahodet prépare une

moto de piste pour son
fls, cela donne forcément
quelque chose de bien...
Cette Hornet, par exemple.

atrick est 'oncle de Yann
P Guignabodet, chargé de la

concession Honda de Toulon.
Ancien usineur chez Matra (service
compétitior’f, la formidable épopée des
douze-cylindres, un moteur a la
sonorité enchanteresse), Patrick se
plait & concocter de belles bécanes,
surtout lorsqu'il s'agit de celle de son
fils, Christophe, moniteur de moto-
é&cole 3 Toulon. Dailleurs, clest écrit
dessus : Monitor ! Destinée a encadrer
des journées pistes, cette 600 Hornet

120- Option Moto

Le bras oscillant est renforcé par un élément de
900 CBR de 94. Notez aussi le freinage & six pistons.

était 2 la base une machine accidentée
sur laquelle Patrick a greffé un freinage
4 six pistons (deux étriers et maitre-
cylindre Nissin, jolis disques waves
Braking de 320 mm). Pour éviter a la
fourche de s'agenouiller a chaque
entrée de virage, des ressorts
Hyperpro ont été conviés ala féte,
donnant le change a 'amortisseur

1| EMC. Notez que le bras oscillant regoit

le renfort d'un élément de 900 CBR
modeéle 1994 (en fait, il trainaita
l'atelier...) pour une maxi rigidité: Durits
d'eau tressées Goodridge, protéctions
en fibre de carbone du carter
d'embrayage et de lalternateur, garde-
boue avant de VTR SP-1 modifié,
commandes reculées et leViers usinés
par Patrick font une apparition
remarquée. Coté moteur kit Dynojet
Stage 2, filtre K&N etpot en fibre de
carbone Mig pour Une bécane joueuse,
facile, sympa, qui freine... Et vous, vous
ferez quoi de votre vieille Hornet ?

il |
O Contact Demandez PJ'TJ;H[E v
pour vos tunings et
Patrick pour des infos
! sur ce 18
O Adresse Cest rue Sainte-Claire-
| Deville, 83100 Toulon.
! 76l : 04 94 23 94 23.

PO& 26

Cﬂré”d'ye,s'

Un choix impressionnant
des prix sans cnn:urrlm::l

Carénage - Sabot [atalo
Cogue arriére contr géle couleur
Garde-bhoue avant e 6,1 ¢

- ot arriere Femboursable a
assage de roue |a premiére commande

26120 Chabeuil

(POLY_26) 1él. (304755908 2 - Fax.33 047559 722
www.poly26.com

s
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Informations, inscripfions :
Tel. : 01 55 93 59 59 - Email : mototour@optionorg.com
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Alexandre est tombé a la
fois amoureux des gatbes
de la MV Agusta 750 F4 et
de la belle série limitée
Special Parts (50 ex.). Voici
la 5%... non officielle.

pecial Parts, créé par Massimo
Tamburini et Andrea, son fils,

commercialise des accessoires

haut de gamme et des séries spéciales g8

{du tuning ofﬁmel offrant donc a la fois
Passurance d'une cohérence entre les
pieces etune garantie de l'usine, un
argument loin d'étre négligeable ),
comme celle ayant mis le feu aux
neurones d’Alexandre Dauly, vendeur

chez Zone Rouge 2 Deville-les-Rouen, & =

coté de... Rouen, gagné, le dealer
Ducati, Triumph, Moto Guzzi, mais pas

122- Option Moto

MV !ll y a un an, j'ai acheté une MV
rouge et grise, comme neuve et, a
Croix-en-Ternois, j'ai rencontré un
groupe de Belges dont deux roulaient
sur des Special Parts, se souvient
Alexandre. J'ai craqué, et avec la
complicité de Fabrice, de I'atelier Axxo
Design, j'ai décidé de répliquer une
Special Parts.” Sur Internet, il retrouve
toutes les photos nécessaires et

Déja bien née, la MV 750 F4 regoit simplement

| une peinture bleue simulant la Special Parls.

| utilise I'article publié (en avant:

premigre) dans Option Moto (n"59)
pour refaire les lettrages et [e logo et
se permet méme de repeindre l'aréte
des jantes. Alex y ajoute ungarde-boue
avant et quelques protections en
carbone. Point trop n'en faut, Il s'en
sépare moyennant 16 000 €. Sachez
aussi qu'Alex surfe toutes les nuits a la

il recherche de pieces haut de gamme

pour les Ducati, Pensez-y et allez le
voir chez Zone Rouge de notre part.

pﬂ e Kol

() Contact Pourune belle moto ou
des pieces spéciales,
un seul homme : c'est
__ AMlexandre Dauly ! |

O Adresse Clest 7 avenue du
Général Leclerc, 76250
Deville-les-Rouen. ‘
Tél, ; 02 35 74 87 87.

* Matériel de frein
au Iabe! suédois.

L'importateur.
exclusifdes

* Les échappement hautes
performances.

Champions des USA et du Canada.

equipements, &

" Sté X -WARES™

Dépot : 1635 - chemin de la Plaine - 06250 - i
Mougins (France]
104922857 12 - Fax: 04 92 28 67 13 - E.mail ; x- wgleséclub-m)lemel i

| ™ AYABUSA TURBO

o Bévefappement

TURBO

(Disy pour

4,5
a REGERDS DU MONDE

www.nitrous-france.cam

www.thornbikes.caom

O

Té de Fourche, Monobras, Fourche,
Bras oscillant, Ligne d'échappement...

————— S.M.P.P.
I Villemer - 10, rue Louis de Broglie 95500 Le Thillay
Tél. 01 39 88 09 26 - Fax. 01 39 88 84 88

wwwibbr-smpp.com

tel. 05

Cette rubrlque vous intéresse
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Quand certains font dans
la surenchére, Essonne
Motos calme le jeu et ne
retient que 'essentiel, le
seul objectif fixé par une
sportive : Uefficacité !

oyons clairs, il y a peu de
S chances que vous puissiez
exploiter une Yamaha YZF-R1 au
quotidien, & moins d’habiter sur la Lune
ou encore sur le circuit Paul-Ricard.
Fort de ce constat, Essonne Motos
slest concentré sur Ihabillage {parce
quau niveau freinage et suspension,
on part déja de trés haut..) en ne se
refusant riert: Un sublime habillage en
fibre de carbone, comme sur les
machines d'usine, rien de moins, au
Diable l'avarice et les avaricieux... De la
téte de fourche a la coque, laR1sela
joue high tech avec insolence, tandis
que le futur propriétéire pleure sa meére
en signant son chéque de 2 800 €. Du

124- Option Moto

A0 _Jw O
02 37 880 4918

Passage des Beaumonts - 28000 Chartres

Radical TUNING

coup, la bulle Ermax a 150 € lui
semblera presque cadal... De la bonne
fibre, on en découvre encore, outre la
protection du réservoir, au niveau du
pot haut, Micron, offrant une allure
bien sympa, affiché & moins de 600 €.
Vous pouvez faire des a présent main
basse sur cette mécanique au'killer
look moyennant 15 000 €. Essonne
Motos réserve a ses clients un stage
avec Steve Lemarchand (un as du
Supermotard) et Fred Gaillard (pilote
de vitesse) en juin aCarole. Ce
pourrait étre uné belle occasion de
tester cette YZF-R1 !

iio k1 Essonne ‘

sl Warm-up

'SE COMPTANT - GREDIT
. DEPOT VENTE - GARANTIE

.43 85 75 90

asis - 93270 SEVRAN - Fax 1 01 43 85 81 14

4000 m2 de pieces detachees

EXPEDITIONS SOUS 48 H

O Contact Patrice pmu' vos spécialiste
tunings et Valérie pour
les pieces, dans les

Halikdae AR EX;JC”‘; {uning & la carle - tous modéles
i S

entreflen - réparation

a téte de fourche et la coque avec passage de
rouie sont réalisées en fibre de carbone. Elles
ajoutent a lagressivité naturelle de la R1. Superbe !
Comptez 2800 € la carapace high tech.

(termé e lundl matin)
(fermé le mercredi)

() Adresse C'est 64, avenue Jean-
Jaures, 91100 Corbeil-

Essonne.

7él. : 01 60 89 76 76. |

62, avenue du 8 mai 1945 - 3150 LE BLANC MESNIL
face au parc des éxpositions du Beurgee RN2
14 ffax: 01.48.65.39.88 « wwve wist free fr

Ligne directe : 01 43 85 07 07 |

Kit Streel bike
Epoxy
toulles couleurs

i Eﬂlf

!vakv _

pieces racing direct d "Allemagne
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Accessoires Tuning

ZA Les Flandres -98 Av, de Choisy - 34190 Villenouv R BTBeDges
Teél:01.43 89 04 50 = Fax: 0143890460

e, @l g.46 892"

Délais 48h +
pret de selfe

MOD

:I'el. 0049 761-4097119
info@east-tuning.com
www.east-tuning.com

“on parle Francais"”

. @ Care’nes occasion
tél :02 99 96 58 70

www.delmotech.fr.st
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I Questions de technique

On ne fera pas le travail pour vous, mais quelques hons conseils
peuvent éviter hien des déhoires. A lire attentivement.

L’anodisation représente une plus-
value esthétique et protectrice.

Bonjour a tous. Lecteur assidu
d’Option Moto, je ne parviens
toujours pas d faire le distingo
entre anodisation et époxy.
Pouvez-vous éclairer ma lan-
terne ? Lionel, Rouen [76)

Option Moto. Si une peinture
compléte a un codt relativement
élevé, les pratiques de I'anodisa-
tion et de 'époxy représentent
des moyens plus réduits et
moins chers de mettre de la
couleur a sa moto. Lanodisation
s'adresse essentiellement aux
pieces usinées dans I'aluminium
et ce quel que soit l'alliage. En
plus d'apporter de la couleur, un
plus esthétique évident, I'anodi-
sation protége bien le support
qu'elle recouvre, lalu, tel quel,
s'oxydant a plus ou moins long
terme au contact de l'air.
Pratiquée dans les régles de l'art,
I'anodisation est garantie a vie.
QOpération chimique basée sur le
bain électrolytique, elle réclame
le respect des temps de ringage
et de coloration a bain haute
température. Enfin la phase la
plus délicate et déterminante est
le colmatage, ou phase d'empri-
sonnement de la couche colorée,
effectué a chaud, soit 100° pen-
dant une heure. Lépoxy repose,
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quant a lui, sur un principe tout
autre : celui de la peinture
industrielle. Il s'agit d'une poudre
colorée que fon applique au pistolet
sur l'accessoire choisi. Une fois la
poudre enduisant le support,
lensemble est passé au four a 300°
selon la technique de I'émaillage.
Lépoxy est lui aussi garanti a vie, a
tel point que pour sen débarrasser,
le solvant n'y faisant rien, il est im-
pératif d'en passer par le sablage.
Enfin, il est préconisé pour tous
supports Y compris les plus mal
conservés ou ayant mal vieilli, ce
qui n'est pas le cas de l'anodisation
indiquée, elle, pour les supports
plutdt neufs et rutilants, les tarifs
étant équivalents. @

Ala lecture d’Option Moto (ma
bible, au moins), je constate que la
monte du kit Dynojet est trés pri-
sée par les milieux autorisés. Mais
dis moi, mon mag adoré, qu’appor-
te-t-il réellement ? Jeff, Lyon (69)

Option Moto. Le principal atout d'un
kit type Dynojet (ou encore de son
homologue Power Commander pour
I'injection] est d'offrir une capacité de
réglage via des aiguilles comportant 5
a b crans ainsi que 3 jeux de gicleurs
différents afin d'optimiser le fonction-
nement du moteur si ce dernier pré-
sente des carences a usage ou lors

du remplacement d'un élément du
systéme d'échappement. En effet, les
silencieux, surtout non homologués,
modifient la quantité d'air admise par
le moteur, Augmenter la quantité d’air
peut aider a 'amélioration des perfor-
mances, mais uniguement si vous
ajoutez de 'essence a votre mélange.
Le kit Dynojet permet ce fameux

réglage avec précision, en délivrant la
quantité d'essence idéale. Le kit peut
étre utilisé seul ou avec un filtre type
K&N. Lapport de puissance est de l'or-
dre de quelques éventuels chevaux, le
gain étant surtout sensible a 'accélé-
ration ou la puissance déboule désla
sollicitation de la poignée, vous offrant
un meilleur ressenti de votre
mécanique, quel que soit le régime
moteur. Vous en connaissez beaucoup
vous, des accessoires street legal qui
ne s'usent pas, offrent un meilleur ren-
dement moteur (mais pas forcément
de chevaux en plus) sans risque pour
sa longévité et qui colitent un peu
moins de 230€ ? Cavaut le coup ! @

Jadore les vétements techno et je
lis tous vos shoppings mais je ne
comprends rien aux appellations

savantes de type Cordura, Keprotec.
Sortez-moi de mon inculture crasse.

Timothé, Bourg-en-Bresse (01).

Dption Moto. Publicitaires et gens du

marketing nous noient sous des appel-

lations plus compliquées les unes que
les autres. Voici donc quelques mises
au point pour s'y retrouver face a une
étiquette : Le Kevlar est une fibre in-
ventée par I'Américain Dupont de
Nemours. Tissée avec d'autres maté-
riaux, méme a hauteur de 0,1 %, elle
s'appelle toujours Kevlar. C'est comme

le paté de cheval et d'alouette a 50 % :

un cheval pour une alouette ! Bref, il

s'agit d'intox commerciale. Pour appor-

ter de réels progrés en termes de

résistance, le tissu de Kevlar doit s’ap-

peler Keprotec. Un
seul fabricant,

Schoeller en Suisse, le produit. Ce tissu
se compose bien s(r de Kevlar mais
aussi de Cordura [nylon épais imper),
de Dynafil TS-70 (tissu de base d'une
extréme solidité résistant a la chaleur
jusqu'a 290°), de Lycra [répondant aux
exigences d'élasticité ), de WBFormula-
Membrane (pour étanchéité au vent
et 3 l'eau] et de Foam (rembourrage
spécial pour amortir les chutes). Le fa-
bricant Schoeller soumet ses tissus a
de sérieux essais en laboratoire. Les
échantillons sont testés, selon leur ré-
sistance a l'abrasion et a la déchirure,
par la simulation d'une vitesse de rota-
tion de 120 km/h et une charge de
tamponnement de 110 kg, Notés de 1
a5, le Keprotec obtient, parmi ces
échantillons, un bon 4. Le Keprotec est
donc fantastique pour protéger des dé-
chirures mais pas des brilures. Une
bonne doublure est indispensable. A
moto, le coton ou méme la soie suffi-
sent, mais Dupont a inventé Nomex
pour compléter le Kevlar, une fibre qui
ne fond pas mais pyrolyse (se car-
bonise en donnant naissancea de
forts dégagements gazeux], pour
L I'heure, la meilleure des doublures
contre la chaleur, absolument in-
contournable. ®
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Suzuki 650 SV Café Racer

Moto Express

La Suzie SV a décroché le titre de bicylindre le plus vendu.
Moto Express a métamorphosé cette “petite” moto en une
originale béte a plaisirs. Le cadre a été poli, les pots ont été

elle "a que 300 km. On aurait tort de s'en priver, 3 8 490 €4

—— =

fabriqués sur mesure... Le résultat est étincelant I Profitez-en, P

@ Pierre, de Moto Express (63) au 04 74 95 50 40. ‘

Honda CBR 900
American Rider _
années Criville, grace a sa peinture replica et a ses
sponsors. La forme n'est qu'un avant-goGt du fond:
mongobras Honda, commandes Robby, pot Yoshimura,

kit-chaine neuf... 25 000 km. Une affaire a 8 500 €.
@ American Rider (06, au 04 93 38 02 38.

!?' .:(M : E .

Triumph TT 600
Donald

Toute 'élégance so british d'une 600 TT 2000
griffée d'une indispensable french touch signée
Jet, a Clamart. Ajoutez : amortos Ohlins, ligne
Micron, traitements carbone-Kevlar, jantes
polies... Seulement 12 000 km. Comptez 6 100 &
® Donald (78), au 06 07 02 12 12.

Ce chasseur de chronos vous fera replonger dans les |

I-ibnda 900 Horne

Jump Motos

Cette 300 Hornet tape fort, presque autant qu'un coup de soleil : téte de fourche, passage de roue, écopes, feu a
leds, garde-boue arri¢re sont a pour ¢a. Et c'est aussi chaud dedans : pots Arrow en carbone, kit freinage Braking,
disques "waves” et plaquettes, guidon et pontets spéciaux... Préte 2 vous éblouir contre 11 400 £

® Jump Motos (28) au 02 37 91 11 03.

Honda CBR 954

Team Guignabodet

Ambiance paddock : pot Mig a double sortie en -
carbone, magpnifique peinture Valentino Rossi
replica, disques marguerite Galfer. Vous la voulez
dans votre box ? Guignabodet vous la fait sur
simple commande. Prévoyez : 17 565 €.

@ Team Guignabodet (83), au 04 94 23 94 23.

Suzuki 600 GSX-R

Paris Nord Moto g
Cette 600 GSX-R sort tout droit de chez Jaws. On
déja presque tout dit... Retenez encore qu'elle exhibe
un garde-boue ariere etun passage de roue [avec
clignotants et éclairage de plaque) de chez Top Line,
une bulle Aéromax,des rétroviseurs intégrant les
clignotants, des protections de platines griffées
GSX-R, ainsj qu'un incontournable pot Akrapovic. Une

ceuvre unique cédée 13 000 €.
@ Paris Nord Moto (93] au 01 48 66 04 77.

Yamaha XT 600
Dreams Colors

Le supermotard a le vent en poupe. Marco Oesign
vous propose de vous mettre dans le vent en

habillant votre XT 600 d'un kit en polyester (garde-

boue, téte de fourche, écopes...). Cette XT neuve

modéle 2003 vous attend chez Audemar, a Toulon.

® Audemar (83, au 04 94 18 93 30.
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Passage de roue
avec clignotants,

brut: 290€
| peint: 340€

|_réf: $1002 [ 4]
)
N & Sabot moteur
= & ‘Protector’
» avec face inox
W, brut; 280€
peint: 310€

| Ecopes
i Radiateur

simple
brut: 170€
peint: 220€

Remplacement |
feu ar origine

Passage de roue '
avec clignotanls oranges
(clignotants blanc en option)
brut: 260€ peint: 300€

- réf: F1006

r&l- F6007 ]

clignotants
ot éclairage

éclairage de plaque

Catalogug 2003 bientot,
Disponible pour 4€

Garde-boue arriére ‘Protector’
avec protege-chaine inox
brut: 210€ ¢
peint: 240€ |

Radiateur
1000cc ‘S
brut; 180€
peint; 230€

Ecopes |
Radiateur |2
650cc 'N'
brut: 180€ [

peint: 230€ %

Garde-boue arriére
brut; 170€ §
peint 200€ f

g réf: F1005
S oy

réf: S6520

BANDIT

Nouveau Sabot moteur

‘Protector’ avec face inox

brut: 280€

protection inox [F528
brut: 350€
peint: 390€

Dosseret
brut: 210€
peinl: 250€

réf: F1002

Passage de roue avec clignotants
orange ,éclairage de plaque
5 et feu arriére
brut: 280€

peint: 320€

FRZERN Hnll
600)i500 -,

L 4
de roue
avec
pwid

de plaque
brut: 260€
peint: 300€

Sabot
'Protector’

peint: 310€

RD 836 - 27730 BUEIL

- TEL:

no blancs en option) |
Dosseret
de selle
brut: 220€
peint: 260€

[_réf. F6001 ]

Ecopes Radiateur

peint: 220€ B

Sahot ‘Protector’ avec face
avant inox
brut: 280€ |#®

peint: 310€ L

brut. 170€ [P

P &8 réf: X1310
— =

&l

D 36 96 56 - FAX: a2 32 2
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BMW Motorrad
F 650 CS

Aucune moto n'est pensée T
www.bmw.fr comme une BMW !

a \(w esl lrop bvllt' Etfvous |d viviez a fond sur la BMW H) 5068 a[,éwvr Avee sn\n puissantsmonocylindre et son idl:lW‘»PUt }%.v

r ordinateur, elle vous emméne au cteur de Paction. Une transmissior hyper-fiahle par courroie: crantée, une lenuewde route axtraordy;

du troisieme millénaire. Et en option, ABS el équipement'radio. Envie rln liberté ? Failes un essai, Gonlactez votre conces

torrad: Pour plus d'informations, visitez. www.hmw. fr % ol
e, Ur“ll‘”""{ et BMW Motorrad France - FMA, assiirelir partenajre du iseauBAW Motonad France s ( vnllml{\:nllclu]lnHl\aI'ﬂ\l‘f( .|*.1uri ienselgnements pour les slages au 0134 )?EKJUQ
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