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Parm

i les gars du Joe Bar Team
, personne n'était m

ieux placé que Jeannot 

la case pour m
esurer ce qu'a dans le ventre une Suzuki 750 GSX-R 1985. 

M
ais sa préférence reste pour le m

odèle 1993 ••• allez savoir pourquoi? 
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Au m
ilieu des années 1980, à une époque où les constructeurs hésitent à 

donner satisfaction aux m
otards dem

andeurs de sensations fortes, Suzuki 

adapte à la route une véritable m
oto de course. L'ère GSX-R com

m
ence. 

p
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Le succès de la Suzuki 750 GSX-R est énorm
e et im

m
édiat. C

ette m
oto 

hypersport exige des autres constructeurs une réplique rapide et forte, 

et elle se m
et en place, m

ais le phénom
ène GSX-R a pris de l'avance ••• 

p
a
g

e
z
. 

En dépit des évolutions de cylindrées opérées en catégorie hypersport, 

quelque trente ans après son coup de m
aître de 1985, Suzuki persiste 

et signe. La fam
ille des GSX-R conserve sa cylindrée fétiche de 750 cm

3• 
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Sous la plum
e de Chris Deb, 11nspirateur de la BD Joe Bar Team

, les Chroniques 

du Joe Bar racontent les m
ille et une discussions de com

ptoir échangées 

quotidiennem
ent chez Joe. Troisièm

e épisode de ce feuilleton palpitant. 
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D
epuis sa naissance, la Suzuki 750 GSX-R reste une m

oto culte. 

Son succès com
m

ercial est intact et elle ne lâche rien en com
pétition. 

En quelques im
ages, retrouvez des tem

ps forts de son parcours. 
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Faire appel à quelqu'un d'autre que Jeannot la case pour essayer cette Suzuki-là relevait 
à coup sûr de l'incident diplom

atique. Pas question de se fâcher avec le Joe Bar Team
 ! 

Alors voici, en exclusivité m
ondiale, les propos inédits et avisés de Jean-Raoul Ducable, 

recueillis et interprétés par son fidèle porte-parole ... Roro. 

.. 
~ 

" 
.1: 
~
 

... 
,~ c;; 
(Q

l 
.

5?5?S
7 

Jeannot la case est incorrigible. Son passage au 4-tem
ps, tem

porairem
ent esquivé en 1985 grâce à la Suzuki 500 RG, ne l'a pas calm

é. 
S11 a fini par craquer pour une 750 GSX-R, ce n'était certes pas pour enrouler m

oins de câble qu'avec un bon vieux cylindre à trous! 

a Suzuki 750 GSX-R qu'utilise Jean-Raoul Ducable dès 

le Tom
e 2 du Joe Bar Team

 est de 1993 et codifiée W
. 

Près de dix années d'évolution séparent sa m
oto du prem

ier m
o­

dèle que nous lui proposons d'essayer ici, et qui lui échappa en 

1985, le tem
ps de se faire la m

ain Suz' en 500 RG. Pour la GSX-R, 

entre 1985 et 1993, l'eau a rem
placé l'air et l'huile pour refroi­

dir le m
oteur, le cadre alu s'est étoffé, le diam

ètre des 

roues a dim
inué ... et la m

eule de la case accuse 30 kg de plus. 

Au prem
ier contact, Ducable est sans indulgence

: «le le crois 

pas! C'est quoi ce tréteau à grandes roues de vélo ?» M
oqueur, 

certes, m
ais il ne se fait pas prier pour saisir les bracelets de cette 

m
oto tant vénérée, ancêtre de sa propre bécane et génératrice 

de toutes les replica hypersport. Sitôt fini son galop d'essai, 

Jeannot la case ôte son intégral et nous livre ses im
pressions

: 
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Le co
n

cep
t rep

lica 
En 1985, la Suzuki 750 GSX-R prend sa place sur le m

arché de la m
oto en y créant 

sa propre catégorie. Elle incarne la version de route d'une m
oto de course et initie ainsi 

le concept replica, qui deviendra l'essence m
êm

e de la m
oto hypersport produite en série. 

La silhouette de la Suzuki 750 GSX-R de 1985, taillée à la serpe, est reconnaissable entre toutes. 
Un capotage de l'arrière de la selle est disponible pour parfaire le m

im
étism

e avec la m
oto d'endurance. 

P
résentée au Salon de Cologne en septem

bre1984, puis 

com
m

ercialisée l'année suivante, la Suzuki 750 GSX-R 

est la prem
ière grosse m

oto de route à m
oteur quatre tem

ps 

qui soit fabriquée en grande série sur le m
odèle d'une m

achine 

de course. Yam
aha a déjà exploré cette voie en 1980, avec sa 

350 RDLC, puis enfoncé le clou en 1984, avec sa 500 RDLC, un 

.
.
,
;
.
(
~
~
~
~
 4-cylindres deux-tem

ps inspiré des m
otos 

de Grand Prix utilisées par Kenny Roberts en catégorie reine. 

Puis Honda et Suzuki ont suivi cette tendance, avec les m
odèles 

NS 400 R
et RG 500 Gam

m
a, respectivem

ent déclinés des m
a­

chines de course du pilote am
éricain Freddie Spencer et du 

Britannique Barry Sheene. M
ais, au m

ilieu des années 1980, la 

technologie du m
oteur deux-tem

ps est devenue politiquem
ent 

incorrecte et sera donc bientôt abandonnée . 
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D
e la p

iste à la ro
u

te 
Spectaculaire, perform

ante, solide et légère, la prem
ière Suzuki 750 GSX-R 

est le fruit d'une conception technique inspirée de l'expérience de la com
pétition, 

et notam
m

ent des courses d'endurance, dans lesquelles Suzuki excelle. 

E
n 1985, la Suzuki 750 GSX-R arrive à point nom

m
é. 

Elle propose une réponse techniquem
ent parfaite 

pour illustrer concrètem
ent une tendance am

orcée depuis 1980 

par d'autres conctructeurs japonais: une m
oto de route déclinée 

d'une m
achine de com

pétition. Ce type de m
oto dite replica 

était en effet sous exploité par les m
ulticylindres deux-tem

ps 

de route. Ainsi, tandis que ses rivales défendaient la cause 

perdue des deux-tem
ps de Grand Prix, c'est donc sur la base 

d'un m
oteur quatre-tem

ps, largem
ent prom

u par les courses 

d'endurance, que la nouvelle GSX-R fit une apparition décisive 

au salon de Cologne, en 1984. 

des charges de cette am
bitieuse GSX-R est très sévère: le 

poids à sec de cette m
achine doit se rapprocher le plus possible 

des 175 kg et la puissance m
oteur doit atteindre les 100 ch. 

Sur un créneau où les m
achines les plus perform

antes délivrent 

à peine 90 ch et dépassent allègrem
ent les 220 kg sur la 

balance, le projet sem
ble a priori irréalisable! 

Au niveau de la m
écanique, le choix du m

ode de refroidisse­

m
ent est crucial. Un systèm

e de refroidissem
ent par eau exige 

des élém
ents périphériques générant du poids et de l'encom

­

brem
ent. Q

uant au refroidissem
ent par air, son efficacité est 

dépendante de la tem
pérature am

biante, ce qui la rend fluc-

tuante en fonction de la vitesse de la m
oto, donc instable. Ce 

U
n

e a
d

a
p

ta
tio

n
 a

m
b

itieu
se 

qui est incom
patible avec les perform

ances atteintes par un 

Pour en arriver là, les ingénieurs Suzuki font preuve d'une ingé-
m

oteur délivrant quelque 133 chevaux par litre de cylindrée. 

niosité rem
arquable, au term

e d'un long travail de recherche. 

Autant techniquem
ent que com

m
ercialem

ent, faire passer une 
U

n
 m

u
sta

n
g

 e
t d

es ch
ev

a
u

x
 

m
achine à m

oteur quatre tem
ps, de grosse cylindrée, du cir­

cuit à la route ouverte est pour le m
oins com

plexe. Le cahier 

tm,fiMtffli,jj[i 
· M

oteur: 4-cylindres en ligne refroidi par air et huile 
· C

ylindrée: 749 cm
l (70 x 48,7 m

m
) 

· Puissance: 100 ch à 10500 tr/m
n 

· A
lim

entation: 4 carburateurs 0 29 m
m

 
· Cadre: en tubes d'alum

inium
 de section carrée 

et pièces m
oulées 

· Suspensions: télescopique AV 
et Full Floater m

ono am
ortisseur AR 

· Freinage: disques AV 300 m
m

 et AR 220 m
m

 
· Essence: 19 litres 
· V

itesse m
axi : 230 km

/h 

Pour résoudre le dilem
m

e, c'est l'aéronautique britannique 

qui vient à l'aide des concepteurs japonais. POU! refroidir le 

m
oteur de la Suzuki GSX-R, ces derniers s'inspirent d'un brevet 

déposé par Rolls Royce au début des années 1940, à usage de 

refroidissem
ent pour leur m

oteur équipant un avion de chasse 

am
éricain, 

le 
M

ustang 
P51, fabriqué 

par North Am
erican 

Aviation 
et 

utilisé 
pendant 

la 
Seconde 

Guerre 
m

ondiale. 

Ledit M
ustang P51 est considéré com

m
e le m

eilleur chasseur 

à hélice de tous les tem
ps. La technique Rolls Royce de refroi­

dissem
ent en question associe le lubrifiant à la réfrigération 

de la m
écanique, via un petit radiateur d'huile. M

ais pour 

son 4-cylindres, Suzuki m
et au point son propre systèm

e de 

refroidissem
ent à air et huile, baptisé Suzuki Advanced Cooling 
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Dès les prem
iers essais réalisés en Europe, ici entre les m

ains du journaliste Eric M
aurice, de M

oto Journal, la Suzuki 750 GSX-R, 
bien que perfectible à haute vitesse et sur circuit, est encensée par l'ensem

ble de la presse spécialisée. 

System 
(S.A. CS.). Afin que la fonction de refroidissem

ent 
du fait de l'abaissem

ent des contraintes qu'elles subissent 

s'ajoute à celle de la lubrification, il est nécessaire que l'huile 
lorsqu'elles sont m

ieux refroidies et lubrifiées. Grâce au S.A.CS., 

circule rapidem
ent. Aussi le S.A.CS. prévoit-il deux pom

pes
: 

le 4-cylindres de la Suzuki 750 GSX-R ne pèse que 73 kg, 

l'une assure la lubrification du vilebrequin et de la distribution, 
alors que celui de la 750 GS, conventionnel, accuse 96 kg. 

l'autre sert au refroidissem
ent en pulvérisant de l'huile sous 

pression dans le haut m
oteur et sous les pistons. 

H
u

ile e
t a

lu
m

in
iu

m
 

Inédite sur un m
oteur de m

oto, cette technique perm
et de 

gagner du poids et de la com
pacité de deux façons. D'abord 

en se passant d'un radiateur d'eau lourd et encom
brant, ainsi 

que des autres élém
ents constitutifs 

d'un 
refroidissem

ent 

liquide. Par ailleurs, ce dispositif offre la possibilité de réduire 

la 
dim

ension 
de 

pièces 
m

écaniques, 

L
égère, m

a
is flo

u
e 

Et la cure d'am
aigrissem

ent continue au niveau de la partie­

cycle. La solution de l'alum
inium

 pour le cadre peut sem
bler 

sim
ple m

ais, pour obtenir des élém
ents en alum

inium
 offrant 

la m
êm

e résistance m
écanique que l'acier, il faut en accroître 

les dim
ensions. Les ingénieurs Suzuki s'exonèrent partiellem

ent 

de cet im
pératif en em

ployant des tubes de section carrée 

reliés par des pièces de fonderie pour faciliter l'assem
blage du 

châssis et en réduire le coût. Là encore, sur la balance, la m
é-
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Q
uand la Suzuki 750 GSX-R

 débarque sur le m
arché des m

otos sportives, 
com

m
e tout droit sortie d'un stand de course d'endurance, elle im

pose 
à la concurrence le devoir de réagir ... m

ais elle a pris de l'avance! 

La Honda 750 VFR, bien qu'aussi puissante que la 750 G5X-R, est positionnée sport/GT, soit à m
i-chem

in entre le sport 
et le grand tourism

e. Cette catégorie reste assez éloignée de l'im
age replica qui va faire le succès de la Suzuki. 

A
vant les années 1980, le m

otard am
ateur de m

otos 

hypersport, passionné de Grand Prix et qui se rêve 

sur la route au guidon de la m
oto d'H

ailw
ood, Agostini, Read, 

Roberts et consorts, doit se débrouiller avec les m
oyens du bord 

pour assouvir son fantasm
e. Il se concocte sa propre replica à 

faute de m
oyens, m

ais certains initiés y ajoutent un « kit per-

form
ances », avec des résultats généralem

ent aléatoires. Les 

m
achines hybrides ainsi obtenues sont rarem

ent très efficaces, 

m
ais esthétiquem

ent, l'effet est garanti! 

l'aide de quelques accessoires plus ou m
oins adaptables sur 
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 b
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o
ste le m

a
rch

é 
sa m

achine, tels qu'un carénage, une selle m
onoplace à dos-

l'arrivée de la GSX-R bouleverse ces données. Après elle, plus 

seret, des guidons bracelets et autres com
m

andes reculées. La 
rien ne sera com

m
e avant. En réalisant qu'il peut désorm

ais 

~
9'_

""" '" 
m

écanique reste souvent d'origine, par prudence ou 
s'acheter une quasi m

oto de course, le m
otard ne se satisfait 
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Vieillissante dans sa conception et sa présentation, la Kaw
asaki 750 GPZ de 1982 n'a pas les m

oyens techniques et esthétiques 
de lutter com

m
ercialem

ent face à la Suzuki 750 GSX-R. Et en 1983, la version Turbo de cette Kaw
asaki n'aura pas plus de succès. 

sportive affûtée et encore m
oins ressem

bler à une m
oto de 

course. Q
uant à la Honda 600 CBR, apparue en 1987, elle ne 

sera pas sportive au m
êm

e stade qu'une replica, et ses 85 ch 

-
une puissance alors considérable pour cette cylindrée -, est 

loin du seuil m
agique et hautem

ent sym
bolique des 100 ch que 

la Suzuki 750 GSX-R a franchi. 

Y
am

ah
a 7

5
0

 F
Z

 
Brillante, hom

ogène, légère (208 kg), rapide (240 km
/hl dotée 

d'un 4-cylindres puissant (95 puis 100 ch) et sophistiquée 

(culasse à 5 soupapes par cylindre), la Yam
aha FZ est une 

très bonne 750 cm
l qui n'a eu qu'un seul ({ défaut 

)l, celui de 

sortir en m
êm

e tem
ps que la Suzuki 750 GSX-R. 

La FZ est certes la m
achine qui a opposé la résistance la plus 

consistante face à la déferlante GSX-R. M
ais, .bien que plus 

véloce et plus rigoureuse en tenue de route à haute vitesse, 

elle n'a pas l'esthétique extrêm
e de sa rivale. Ses qualités lui 

perm
ettent de faire une carrière honorable m

ais discrète qui 

dure presque dix ans avant de disparaître du catalogue du 

constructeur, en 1993. 
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La Kawasaki est une sportive à m

oteur 4-cylindres com
m

e 

on en faisait dans les années 1970 et jusqu'au m
ilieu de la 

décennie suivante. 
D'abord équipée de deux am

ortisseurs 

arrière latéraux classiques (de 1982 à 1983), elle utilise ensuite 
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n
s

 la co
u

rse 
La Suzuki 750 GSX-R n'est pas une m

oto de route déguisée en hypersport. Véritablem
ent 

née sur les pistes du Cham
pionnat du m

onde d'Endurance, elle continuera à y faire carrière 
pendant plusieurs décennies et reste à ce jour une référence en la m

atière! 

Cette im
age d'une Suzuki d'Endurance illustre bien la sim

ilitude parfaite entre la m
achine de course et la m

oto de route. 
Habillage, châssis, roues ... il faut bien chercher, et notam

m
ent dans ce qui est m

asqué par le carénage pour faire la différence. 

L
a course fait partie de la culture Suzuki. Cette m

arque 

japonaise, bien qu'im
portante, structurée et diversi­

fiée avec des activités dans des dom
aines tels que l'autom

obile 

et le nautism
e, est loin de disposer des m

êm
es m

oyens que 

ceux des géants Honda et Yam
aha. M

ais pour Suzuki, cette po­

sition d'accessit sur le plan industriel n'a jam
ais constitué un 

handicap en term
es de perform

ances sportives. Au contraire, 

la com
pétition représente pour Suzuki un cham

p d'expression 

favorable pour exposer son talent au grand jour. 
~
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s 
Durant les années 1960, Suzuki s'est souvent illustré en GP 

de vitesse. Les titres de cham
pion du m

onde en catégorie 50 cm
l 

d'Ernst Degner en 1962, d'Hugh Anderson en 1963 et 1964 et 

d'Hans-G
eorg Anscheidt en 1966, 1967 et 1968 tém

oignent 

de sa haute com
pétence en la m

atière. Spécialiste des petites 

cylindrées à m
écanique deux-tem

ps, Suzuki a égalem
ent rem

­

porté les titres de cham
pion du m

onde pilote 125 cm
l avec le 

m
êm

e Anderson en 1963 et 1965 et avec Dieter Braun en 1970. 
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Le Français Stéphane Cham
bon, au guidon de sa Suzuki 600 GSX-R, devient Cham

pion du m
onde Supersport à I1ssue 

de la saison 1999. La cylindrée de la GSX-R initiale s'est alignée au gré des catégories, m
ais toujours avec le m

êm
e succès. 

C
o

n
sécra

tio
n

 en
 en

d
u

ra
n

ce 
M

ais c'est avant tout dans le dom
aine des courses d'endurance 

que Suzuki s'est forgé un palm
arès im

pressionnant, sous la 

houlette du Suzuki Endurance Racing Team (S.E.R.T.l créé et 

dirigé par Dom
inique M

eliand. Le destin de la Suzuki GSX-R est 

intim
em

ent lié à cette équipe qui glane des victoires interna­

tionales et des titres de cham
pion du m

onde depuis les années 

1980. En outre, cette discipline incarne à la fois la vitesse et la 

robustesse, deux com
posantes idéales pour m

agnifier une m
oto 

de route m
oderne, ce en quoi la Suzuki GSX-R a parfaitem

ent 

su faire recette. La consécration de lignée des Suzuki des GSX-R 

est donc venue de l'endurance et la com
pétition poursuit son 

œ
uvre. Aujourd'hui, 

en course, quand la firm
e d'Ham

am
atsu 

'" 
n'est pas représentée officiellem

ent par le S.E.R.T., 
,\

 
-
-
"
"
,-

"
... -

~
\
 

cela n'em
pêche pas la GSX-R

 de gagner. Car nom
bre d'équipes 

privées, britanniques, néerlandaises ou chinoises, se sont em
­

parées de ce choix de m
oto pour courir au plus ha~t niveau! 

La Suzuki d'Endurance du début des années 1980, d'où a été 
extrapolée la prem

ière GSX-R, n'était pas aussi ram
assée 

sur l'avant que les m
otos de course m

odernes. 
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[7
-8

] M
oto Journa/, désorm

ais 
leader de la presse m

oto, détache 
au Japon son m

eilleur journaliste 
essayeur, Jean-Lou Colin 

pour tester la nouvelle 
Suzuki 750 GSX-R . Lui aussi 

s'extasie devant cette prem
ière 

rep/ica en grosse cylindrée, 
et notam

m
ent sur le chiffre 

hautem
ent sym

bolique 
de sa puissance m

oteur atteinte 
par cette m

oto de série
: 100 ch. 

[8
] 

[6] Le titre qui occupe la couverture 
1. 

de M
oto Journa/ est éloquent. 

(r l'-T'''~~. 
La Suzuki 750 GSX-R

 est le fantasm
e absolu 

,\. . 
du m

otard sportif de la deuxièm
e m

oitié 
/
.
 

des années 1980. 
Il IJ 
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[9] Soulignant la parenté 
de la GSX-R de route 
avec son m

odèle sportif, 
M

oto Journal com
plète 

son essai avec un reportage 
consacré au team

 japonais 
qui fait rouler la GSX-R 
en course, en ne m

anquant 
p~s ~'y dévoiler quelques 
detalls techniques 
de sa préparation m

oteur. 

<
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Le positionnem
ent com

m
ercial de la 5uzuki G5X-R des années 2000 ne diffère pas de celui de 1985. La 750 G5X-R revendique 

toujours des origines de m
oto de course, com

m
e le m

ontre cette im
age de deux m

otos de route en action ... sur circuit. 

E
n

co
re p

lu
s v

iv
e e

t lég
ère 

Suzuki propose la seule 750 cm
l hypersportive 4-cylindres du 

m
arché, dont cette m

outure réactualisée en 2011. À
 l'instar de 

la 600 GSX-R, la 750 a été allégée de 8 kg -
3,4 kg de m

oins 

pour son seul habillage. L'am
élioration de la m

écanique lui offre 

une souplesse et un couple à m
i-régim

es optim
isés et sa puis­

sance m
axi reste de 148 ch en version libre. Côté partie-cycle, 

, ·.l'em
pattem

ent est réduit de 15 m
m

 pour accroître sa vivacité et 

puisqu'elle reprend la base et le gabarit de la 600. Sa m
écani­

que, étoffée de 150 cm
l supplém

entaires, est plus généreuse 

que celle de la 600 cm
l aux régim

es usités sur la route. Com
m

e 

toutes les supersportives ({ m
id size» japonaises, italiennes 

ou anglaises, cette GSX-R m
oderne est exclusive, faisant peu 

de cas des aptitudes touristiques. À
 son bord, rien n'est prévu 

pour les bagages. La position de conduite illlPosée est sportive, 

radicalem
ent différente de celle d'une GSX-R de 1985. Alors 

la fourche est dotée de plus gros pistons internes. Le freinage 
que l'on s'installait ({ dans» l'ancienne Suzuki, abrité derrière 

, {'st confié à des étriers Brem
bo, référence en la m

atière. Un 

choix pertinent m
ais aussi surprenant, de la part d'un construc­

teur japonais qui a pour habitude de recourir au m
atériel de 

fournisseurs nippons. 

C
o

m
p

ro
m

is p
o

u
r la

 ro
u

te 
Les 750 cm

l de cette GSX-R constituent un com
prom

is idéal 

pour la route abordée sportivem
ent. La 750 est plus légère, 

m
aniable et m

oins chère qu'une 1000 cm
l 

le carénage et ventre sur le réservoir, on ({ se pose» sur la nou­

velle, en appui sur les poignets. Cette posture du pilote, induite 

par la géom
étrie m

oderne du châssis ({ tout sur l'avant », est 

sans com
prom

is. 

E
x

clu
siv

e e
t effica

ce 
En revanche, quel plaisir pour l'utilisateur sportif! Il découvre 

aussitôt une précision diabolique des trajectoires, une vivacité 

stupéfiante et un freinage redoutablem
ent puissant, dosable 
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, 
instant d'après, la H

onda d'É
douard

, la 
D

ucati du frisé et la K
aw

a du binoclard 
aboient, féroces, en descendant du trot­
toir. « T

'y vas pas? » dem
ande le cafetier 

à M
anchzeck. A

ffairé sur le genou écorché 
qui ém

erge de ses jeans troués, le blondinet grom
m

elle 
que non et que, une pelle par jour, c'est très suffisant. 

D
ehors, dans une explosion de décibels, les bolides 

décanillent et s'élancent à l'assaut des rues. 
-

Je m
e recouche, fait le blond. J'ai m

al partout. 
Il sort en claudiquant, enfourche sa N

orton esquintée 
et détale à son tour dans un raffut de tous les diables. 

Joe le suit un instant des yeux. Puis son regard flâne 
sur la place m

oribonde où, pour tout signe de vie, un 
bâtard au poil gras s'attelle à l'arrosage des platanes. 

L'air bougon, il observe les rues vides, les volets clos, 
les rideaux de fer tirés devant les boutiques, et s'il dis­
tingue tout de m

êm
e une pâle lum

ière au fond de la bou­
langerie, plus loin, à l'angle du carrefour, cela n'adoucit 
pas son hum

eur pour autant. D
epuis quinze jours M

on­
treuil n'a plus son atm

osphère habituelle, et le barm
an, 

qui est un hom
m

e d'habitudes, a hâte d'en finir avec ce 
fichu pont et ce fichu m

ois d'août. Il soupire, débarrasse 
son com

ptoir et dépose sa vaisselle dans l'évier. 
-

D
ites, m

onsieur B
artholom

é! ... 
Cam

pé sur le seuil du bistrot, un petit hom
m

e sec, vêtu 
d'un im

perm
éable passé sur un pyjam

a rayé, une m
èche 

rebelle dressée sur son crâne dégarni, le fixe d'un œ
il 

m
auvaIS. 
-

Tiens? fait Joe, surpris. M
'sieur B

ilgili ! ... Restez 
pas planté là, entrez! 

-
Écoutez, m

onsieur B
artholom

é, jusque-là, j'ai 
rien dit, m

ais, vous avez vu l'heure? .. 
Joe fronce les sourcils, se tourne vers l'horloge. 
-

Q
u'est-ce qu'y a ? 

L'hom
m

e tressaille. 
-

Q
u'est-ce qu'il y a ?! O

n a quand m
êm

e le droit 
d'avoir la paix à six heures et dem

ie du m
atin, non ?! 

-
V

ous parlez de quoi? 
-

Je parle des m
otos! M

a fem
m

e et m
oi, on com

-
m

ence à en avoir jusque là! Faudrait dire à vos gars de 
respecter la tranquillité des gens, c'est intolérable! 

-
A

h ... Ben ... Excusez-les, m
'sieur B

ilgili. 

-
O

ui, eh bien, j'espère que je n'aurai pas à vous le 
redire! B

ien le bonjour ! 
Le type tourne les talons et débarrasse le plancher. 
Joe suit d'un œ

il dubitatif sa raide silhouette glisser 
derrière les vitres, hausse les épaules et retourne à sa vais­
selle. 

-
Au fait, m

onsieur B
artholom

é! ... 
L'hom

m
e, revenu sur ses pas, pointe un doigt hostile 

sur le juke-box. 
-

Si vous pouviez aussi éviter de faire hurler votre 
bazar en arrivant le m

atin, vous m
'obligeriez! 

Joe se redresse, attrape un torchon et, tout en s'es­
suyant les m

ains, détaille l'énergum
ène avec plus d'at­

tention. Som
m

e toute, ce B
ilgili, il le connaît à peine. 

Tout ce qu'il sait de lui, c'est qu'il se prénom
m

e Ém
ilien, 

qu'il est courtier en assurances et qu'il occupe, depuis 
trois sem

aines, avec une grosse m
ocheté appelée H

en­
riette, le prem

ier étage du petit im
m

euble au pied duquel 
est niché son troquet. 

Son visage s'assom
brit, il grom

m
elle: 

-
D

ites, m
'sieur B

ilgili, au lieu de râler, vous voulez 
pas plutôt prendre un café? O

u un coup de blanc, tiens! 
Paraît que ça m

et de bon poil. 
-

N
on m

ais dites donc! 
Joe sort une bouteille du réfrigérateur. 
-

A
llez! C

'est pour m
oi. 

B
ilgili le toise d'un œ

il dur, m
artèle qu'il ne boit pas 

et que, son café, il le prend chez lui, avec sa fem
m

e. À
 

laquelle il va d'ailleurs acheter ses croissants, m
aintenant 

que ces satanés m
otards l'ont réveillée avec leurs pétoires. 

E
t conclut d'un ton sec: 

. 
-

Au plaisir! 
Joe, de plus en plus perplexe, regarde le petit hom

m
e 

passer derrière la vitre, puis ses yeux pensifs tom
bent sur 

la bouteille de vin blanc. Il hésite, hoche la tête, attrape 
un verre sur l'étagère, allum

e au passage la radio qui 
l'assaille aussi sec d'un pétulant Love m

e Baby, le tube 
disco du m

om
ent. Son doigt enfonce une touche et la 

voix de Sheila fait place à celle d'un journaliste. 
-

... au m
inistre de l'Intérieur, M

ichel Poniatow
ski, 

qui n'a pas souhaité revenir sur les derniers événem
ents 

du Larzac. Et, bien sûr, l'Am
érique en deuil après la m

ort 
d'Elvis Presley qui, com

m
e nous vous l'annoncions tout 

à l'heure, a succom
bé, cette nuit, à une crise cardiaque. 

Joe se fige. 
. .. À
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La première apparition de cette silhouette « course» au catalogue 
des motos de route est une révolution. Dès 1985, la Suzuki 750 GSX-R 

slmpose comme la référence absolue en matière de moto sportive. 



r------------,------m_-=Ii2ç ___ " ___ ~ __ :..-s't' -gç-.-:-=--------~ _______ --"_ 

N 
....... 

Entre cette Suzuki 7S0 GSX-R de 2012 et l'original dont elle est issue, 
27 années d'évolutions techniques sont intervenues. Mais la vocation 

hypersport et la cylindrée traditionnelle des deux motos sont restées. 

--------





Pour sa campagne commerciale de 2012, 
la Sukuki 750 GSX-R ne déroge pas à son image 

mythique. Bien qu'elle soit officiellement une moto 
de route, elle revendique clairement la compétition. 
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B
ête d

e co
u

rse en
 série 

En 1985, le rêve m
otard devient réalité grâce au patron 

de la com
pétition chez Suzuki, Etsuo Vokouchi, qui réussit 

à construire une m
oto de course pour la route -1

0
0

 ch pour 176 kg. 
D

éclinée de la Suzuki C
ham

pionne du m
onde d'Endurance en 1983, 

la GS 1000 R
 du S.E.R.T. du team

 M
eliand, la Suzuki 750 GSX-R 

alum
inium

 connaît un succès exceptionnel et im
m

édiat qui inaugure 
un segm

ent de m
arché avec lequel tous les constructeurs de m

otos 
devront désorm

ais com
poser: la catégorie hypersport. 

Trente ans plus tard, m
algré l'évolution du genre 

vers d'autres cylindrées, une nouvelle Suzuki 750 GSX-R 
perpétue le culte de cette référence absolue du type rep/ica. 
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